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Einleitung

Vorwort

DIESE ANLEITUNG SORGFALTIG DURCHLESEN,
um sich mit der korrekten Bedienung und Wartung des
Motors vertraut zu machen. Bei Nichtbeachtung
koénnen Verletzungen oder Sachschaden die Folge
sein.

DIESE ANLEITUNG GEHORT zum Motor und sollte
bei einem Weiterverkauf dem Kaufer des Motors
ausgehandigt werden.

MASSANGABEN IN DIESER ANLEITUNG werden
sowohl in metrischen als auch in englischen
Maleinheiten angegeben. Nur passende Ersatzteile
und Schrauben verwenden. Fur metrische Schrauben
bzw. Zollschrauben sind unterschiedliche
Schraubenschlussel notwendig.

DIE BEZEICHNUNGEN "RECHTS" UND "LINKS"
beziehen sich auf eine Person, die am Antriebs- oder
Schwungradende (hinten) des Motors steht und auf die
Vorderseite des Motors blickt.

DIE MOTORSERIENNUMMERN und Optionscodes in
die dafur vorgesehenen Stellen im Abschnitt
“Aufzeichnungen” eintragen. Bitte alle Ziffern genau
eintragen. Auf3erdem bendtigt Ihr John-Deere-Handler

diese Nummern, wenn Sie Ersatzteile bestellen. Es ist
ratsam, diese Nummern auch noch an einer anderen
Stelle zu notieren.

VERANDERUNG DER
KRAFTSTOFFEINSPRITZMENGE uber die
vorgeschriebene Hochstgrenze oder andere
unstatthafte Leistungserhdhungen des Motors
bewirken ein Erléschen der Garantie.

BESTIMMTES MOTORZUBEHOR, z.B. Kihler,
Luftfilter und Instrumente, sind als Wahlausristung fur
John-Deere-OEM-Motoren erhéltlich. Dieses Zubehor
kann auch durch den Hersteller anstelle durch John
Deere geliefert werden. Diese Betriebsanleitung
bezieht sich nur auf den Motor und diejenigen
Optionen, die Uber das John-Deere-Vertriebsnetz
erhéltlich sind.

HINWEIS: Diese Bedienungsanleitung bezieht sich nur
auf Motoren, die an externe
Maschinenhersteller (OEM) geliefert
werden. Informationen zu Motoren in
Deere-Maschinen sind der
Bedienungsanleitung der Maschine zu
entnehmen.

TX,DH2120 -29-11DEC95-1/1
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Einleitung

An den Besitzer des Motors

John Deere Engine Owner:

Don't wait until you need warranty or other service to
meet your local John Deere Engine Distributor or
Service Dealer. To register your engine for warranty
via the Internet, use the following URL:
http://www.johndeere.com/enginewarranty

Learn who your dealer is and where he is. At your first
convenience, go meet him. He'll want to get to know
you and to learn what your needs might be.

Aux Utilisateurs De Moteurs John Deere:

N’attendez pas d’'étre obligé d’avoir recours a votre
concessionnaire John Deere ou au point de service le
plus proche pour vous adresser a lui. Pour enregistrer
votre moteur pour la garantie via Internet, utilisez
'adresse suivante:
http://www.johndeere.com/enginewarranty

Renseignez-vous dés que possible pour lidentifier et
le localiser. A la premiere occasion, prenez contact
avec lui et faites-vous connaitre. Il sera lui aussi
heureux de faire votre connaissance et de vous
proposer ses services le moment venu.

An Den Besitzer Des John Deere Motors:

Warten Sie nicht auf einen evt. Reparaturfall, um den
nachstgelegenen John Deere Handler kennen zu
lernen. Zur Registrierung Ihres Motors flr die Garantie
dient folgende Internet-Adresse:
http://www.johndeere.com/enginewarranty

Machen Sie sich bei ihm bekannt und nutzen Sie sein
“Service Angebot”.

Proprietario del motore John Deere:

Non aspetti fino al momento di far valere la garanzia o
di chiedere assistenza per fare la conoscenza del
distributore dei motori John Deere o del
concessionario che fornisce I'assistenza tecnica. Per

registrare via Internet la garanzia del suo motore, si
collegi al seguente sito URL.:
http://www.johndeere.com/enginewarranty

Lo identifichi e si informi sulla sua ubicazione. Alla
prima occasione utile lo contatti. Egli desidera fare la
sua conoscenza e capire quali potrebbero essere le
sue necessita.

Propietario De Equipo John Deere:

No espere hasta necesitar servicio de garantia o de
otro tipo para conocer a su Distribuidor de Motores
John Deere o al Concesionario de Servicio. Registre
su motor para la garantia en la siguiente direccion de
internet: http://www.johndeere.com/enginewarranty

Entérese de quién es, y donde esta situado. Cuando
tenga un momento, vaya a visitarlo. A él le gustara
conocerlo, y saber cuales podrian ser sus
necesidades.

Till agare av John Deere-motorer:

Ta reda p& vem din aterforséljare &r och besdk honom
s& snart tillfalle ges. Véanta inte tills det ar dags for
service eller eventuellt garantiarbete. Din motor
garantiregistrerar Du via Internet pa
http://www.johndeere.com/enginewarranty

Din aterforsaljare vill mycket garna traffa dig for att lara
kanna dina behov och hur bast han kan hjalpa dig.

An den Besitzer des John-Deere-Motors:

Warten Sie nicht bis zum néchsten Kundendienst oder
Reparaturfall, um den nachstgelegenen John-Deere-
Handler kennenzulernen. Um lhren Motor tUber das
Internet fur die Gewahrleistung zu registrieren,
verwenden Sie bitte folgende URL:
http://www.johndeere.com/enginewarranty

Nutzen Sie die nachste Gelegenheit, um sich ihm

vorzustellen. Er mochte Sie kennenlernen und
erfahren, was er fur Sie tun kann.

OURGP11,0000251 —29-06NOV03-1/1
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Einleitung

POWERTECHO 2,4-1- und 3,0-I-Dieselmotoren
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Record Keeping

PoweRrTecH Firmenschild

Ein Firmenschild, das jeden Motor als John-Deere
PoweRTEcH[I-Motor kennzeichnet, befindet sich auf dem
Kipphebeldeckel.

POWERIECH
2.4 liter

o /

RG12685 -UN-12DEC02

POWERIECH
3.0 liter

. vy

POWERTECH ist ein Warenzeichen von Deere & Company RG41183,0000022 —29-10DEC02-1/1

RG12684 -UN-12DECO02

Motor-Seriennummernschild

Jeder Motor verfugt Uber eine dreizehnstellige John-
Deere-Motorseriennummer. Die beiden ersten Stellen
kennzeichnen das Werk, in dem der Motor hergestellt
wurde.

e “PE” zeigt an, daR der Motor in Torreon (Mexiko)
hergestellt wurde.

Das Motorseriennummernschild (A) befindet sich auf der
linken Seite des Zylinderblocks hinter dem Anlasser.

RG12687 -UN-12DEC02

13-stelliges Motor-Seriennummernschild

RG41183,0000025 —29-11DEC02-1/1
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Record Keeping

Motorseriennummer eintragen

Alle auf dem Motorseriennummernschild enthaltenen JOH N DEERE
Zahlen und Buchstaben in die dafur vorgesehenen Stellen Engine Serial Number
weiter unten eintragen. *PE4024T 123456 <

Es handelt sich um sehr wichtige Informationen, die zum
Bestellen von Ersatzteilen und fur Garantieleistungen PE4024TF270<:
erforderlich sind. )

DEERE & COMPANY MOLINE, ILLINOIS  MADE IN MEXICO

Motorseriennummer (B)

RG13539 -UN-21MAY04

Motor-Seriennummernschild

Motormodellnummer (C)

OURGP12,0000104 —-29-21MAY04-1/1
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Record Keeping

Motoroptionscodes

JOHN DEERE Number PE4024TF220

4024T000000 24L 1234F
) 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100
700 2800 2900 3000 3100 3200 3300 3400 3500 3600

4300 4400 4500 4600 4700 4800 4900 S000 5100 5
700 5800 5900 000 6100 6200 G300 G400 6500 6600 G
0 7300 7400 7500 7600 7700 7800 THO0 8000 8100 &2

) 8800 8300 9000 9100 9200 9300 EIJC*CI 9500 9600

l"uslomer No. 0000000 _ OPTION CODES
II||H CRIE N A IIHI :
Motoroptionscodes
Zusatzlich zum Seriennummernschild verfigen OEM- die dafur vorgesehenen Stellen auf der nachsten Seite
Motoren Uber einen Motoroptionscode-Aufkleber, der eintragen.

am Kipphebeldeckel angebracht ist. Diese Codes
zeigen an, welche Motoroptionen ab Werk am Motor
angebaut wurden. Wenn Ersatzteile oder
Wartungsarbeiten erforderlich sind, diese Nummern
der Vertragswerkstatt oder dem Motorvertriebshandler
mitteilen.

Der Motoroptionscode-Aufkleber enthélt einen
grundlegenden Motorcode (A). Dieser grundlegende
Code muf3 zusammen mit den Optionscodes
eingetragen werden.

Die beiden ersten Stellen jedes Codes kennzeichnen
eine bestimmte Gruppe, z.B. Lichtmaschinen. Die
beiden letzten Stellen jedes Codes kennzeichnen eine
bestimmte Option, die am Motor vorhanden ist, z.B.
eine 12-V/70-A-Lichtmaschine.

HINWEIS: Diese Optionscodes basieren auf den zum
Zeitpunkt der Drucklegung verfagbaren
neuesten Informationen. Anderungen
Jederzeit ohne vorherige Bekanntgabe
vorbehalten.

Wenn ein Motor ohne eine bestimmte Komponente
geliefert wird, sind die beiden letzten Stellen dieses
Funktionsgruppen-Optionscodes 99, 00 oder XX. Die
Liste auf der nachsten Seite enthalt nur die beiden
ersten Stellen der Codenummern. Diese
Codenummern sind fur spétere Referenzzwecke, z.B.
zum Bestellen von Ersatzteilen, wichtig. Damit die
Codenummern jederzeit verfugbar sind, die dritte und
vierte Stelle auf dem Motoroptionscode-Aufkleber in

Fortsetz. siehe néchste Seite

—UN-09JUNO4

RG41183,0000027 —29-11DEC02-1/2
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Record Keeping

HINWEIS: Der Motoroptionscode-Aufkleber enthélt
unter Umstédnden nicht alle Optionscodes,
wenn eine Option nach der Auslieferung

aus dem Werk hinzugefigt wurde.

Wenn der Optionscodeaufkleber

verlorengegangen ist oder zerstort wurde,

kann ein Ersatzaufkleber bei der
Vertragswerkstatt oder dem

Motorvertriebshédndler angefordert werden.

Optionscodes Beschreibung

11 Kipphebeldeckel

12 Oleinfullstutzen

13 Kurbelwellen-Riemenscheibe
14 Schwungradgehause

15 Schwungrad

16 Kraftstoffeinspritzsystem
17 LufteinlaR

18 Luftfilter

19 Olwanne

20 Kuhlmittelpumpe

21 Thermostatabdeckung
22 Thermostat

23 Lufterantrieb

24 Lufterriemen

25 Lufter

26 Motor-Kuhimittelheizung
27 Kuhler

28 Auspuffkrimmer

29 Kurbelgehause-Entluftungssystem
30 Anlasser

31 Lichtmaschine

32 Armaturenbrett

33 Drehzahlmesser

35 Kraftstoffilter

36 Frontplatte

37 Kraftstofférderpumpe

39 Thermostatgehause

40 OlmeRstab

43 Starthilfen

44 Steuerdeckel

45 Ausgleichswellen

Optionscodes

Eventuell wurde ein zusétzlicher
Optionscodeaufkleber mit dem Motor
ausgeliefert. Dieser Aufkleber bzw.
Anhénger sollte zu Nachschlagezwecken
entweder auf dieser Seite oder in der
Garantiebroschiire des Motorbesitzers
unter der Uberschrift OPTIONSCODES
plaziert werden.

Beschreibung

46, Zylinderblock und Nockenwelle

47 Kurbelwelle und Lager

48 Pleuelstangen und Kolben

49 Ventilbetatigungsmechanismus

50 Olpumpe

51 Zylinderkopf mit Ventilen

52 Nebenantrieb

55. Transportstitze

56. Lackoption

57 Kuhimittelpumpeneinla3

59 Olkuhler

60 Lichtmaschinen-Lufterantriebsscheibe
62 Lichtmaschinenbefestigung

64 Auspuffkniestiick

65. Turbolader

66. KuhImitteltemperaturschalter

67 Drehzahlsensor

68 Hinterer Kurbelwellendampfer

69. Motor-Seriennummernschild

74 Klimaanlagen-(Freon)-Kompressor
75. Luftfilter-Verstopfungsanzeiger

76 Oldruck-Schalter

78 Luftkompressor

86 Lufterriemenscheibe

87 Riemenspanner

88 Offilter

92 Abnahmeprotokoll

95, Spezialgerate (werksseitig eingebaut)
97 Spezialgerate (vor Ort eingebaut)
98 Hebestreben fir Motor

99 Ersatzteile und Satze nur fur Kundendienst

Grundlegender Motorcode

RG41183,0000027 —29-11DEC02-2/2

01-4
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SicherheitsmalRnahmen

Warnzeichen erkennen

Dieses Zeichen macht auf die an der Maschine
angebrachten oder in diesem Handbuch enthaltenen
Sicherheitshinweise aufmerksam. Es bedeutet, daf3
Verletzungsgefahr besteht.

Befolgen Sie alle Sicherheitshinweise sowie die
allgemeinen Unfallverhitungsvorschriften.

T81389 -UN-07DEC88

DX,ALERT —29-29SEP98-1/1

Warnbegriffe verstehen

Das Warnzeichen wird durch die Begriffe GEFAHR,
VORSICHT oder ACHTUNG erganzt. Dabei kennzeichnet
GEFAHR die Stellen oder Bereiche mit der hochsten
Gefahrenstufe.

Warnschilder mit GEFAHR oder VORSICHT werden an
spezifischen Gefahrenstellen angebracht. Warnschilder
mit ACHTUNG enthalten allgemeine
VorsichtsmafRnahmen. Warnzeichen mit ACHTUNG
machen auch in dieser Druckschrift auf
Sicherheitshinweise aufmerksam.

AGEFAHR

AVORSICHT
A ACHTUNG

TS187 -29-30SEP88

DX,SIGNAL —29-03MAR93-1/1
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Sicherheitsmalinahmen

Sicherheitshinweise befolgen

Sorgfaltig alle in dieser Druckschrift enthaltenen
Sicherheitshinweise, sowie alle an der Maschine
angebrachten Warnschilder lesen. Auf lesbaren Zustand
der Warnschilder achten und fehlende oder beschéadigte
Schilder ersetzen. Darauf achten, daR neue Ausristungen
und Ersatzteile mit den gegenwartig gultigen
Warnschildern versehen sind. Ersatzwarnschilder sind
beim John Deere Handler erhaltlich.

Machen Sie sich vor Arbeitsbeginn mit der Handhabung
der Maschine und ihren Kontrolleinrichtungen vertraut. Nie
zulassen, dal3 jemand ohne Sachkenntnisse die Maschine
betreibt.

Maschine stets in gutem Zustand halten. Unzuléssige
Veranderungen beeintrachtigen die Funktion,
Betriebssicherheit und Lebensdauer der Maschine.

Wenn Sie irgendeinen Teil dieser Betriebsanleitung nicht
verstehen und Hilfe brauchen, setzen Sie sich mit lhrem
John Deere Handler in Verbindung.

TS201 -UN-23AUGS88

DX,READ —29-03MAR93-1/1

Warnschilder ersetzen

Fehlende oder beschadigte Warnschilder ersetzen. Die
Anordnung der Warnschilder ist aus der Betriebsanleitung
ersichtlich.

TS201 -UN-23AUGS88

DX,SIGNS1 —29-04JUN90-1/1

05-2
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Sicherheitsmalinahmen

KurzschlieRen des Motors verhindern

Verletzungen oder tddliche Unfélle durch durchgehenden
Motor verhuten.

Den Motor nicht durch KurzschlieBen der Anlasserklemme
anlassen. Beim KurzschlieBen des normalen Stromkreises
startet der Motor mit eingertickter Zapfwelle.

Den Motor nur vom Fahrersitz aus starten. Vorher die
Zapfwelle ausricken oder in Neutralstellung bringen.

KurzschlieBen des Motors verhindern

RG5419 -UN-28FEB89

RG,RG34710,7508 —-29-30JUN97-1/1

Sicherer Umgang mit Kraftstoff — Brande
vermeiden

Vorsichtig mit Kraftstoff umgehen; er ist leicht entztindlich.
Beim Betanken der Maschine nicht rauchen und darauf
achten, dal3 keine offenen Flammen oder Funkenquellen
in der Nahe sind.

Motor abstellen, wenn die Maschine betankt werden soll.
Nur im Freien tanken.

Brande vermeiden, indem die Maschine frei von Schmutz
und Fettresten gehalten wird. Verschitteten Kraftstoff
immer beseitigen.

®C

TS202 -UN-23AUGS88

(

DX,FIRE1 —29-03MAR93-1/1

Vorbereitungen flr den Notfall

Im Brandfall geristet sein.

Feuerldscher und Verbandskasten in greifbarer Nahe
aufbewahren.

Notrufnummern fiir Arzte, Krankenwagen, Krankenhaus
und Feuerwehr am Fernsprecher bereithalten.

TS291 -UN-23AUGS88

DX,FIRE2 —29-03MAR93-1/1

05-3

050205
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Sicherheitsmalinahmen

KEINE Startflussigkeiten verwenden

Bei diesen mit Gluhkerzen ausgestatteten Motoren KEINE
Etherstartflissigkeiten verwenden, da sie eine extreme
Explosion mit Verletzungsrisiko verursachen konnten.

RG41183,00000B5 —-29-07FEB03-1/1

Sicherer Umgang mit Kraftstoff — Brande
vermeiden

Beim Umgang mit Kraftstoff nicht rauchen; Heizkorper und
andere Gefahrenquellen meiden.

Brennbare Flussigkeiten nicht in der Nahe von
Gefahrenquellen lagern. Druckbehalter nicht verbrennen
oder anbohren.

Sicherstellen, dalR keine Schmutz- oder Fettreste an der
Maschine vorhanden sind.

Keine odlgetrankten Lappen aufbewahren. Es besteht die
Gefahr, daf? diese sich selbst entziinden.

TS227 -UN-23AUGS88

DX,FLAME —29-29SEP98-1/1

Sichere Wartung

Lange Haare am Hinterkopf zusammenbinden. Bei
Arbeiten an der Maschine oder beweglichen Teilen keine
Krawatten, Schals, lose Kleidungsstiicke oder Halsketten
tragen. Wenn diese Gegenstande von der Maschine
erfaldt werden, kbnnen schwere Verletzungen die Folge
sein.

Ringe und anderen Schmuck ablegen, um Kurzschliusse
oder Hangenbleiben an beweglichen Teilen zu vermeiden.

TS228 —-UN-23AUGS88

DX,LOOSE —29-04JUN90-1/1
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Sicherheitsmalinahmen

Schutzkleidung tragen

Enganliegende Kleidung und entsprechende

Sicherheitsausriistung bei der Arbeit tragen. @

Langanhaltende Larmbeléstigungen kdnnen zu
Gehorschaden oder Taubheit fuhren.

Einen geeigneten Larmschutz wie z.B. Schutzmuscheln
oder Ohrstopfen verwenden.

TS206 —-UN-23AUGS88

Eine sichere Bedienung der Maschine erfordert die volle
Aufmerksamkeit des Fahrers. Keine Kopfhoérer zum Radio-
oder Musikhoren tragen.

DX,WEAR —29-10SEP90-1/1

Larmschutz

Langanhaltende Larmbeléstigungen kdnnen zu
Gehdorschaden oder Taubheit fuhren.

Einen geeigneten Larmschutz wie z.B. Schutzmuscheln
oder Ohrstopfen verwenden.

TS207 -UN-23AUGS88

DX,NOISE —29-03MAR93-1/1

Entfallt

DX,MSDS,NA —29-03MAR93-1/1
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Sicherheitsmalinahmen

Vorsicht bei sich drehenden Antriebswellen

Unachtsamkeit im Bereich sich drehender Antriebswellen
kann schwere oder sogar tédliche Verletzungen zur Folge
haben.

Hauptschutzblech und Antriebswellenschutz immer
angebracht lassen. Sicherstellen, dal3 sich die rotierenden
Schutzbleche frei drehen.

Enganliegende Kleidung tragen. Den Motor abstellen und
sicherstellen, dalR die Zapfwellen-Antriebswelle zum
Stillstand gekommen ist, bevor Einstellungen,
Verbindungen oder Wartungsarbeiten am Motor oder
zapfwellengetriebenen Geraten durchgefihrt werden.

P\
=

TS1644 —-UN-22AUG95

Rotierende Antriebswellen

0OU01004,0000BD8  —29-03NOV00-1/1
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Sicherheitsmalinahmen

Sicherheit bei Wartungsarbeiten

Wartungsarbeiten setzen voraus, dafld deren Ablaufe
bekannt sind. Den Arbeitsplatz sauber und trocken halten.

Schmier-, Wartungs- und Einstellarbeiten nur bei
stehender Maschine ausfiihren. Darauf achten, daf3
Héande, FulRe und Kleidungsstucke nicht in den
Gefahrenbereich angetriebener Teile kommen. Samtliche
Antriebssysteme abschalten; Druck durch Betéatigen der
Bedienungseinrichtungen abbauen. Gerat auf dem Boden
ablassen. Motor abstellen und Ziindschlussel abziehen.
Die Maschine abkihlen lassen.

Maschinenteile, die zur Wartung angehoben werden
mussen, unfallsicher unterbauen.

Stets auf guten Zustand und sachgeméfie Montage aller
Teile achten. Schaden sofort beheben. Abgenutzte oder
beschadigte Teile ersetzen. Ansammlungen von
Schmierfett, Ol oder Schmutz beseitigen.

Wenn bei selbstfahrenden Maschinen, Arbeiten an der
elektrischen Anlage oder Schweil3arbeiten durchgefuhrt
werden, zuerst das Massekabel (-) der Batterie
abklemmen.

TS218 —-UN-23AUG88

Bei gezogenen Anbaugeraten die elektrischen
Verbindungen zum Traktor trennen, bevor Arbeiten an der
elektrischen Anlage oder Schweil3arbeiten durchgefuhrt
werden.

DX,SERV —29-17FEB99-1/1

Fur gute Bellftung des Arbeitsplatzes
sorgen

Auspuffgase kdnnen schwere oder sogar todliche
Gesundheitsschaden verursachen. Bei Motorbetrieb in
geschlossenen Raumen die Auspuffgase mit einer
Auspuffverlangerung ableiten.

Steht keine Auspuffverlangerung zur Verfigung, Turen
offnen, damit ausreichende Beliiftung gewahrleistet ist.

TS220 -UN-23AUGS88

DX,AIR —29-17FEB99-1/1
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Sicherheitsmalinahmen

Vorsicht bei Hochdruckfllissigkeiten

Unter hohem Druck austretendes Ol kann die Haut
durchdringen und schwere Verletzungen verursachen.

Deshalb vor dem Trennen von Leitungen die Anlage
drucklos machen. Alle Anschlusse festziehen, bevor Druck
aufgebaut wird.

Aus einer kleinen Offnung austretendes Hydraulikél ist
kaum zu sehen, deshalb bei der Suche nach Leckstellen
ein Stuck Karton verwenden. Hande und Korper schitzen.

X9811 -UN-23AUG88

Bei Verletzungen sofort einen Arzt Aufsuchen. Ist
irgendeine Flussigkeit in die Haut eingedrungen, muf3
diese innerhalb weniger Stunden entfernt werden,
andernfalls konnen schwere Infektionen die Folge sein.
Arzte, die damit nicht vertraut sind sollten sich die
entsprechenden Informationen von einer kompetenten
medizinischen Quelle besorgen. Diese Informationen sind
auch von Deere & Company Medical Department in
Moline, lllinois zu erhalten.

DX,FLUID —29-03MAR93-1/1

Hitzeentwicklung im Bereich von
Druckleitungen vermeiden

Leicht entziindbare Flussigkeitsnebel kénnen durch
Hitzeentwicklung in der Nahe von Druckleitungen
entstehen. Diese kdnnen zu schweren Verbrennungen
fuhren. Im Bereich von Druckleitungen oder leicht
brennbaren Materialien keine Hitzeentwicklung durch
SchweilRRarbeiten, Lotarbeiten oder den Gebrauch eines
SchweilRbrenners verursachen. Druckleitungen kénnen
versehentlich durchtrennt werden, wenn Hitze sich tber
den unmittelbaren Flammenbereich hinaus entwickelt.

TS953 —-UN-15MAY90

DX,TORCH —29-03MAR93-1/1
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Sicherheitsmalinahmen

Hochdruckkraftstoffsystem nicht 6ffnen

In den Leitungen verbleibender Kraftstoff unter hohem
Druck kann ernste Verletzungen verursachen. Bei
Motoren mit High Pressure Common Rail (HPCR)
Kraftstoffsystem durfen Kraftstoffleitungen, Sensoren oder
andere Komponenten zwischen Einspritzpumpe und -
dusen nicht getrennt und nicht repariert werden.

Nur Fachleute, die mit Systemen dieser Art vertraut sind
durfen Reparaturen durchfuhren (dazu John Deere
Handler aufsuchen).

TS1343 -UN-18MAR92

DX,WW,HPCR1 —29-07JAN03-1/1
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Sicherheitsmalinahmen

Vor SchweilRarbeiten oder Erhitzen von
Teilen Farbe entfernen

Die Bildung von giftigen Dampfen und Staub vermeiden.
Gefahrliche Dampfe kdnnen entstehen, wenn Farbe durch
Schweil3- oder Lotarbeiten bzw. durch einen
Schweilbrenner erhitzt wird.

Vor dem Erhitzen von Teilen Farbe entfernen:

TS220 -UN-23AUGS88

e Farbe im Umkreis von mindestens 100 mm (4 in.) von
der Stelle entfernen, die erhitzt werden soll. Falls die
Farbe nicht entfernt werden kann, muf3 beim Erwarmen
oder Schweil3en ein geeigneter Atemschutz getragen
werden.

» Beim Entfernen der Farbe durch Sandstrahlen oder
Abschleifen, den entstehenden Staub nicht einatmen.
Deshalb einen geeigneten Atemschutz tragen.

* Bei Verwendung eines Farblésungsmittels ist das
Lésungsmittel vor der Durchfiihrung von
SchweilRarbeiten mit Wasser und Seife abzuwaschen.
Losungsmittelbehélter und andere brennbare
Materialien aus dem Arbeitsbereich entfernen. Danach
mindestens 15 Minuten warten, bis sich die Dampfe
aufgeldst haben.

An Stellen, wo geschweil3t werden soll, keine
Reinigungsmittel auf Chlorbasis verwenden.

Alle Arbeiten im Freien durchfuhren oder in einem Raum,
der mit einer Absaugvorrichtung fur giftige Dampfe und
Staub ausgeristet ist.

Vorschriften zur Beseitigung von Farben und
Lésungsmitteln beachten.

DX,PAINT —29-24JUL02-1/1
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Sicherheitsmalinahmen

Sichere Kuhlerwartung

Explosionsartiges Freisetzen von Flussigkeit aus dem,
unter Druck stehenden Kihlsystem kann zu schweren
Verbruhungen fuhren.

KuhlerverschluRdeckel grundsétzlich nur bei abgestelltem
Motor abnehmen. Der Deckel darf nur noch so warm sein,
dalR man ihn mit bloRen Handen anfassen kann.
Verschlu3deckel zunéchst nur bis zum Anschlag drehen,
um den Druck abzulassen; erst danach den Deckel ganz
abnehmen.

TS281 -UN-23AUGS88

DX,RCAP  —29-04JUN90-1/1

Lufterschutzgitter anbringen

Rotierende Lufterflugel kdnnen schwere Verletzungen
verursachen.

Lafterschutzgitter wahrend des Motorbetriebs an Ort und
Stelle belassen. Enganliegende Kleidung tragen. Den
Motor abschalten und sicherstellen, dal? der Lufterflugel
stillsteht, bevor man etwaige Einstellungen vornimmt,
etwas anschlief3t oder in der Nahe der Vorderfront des
Motors Reinigungsarbeiten durchfuhrt.

TS677 —UN-21SEP89

sich drehender Liifterfliigel

OUODO006,000009D  —29-04DEC02-1/1
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Sicherheitsmalinahmen

Heil3e Komponenten meiden

Hautkontakt mit Auspuffkrimmern, Turboladern und
Schalldampfern vermeiden Entflammbare Materialien von
Turboladern fernhalten.

AuRere trockene Teile der Auspuffanlage werden wahrend
des Motorbetriebs sehr heil3. Turbolader kdnnen unter
Vollast Temperaturen bis 500°C (932°F) und
Auspuffkrummer bei Nicht-Turboladern unter Vollast
600°C (1112°F) erreichen. Bei diesen Temperaturen
kdnnen Papier, Textilien oder Materialien aus Holz
entzindet werden. Motorteile, die unter Vollast gestanden
haben und dann auf Leerlauf reduziert wurden, pendeln
sich auf eine Temperatur von ca. 150°C (302°F) ein .

ahiliishi,
I

TS271 -UN-23AUGS88

Heil3e Oberflache

OUODO006,000009E  —29-04DEC02-1/1

Asbeststaub

Einatmen von Staub vermeiden, der beim Arbeiten mit
Teilen entsteht, die Asbestfasern enthalten. Eingeatmete
Asbestfasern kdnnen Lungenkrebs verursachen.

Teile in John Deere Produkten, die Asbestfasern enthalten
koénnen sind Bremskldtze, Bremsband und -belage,
Kupplungsscheiben und verschiedene Dichtungen. Asbest
ist in diesen Teilen normalerweise in Harz oder auf eine
andere Art gebunden, so dal3 ein normaler Umgang damit
nicht gefahrlich ist, solange kein durch die Luft fliegender,
Asbest enthaltender Staub erzeugt wird.

Keinen Staub verursachen. Niemals Prel3luft zur
Reinigung verwenden. Asbesthaltige Teile nicht abbirsten
oder schleifen. Bei Wartungsarbeiten Atemschutz tragen.
Ein Spezialstaubsauger fur Asbest wird empfohlen. Ist
dieser nicht vorhanden, asbesthaltige Teile mit einem
Nebel aus Ol oder Wasser befeuchten.

Darauf achten, dal3 sich niemand im Gefahrenbereich
befindet.

TS220 -UN-23AUGS88

DX,DUST —-29-15MAR91-1/1
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Sicherheitsmalinahmen

Batterieexplosionen vermeiden

Batteriegase sind explosiv. Daher offenes Feuer,
brennende Streichhdlzer und Funkenflug von der Batterie
fernhalten. Batteriegase sind explosiv.

Ladezustand der Batterie niemals durch Verbinden der
beiden Pole mit einem Metallgegenstand prufen.
Saureprufer oder Voltmeter verwenden.

Eine gefrorene Batterie nicht aufladen; Explosionsgefahr!
Vorher Batterie auf 16°C (60°F) erwarmen.

TS204 -UN-23AUGS88

DX,SPARKS —-29-03MAR93-1/1

Sichere Handhabung von Batterien

ACHTUNG: Batteriegase sind explosiv. Daher
offenes Feuer und Funkenflug von der Batterie
fernhalten. Zum Prifen des Batteriesaurestands
eine Taschenlampe verwenden.

Ladezustand der Batterie niemals durch
Verbinden der Batteriepole mit einem
Metallgegenstand priufen. Saureprufer oder
Voltmeter verwenden.

TS204 -UN-23AUGS88

Explosionsgefahr

Immer das Massekabel (-) der Batterie zuerst
abklemmen und als letztes wieder anklemmen.

Fortsetz. siehe nachste Seite DPSG,0U01004,2758 —29-11MAY00-1/3
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Sicherheitsmalinahmen

ACHTUNG: Die im Elektrolyt der Batterie
enthaltene Schwefelsaure ist giftig und von
einer Starke, die hautatzend ist und Lécher in
Kleiderstoffe fressen kann. Sie ist von einer
Starke, die hautatzend ist und Locher in
Kleiderstoffe fressen kann. Gelangen
Saurespritzer in die Augen, kann der Verletzte
erblinden.

Gefahren durch folgende
SicherheitsmalRnahmen verhiten:

1. Die Batterien in einem Bereich mit
ausreichender Beluftung auffullen.

2. Schutzbrille und Gummihandschuhe tragen.

3. Das Einatmen von Dampfen beim Aufflllen
von Batteriesaure vermeiden.

4. Verschutten oder Austropfen von
Batteriesdure vermeiden.

5. Starten mit Fremdbatterie vorschriftsmaRig
ausfuhren.

Falls Batteriesaure auf die Haut oder in die
Augen gelangt ist:

1. Betroffene Hautstellen grindlich mit Wasser

abspdulen.

2. Natron oder Kalkpulver auftragen, damit die
Batteriesaure nach Moglichkeit neutralisiert

wird.
3. Augen 15 — 30 Minuten lang mit Wasser

ausspulen. Sofort arztliche Hilfe in Anspruch

nehmen.
Wenn Batteriesaure geschluckt wird:

1. Kein Erbrechen einleiten.

2. GrolRe Mengen Wasser oder Milch trinken,
jedoch nicht mehr als 2 Liter (2 qgt.).

3. Sofort arztliche Hilfe in Anspruch nehmen.

Fortsetz. siehe néachste Seite

TS203 -UN-23AUGS88

Batteriesédure

DPSG,0U01004,2758 —29-11MAY00-2/3
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Sicherheitsmalinahmen

VORSICHT: Batteriepole, Batterieklemmen und
zugehdrige Teile enthalten Blei und Bleiverbindungen.
Diese Chemikalien erzeugen laut Erkenntnissen des
Bundesstaats Kalifornien Krebs und
fortpflanzungsrelevante Schaden. Nach dem Umgang
damit die Hande waschen.

DPSG,0U01004,2758 —29-11MAY00-3/3

Vorsicht bei Hochdruckflissigkeiten

Aus Dusen unter hohem Druck austretende Flussigkeiten
kénnen die Haut durchdringen und schwere Verletzungen
verursachen. Hande und andere Korperteile stets von
solchen Gefahrenquellen fernhalten.

Ist irgendeine Flussigkeit in die Haut eingedrungen, mufR3
diese unverziglich von einem Arzt, der mit Verletzungen
dieser Art vertraut ist, entfernt werden; andernfalls kdnnen
schwere Infektionen die Folge sein. Arzte, die damit nicht
vertraut sind sollten sich die entsprechenden
Informationen von einer kompetenten medizinischen
Quelle besorgen. Diese Informationen sind auch von
Deere & Company Medical Department in Moline, lllinois
zu erhalten.

TS1343 -UN-18MAR92

DX,SPRAY —29-16APR92-1/1

Richtige Ausristung zum Anheben von
Teilen verwenden

Wenn schwere Teile nicht sachgemaf angehoben
werden, kann es zu schweren Verletzungen oder
Maschinenschaden kommen.

Beim Aus und Einbau von Teilen alle in dieser
Druckschrift gegebenen Anweisungen genau befolgen.

TS226 —-UN-23AUGS88

DX,LIFT —29-04JUN90-1/1
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Sicherheitsmalinahmen

Werkzeuge richtig handhaben

Fur jede Arbeit die entsprechenden Werkzeuge
bereithalten. Aus Sicherheitsgriinden keine
behelfsmafiigen Werkzeuge verwenden oder
eigenmachtige Arbeiten vornehmen.

Pneumatische oder elektrische Werkzeuge nur zum Ldsen
von Gewinde- oder Befestigungsteilen verwenden.

Zum Losen oder Anziehen von Schrauben und Muttern
Werkzeuge der richtigen Grof3e verwenden. Fur metrische
Schrauben und Muttern NUR metrische Werkzeuge
benutzen. Verletzungen durch Abrutschen von
Schraubenschlisseln vermeiden.

Die verwendeten Ersatzteile missen den John Deere-
Spezifikationen entsprechen.

TS779 —-UN-08NOV89

DX,REPAIR —29-17FEB99-1/1
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Sicherheitsmalinahmen

Vorschriftsmassige Beseitigung von Abféllen

Wird die Beseitigung von Abféllen nicht nach Vorschrift
vorgenommen, kdnnen Umwelt und 6kologische Systeme
geschadigt werden. Zu den in John Deere Maschinen
verwendeten Teilen, welche als Abfall umweltschadigend
sein kénnen, gehoren Ol, Kraftstoff, Kiihimittel,
Bremsflussigkeit, Filter und Batterien.

Auslaufsichere und dichte Behélter beim Ablassen der
Flissigkeiten verwenden. Keine Lebensmittel- oder
Getrankebehalter verwenden; sie konnten jemanden dazu
verleiten, daraus zu trinken.

Niemals Abféalle auf die Erde, in den Abflufd oder in ein
Gewasser schitten.

Aus Klimaanlagen entweichendes Kaltemittel kann die
Erdatmosphéare schadigen. Durch gesetzliche Vorschriften
kann bestimmt werden, dal® nur anerkannte Fachbetriebe
die Aufarbeitung und das Recycling von Kéaltemitteln
durchfuhren durfen.

Vor dem Wegwerfen von Teilen den richtigen Weg zur
Beseitigung derselben bei der zusténdigen
Umweltschutzbehérde oder beim John Deere Handler
erfragen.

TS1133 -UN-26NOV90

DX,DRAIN —29-03MAR93-1/1
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Kraftstoffe, Schmiermittel und Kihlmittel

Dieselkraftstoff

Beim Kraftstofflieferanten die Eigenschaften des
jeweiligen Dieselkraftstoffs erfragen.

Im allgemeinen werden Dieselkraftstoffe so gemischt,
daf sie den Tiefsttemperatur-Erfordernissen der
Gebiete gentigen, in denen sie vertrieben werden.

Dieselkraftstoffe, die den Spezifikationen EN 590 oder
ASTM D975 entsprechen, werden empfohlen.

Erforderliche Kraftstoffeigenschaften

Der Kraftstoff mufld immer die folgenden Eigenschaften
haben:

Cetanzahl von mindestens 45. Eine Cetanzahl Uber
50 ist vorzuziehen, besonders bei Temperaturen
unter -20 °C (-4 °F) oder Hohenlagen Uber 1500 m
(5000 ft).

Grenzwert der Filtrierbarkeit (CFPP) unter der
erwarteten Tiefsttemperatur ODER Tribungspunkt
mindestens 5 °C (9 °F) unter der erwarteten
Tiefsttemperatur.

Kraftstoff-Schmierfahigkeit sollte tber 3100 Gramm
Mindestlastbegrenzung liegen, gemessen nach ASTM

D6078, bzw. unter 0,45 mm
Hochstverschleil3kerbendurchmesser, gemessen nach
ASTM D6079.

Schwefelgehalt:

» Die Dieselkraftstoffqualitat und der
Kraftstoffschwefelgehalt missen mit allen
bestehenden Vorschriften Ubereinstimmen, die in
den Bereichen, in denen der Motor betrieben wird,
gelten.

» Empfohlen wird ein Schwefelgehalt unter 0,05 %
(500 ppm).

¢ Wenn der Schwefelgehalt des verwendeten
Dieselkraftstoffs 0,05 % (500 ppm) Ubersteigt,
kdénnen die Wartungsintervalle fir das Motorol
beeintrachtigt werden. (Siehe Empfehlungen fur
Dieselmotordl.)

¢ Dieselkraftstoff mit einem Schwefelgehalt tber 1,0 %
DARF NICHT verwendet werden.

WICHTIG: NIEMALS gebrauchtes Motordl oder ein

anderes Schmiermittel mit
Dieselkraftstoff mischen.

OuUOD002,0000171 —29-18DEC01-1/1
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Kraftstoffe, Schmiermittel und Kthimittel

Schmierféhigkeit von Dieselkraftstoff

Dieselkraftstoff muf3 eine angemessene
Schmierfahigkeit besitzen, um einwandfreie
Arbeitsweise und lange Lebensdauer der
Einspritzanlage zu gewahrleisten.

Bei den Normen ASTM D975 und EN 590 ist kein
Schmierfahigkeitstest vorgeschrieben.

Der vorgeschriebene Schwefelgehalt von
Dieselkraftstoff fir den Stral3eneinsatz betragt in den
USA und Kanada weniger als 0,05 % (500 ppm), in
der EU weniger als 0,035 % (350 ppm).

Es liegen Erfahrungen vor, dall manche
Dieselkraftstoffe mit niedrigem Schwefelgehalt
ungenugende Schmierfahigkeit besitzen; ihre
Verwendung kann die Leistung von Einspritzanlagen
beeintrachtigen, da die Teile der Einspritzpumpe nicht
ausreichend geschmiert werden. Die niedrigere
Konzentration von aromatischen Bestandteilen in
diesen Kraftstoffen wirkt sich auch nachteilig auf die
Einspritzpumpendichtungen aus. Deshalb kdnnen
Lecks auftreten.

Die Verwendung von Dieselkraftstoffen mit
verminderter Schmierfahigkeit kann auch zu erhdhtem
Verschleil3, Schaden oder Korrosion an den
Einspritzdisen, Schwankungen der Motordrehzahl,
Anla3schwierigkeiten, Leistungsminderung und
vermehrter Qualmbildung fuhren.

Die Kraftstoff-Schmierfahigkeit mufd gemessen nach
ASTM D6078 bei einer Testlast von mindestens 3.100
Gramm oder gemessen nach ASTM D6079 oder ISO
12156-1 bei einem maximalen
Verschleil3kalottendurchmesser (WSD) von 0,45 mm
gewabhrleistet sein.

Wenn Kraftstoff mit niedriger oder zweifelhafter
Schmierfahigkeit verwendet wird, dem Kraftstoff John
Deere PREMIUM-DIESELKRAFTSTOFFZUSATZ (oder
einen gleichwertigen Zusatz) in der richtigen Menge
beimischen.

DX,FUEL5 —29-19DEC03-1/1
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Kraftstoffe, Schmiermittel und Kthimittel

Handhabung und Lagerung von Dieselkraftstoff

A ACHTUNG: Vorsicht beim Umgang mit

Kraftstoff. Nicht bei laufendem Motor tanken.
Beim Tanken oder bei Wartungsarbeiten an
der Kraftstoffanlage NICHT rauchen.

Taglich nach Betriebsende auftanken, um die Bildung
von Kondenswasser und Einfrieren der Kraftstoffanlage
bei kaltem Wetter zu verhindern.

Alle Lagerbehalter so voll wie moglich lassen, damit
sich moglichst wenig Kondenswasser bildet.

Darauf achten, dalR Tankverschliisse und Tankdeckel
richtig sitzen, damit keine Feuchtigkeit eindringt.

Wassergehalt des Kraftstoffs regelmafig tberprifen.
Bei der Verwendung von Bio-Diesel muf3 der Filter

eventuell aufgrund von schnellerem Zusetzen haufiger
gewechselt werden.

Taglich (")Istgnd vor dem Anlassen des Motors prufen.
Steigender Olstand kann auf eine Verdinnung des Ols
mit Kraftstoff hinweisen.

WICHTIG: Die Entliftung des Kraftstofftanks
erfolgt Gber den Tankdeckel. Deshalb
beim Austausch nur das entsprechende
Originalersatzteil verwenden.

Wenn der Kraftstoff lange im Kraftstofftank verbleibt
(bedingt durch kurze Einsatzzeiten) oder Gber einen
langeren Zeitraum gelagert wird, einen Kraftstoffzusatz
verwenden, der Kondenswasserbildung verhindert.
Entsprechende Empfehlungen kann Ihnen lhr
Kraftstofflieferant geben.

DX,FUEL4 —29-19DECO03-1/1

Dieselscan-Kraftstoffanalyse

DIESELSCANT ist ein Kraftstoff-Prifprogramm von John

Deere, das zur Uberwachung der Kraftstoffqualitat
beitragt. Im Rahmen des Prufprogramms werden
Kraftstoffsorte, Sauberkeit, Wassergehalt, Eignung fur
Kaltwetterbetrieb und Ubereinstimmung mit den ASTM-
Spezifikationen nachgepruft. Der John-Deere-Handler
kann Auskunft geben, ob DIESELSCAN erhaltlich ist.

DIESELSCAN ist ein Warenzeichen von Deere & Company.

DX,FUEL6 —29-06DECO00-1/1
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Kraftstoffe, Schmiermittel und Kthimittel

Bio-Dieselkraftstoff

Befragen Sie lhren Kraftstofflieferanten Giber die
Eigenschaften des Bio-Dieselkraftstoffs, der in lhrer
Gegend erhaéltlich ist.

Bio-Dieselkraftstoffe dirfen NUR verwendet werden,
wenn ihre Eigenschaften den neuesten Versionen von
ASTM D6751, EN 14214 oder einer gleichwertigen
Spezifikation entsprechen.

Die Beimischung von Biodiesel zu Erdoldiesel darf
maximal 5 % betragen (dies wird B5 genannt). Es
wurde festgestellt, dass Bio-Dieselkraftstoffe in
Beimischungen von bis zu 5 % die Schmierféhigkeit
erhohen koénnen.

Beim Einsatz einer Bio-Dieselkraftstoffmischung muf3
der Olstand bei Lufttemperaturen von —10°C (14°F)
oder darunter téaglich gepruft werden. Wenn sich
zunehmend Kraftstoff im Ol befindet, die
Olwechselintervalle entsprechend verkiirzen.

WICHTIG: Kaltgeprefite Pflanzendle sind IN
KEINER KONZENTRATION in den John
Deere Motoren als Kraftstoff
AKZEPTABEL.

Diese Ole verbrennen nicht vollstandig
und fahren durch Ablagerungen an den
Einspritzdisen und im Brennraum zu
Motorausfall.

Ein grol3er Vorteil der Bio-Dieselkraftstoffe fur die
Umwelt ist ihre biologische Abbaubarkeit. Dies macht
die richtige Lagerung und Handhabung dieser Bio-
Dieselkraftstoffe besonders wichtig. Wichtige Themen:e

¢ Qualitat des neuen Kraftstoffs
* Wassergehalt des Kraftstoffs
¢ Probleme durch Alterung des Kraftstoffs

Maogliche Probleme durch Mangel in den oben
genannten Bereichen bei der Verwendung von Bio-
Dieselkraftstoff in Konzentrationen tber 5 % kénnen zu
den folgenden Symptomen fuhren:

e Kraft- und Leistungsverlust

* Kraftstofflecks

« Korrosion an der Kraftstoffeinspritzvorrichtung

» Verkohlte und/oder zugesetzte Einspritzdusen, was
zu Fehlzindungen fuhrt

e Zusetzen des Filters

< Lackartige Ablagerungen auf/Festfressen von
internen Bauteilen

e Schlamm und Ablagerungen

» Geringere Lebensdauer der Motorbauteile

Fragen Sie Ihren Kraftstofflieferanten nach Zusatzen,
mit denen Lagerbarkeit und Leistung der Bio-
Dieselkraftstoffe verbessert werden.

DX,FUEL7 —29-08MAR04-1/1
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Kerosinkraftstoffe (Brennerkraftstoffe)

Kerosinkraftstoffe (Brennerkraftstoffe) kdnnen unter
folgenden Einschrankungen verwendet werden.

Typ Anmerkungen

Nr. 2 Hohere Dichte und hoheres spezifisches Gewicht als
standardmaRiger Dieselkraftstoff Nr. 2-D.
Leistungssteigerung bis zu 2,5 % ist zu erwarten.

Nr. 1 Geringere Viskositat als standardméaRiger
Dieselkraftstoff Nr. 2-D. Leistungsverlust bis zu 1,5 %
ist zu erwarten.

OUODO006,00000A3 —29-10DEC02-1/1
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Kraftstoffe, Schmiermittel und Kthimittel

Auswirkungen von tiefen Temperaturen auf Dieselmotoren verringern

John-Deere-Dieselmotoren sind fur effektiven Betrieb
bei tiefen Temperaturen ausgelegt.

Fur effektiven Kaltstart und Kaltwetterbetrieb ist jedoch
etwas zusatzliche Sorgfalt erforderlich. In den
nachstehenden Informationen werden Schritte
aufgefuhrt, mit denen die Auswirkung von tiefen
Temperaturen auf Start und Betrieb des Motors
verringert werden kénnen. Zusatzliche Informationen
und Bezugsquellen fur Kaltstarthilfen kénnen beim
Motorvertriebshéndler oder der Vertragswerkstatt
erfragt werden.

Verwendung von Dieselkraftstoff Nr. 1

Bei Temperaturen unter 5 °C (40 °F) ist Dieselkraftstoff
Nr. 1 fur Kaltwetterbetrieb am besten geeignet.
Dieselkraftstoff Nr. 1 hat einen niedrigeren
Tribungspunkt und einen niedrigeren Stockpunkt.

Der Trubungspunkt ist die Temperatur, bei der sich
Wachs im Kraftstoff bildet. Dieses Wachs verstopft die
Kraftstoffilter. Der Stockpunkt ist die Temperatur, bei
der der Kraftstoff dickflissig wird und schwerer durch
die Kraftstoffpumpen und -leitungen flief3t.

HINWEIS: Im Durchschnitt verftigt Dieselkraftstoff Nr.
1 dber einen niedrigeren Heizwert (BTU)
als Dieselkraftstoff Nr. 2. Bei Verwendung
von Dieselkraftstoff Nr. 1 kann es zu
Leistungsabfall und erhéhtem
Kraftstoffverbrauch kommen. Andere
Auswirkungen auf die Motorleistung sollten
Jedoch nicht festgestellt werden kénnen.
Die Giiteklasse des verwendeten Kraftstoffs
prafen, bevor wegen niedriger Leistung bei
tiefen Temperaturen eine Stérungssuche
durchgefthrt wird.

Kuhlmittelheizungen
Motorblockheizungen (Kuhlmittelheizungen) sind als

Wabhlausrustung fur einfacheres Anlassen bei tiefen
Temperaturen lieferbar.

Fortsetz. siehe néchste Seite

Jahreszeitlich bedingte Olviskositat und richtige
KuhImittelkonzentration

Die Olviskositat entsprechend den AuRentemperaturen
wahlen, die im Zeitraum bis zum néchsten Olwechsel
erwartet werden. Aul3erdem die richtige Konzentration
von Frostschutzmittel mit niedrigem Silikatanteil
verwenden. (Siehe “DIESELMOTOROL” und
“MOTORKUHLMITTELANFORDERUNGEN” weiter
unten in diesem Abschnitt).

Dieselkraftstoff-FlieRzusatz

WICHTIG: Zuséatze zugeben, wenn die
AulRentemperatur unter 0 °C (32 °F)
abfallt. Um optimale Ergebnisse zu
erzielen, unveredelten Kraftstoff
verwenden. Alle empfohlenen
Anweisungen auf dem Aufkleber
befolgen.

John-Deere-Premium Diesel Fuel Conditioner
(Dieselkraftstoffzusatz) (Winter) oder einen ahnlichen
Zusatz verwenden, um den Kraftstoff bei
Kaltwetterbetrieb zu veredeln. Dieser Winterzusatz ist
eine Kombination aus Dieselkraftstoffzusatz und
Antigelierzusatz.

Winterfrontabdeckungen

Die Verwendung von Winterfrontabdeckungen aus
Decken, Pappe oder anderen festen Materialien wird
fur keinen John-Deere-Motor empfohlen. Thr Gebrauch
kann zu UbermaRigen Kihimittel-, Ol- und
Ladelufttemperaturen fiihren. Dies kann die
Motorlebensdauer verkirzen sowie zu Leistungsverlust
und hohem Kraftstoffverbrauch fiihren.
Winterfrontabdeckungen kénnen auch den Lifter und
die Lufterantriebskomponenten Ubermafig belasten
und zu vorzeitigem Ausfall fuhren.

RG,RG34710,7529 —-29-11SEP02-1/2
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Wenn Winterfrontabdeckungen verwendet werden,
sollten sie den Frontbereich des Kuhlergrills niemals
vollig abdecken. Ungefahr 25 % der Flache in der
Mitte des Kuhlergrills sollte stets offen bleiben. Die
Luftabsperrvorrichtung darf niemals direkt auf dem
Kuhlerblock angebracht werden.

Kuhlerabdeckungen

Bei Ausstattung mit einem thermostatisch geregelten
Kuhlerabdeckungssystem muR3 dieses System derart
reguliert werden, dalR die Abdeckungen vollstandig
gedffnet sind, wenn das Kuhimittel 93 °C (200 °F)

erreicht, um UbermafRige Ansaugkrimmertemperaturen
zu verhindern. Manuell geregelte Systeme werden
nicht empfohlen.

Wenn Luft-zu-Luft-Nachkihlung verwendet wird,
mussen die Abdeckungen vollstandig gedffnet sein,
wenn die Ansaugkriummerlufttemperatur die maximal
zulassige Temperatur beim Austritt aus dem
Ladeluftkuihler erreicht.

Weitere Informationen sind beim John-Deere-

Motorvertriebshandler oder der Vertragswerkstatt
erhéltlich.

RG,RG34710,7529 —29-11SEP02-2/2
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Kraftstoffe, Schmiermittel und Kthimittel

Dieselmotordl

Die Olviskositat entsprechend den Aul3entemperaturen
wahlen, die im Zeitraum bis zum néchsten Olwechsel
erwartet werden.

John-Deere-PLUS-500 wird empfohlen.

Ole, die einer der folgenden Spezifikationen entsprechen,
werden auch empfohlen:

SAE 15W-40
SAE 10W-40

« ACEA-Ol-Reihenfolge E5
» ACEA-Ol-Reihenfolge E4

Verlangerte Wechselintervalle kdnnen zutreffen, wenn die
Motoréle PLUS-50, ACEA E5 bzw. ACEA E4 verwendet
werden. Siehe nachste Seite.

Andere Olsorten kénnen verwendet werden, wenn sie
mindestens einer der folgenden Spezifikationen

entsprechen: Lufttemperaturbereiche

e John-Deere-TORQ-GARD SUPREME[
API|-Kategorie Cl-4

API-Kategorie CH-4
ACEA-Ol-Reihenfolge E3

Mehrbereich-Dieselmotoréle werden empfohlen.

HINWEIS: KEINE EINLAUFOLE IN DIESEN MOTOREN
VERWENDEN. Diese Motoren werden
werksseitig mit John-Deere-Ol PLUS-50 10W-
30 aufgeftillt, und nur dieses Ol sollte zur
Aufrechterhaltung des angegebenen Olstands
verwendet werden.

Die Dieselkraftstoffqualitat und der
Kraftstoffschwefelgehalt mussen mit allen bestehenden
Abgasvorschriften Gbereinstimmen, die in den Bereichen,
in denen der Motor betrieben wird, gelten.

Wenn der Schwefelgehalt des verwendeten
Dieselkraftstoffs 0,05 % (500 ppm) Ubersteigt, missen die
Wartungsintervalle um 100 Betriebsstunden verkirzt
werden.

PLUS-50 ist eine Warenzeichen von Deere & Company
TORQ-GARD SUPREME ist ein eingetragenes Warenzeichen von Deere

& Company. Fortsetz. siehe nachste Seite
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OURGP12,00002AB  —29-04MAY04-1/2

—
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|<7 SAE 10W-30

RG13540 -UN-21MAY04
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Kraftstoffe, Schmiermittel und Kthimittel

Wenn der Schwefelgehalt des verwendeten
Dieselkraftstoffs 0,5 % (5000 ppm) Ubersteigt, missen die
Wartungsintervalle um 50 % verkirzt werden.

Dieselkraftstoff mit einem Schwefelgehalt tber 1,0 %
(10 000 ppm) DARF NICHT verwendet werden.

OURGP12,00002AB  —29-04MAY04-2/2

Verlangerte Dieselmotor6l-Wechselintervalle

Wird John-Deere-PLUS-5000 oder ein Ol gem&R ACEA E5
oder ACEA E4 mit dem vorgeschriebenen John-Deere-
Filter verwendet, kbnnen die Wechselintervalle fur Motor6l
und Filter um 50 % verlangert werden; eine maximale
Anzahl von 500 Betriebsstunden darf jedoch nicht
Uberschritten werden.

Wird John-Deere-PLUS-50 oder ein Ol gemaR ACEA E5
oder ACEA E4 mit einem anderen Filter als dem
vorgeschriebenen John-Deere-Filter verwendet, das
Motordl und den Filter nach dem verkurzten
Wartungsintervall, namlich alle 250 Betriebsstunden,
wechseln.

Wird John-Deere-TORQ-GARD-SUPREMEL oder ein Ol
geman API Cl-4, API CH-4 oder ACEA E3 verwendet, das
Motordl und den Filter nach dem verkurzten
Wartungsintervall, namlich alle 250 Betriebsstunden,
wechseln.

OURGP12,00002AC —29-04MAY04-1/1

Mischen von Schmierstoffen

Unterschiedliche Olsorten und -marken diirfen im Wenn diesbezuglich irgendwelche Fragen auftauchen,
allgemeinen nicht vermischt werden. Die von den wenden Sie sich an lhren John Deere Handler.

Herstellern verwendeten Olzusétze sind so gewahlt,
daf die Ole gewissen Spezifikationen und
Leistungsanforderungen entsprechen.

Das Mischen unterschiedlicher Ole kann die
gewlnschte Wirkung der Zusatze storen und die
Schmierwirkung vermindern.

DX,LUBMIX —29-18MAR96-1/1
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OILSCANL und COOLSCANO

OILSCANO und COOLSCANT sind Prufprogramme von
John Deere, die die Maschinenleistung tberwachen helfen
und mdgliche Stdrungen feststellen, bevor diese
ernsthaften Schaden anrichten kénnen.

Ol- und Kuhimittelproben sollten kurz vor den
empfohlenen Wechselintervallen aus dem jeweiligen
System entnommen werden.

T6828AB —UN-15JUN89

Fragen Sie bei Ihrem John Deere Handler nach, ob
OILSCANO und COOLSCANL erhaltlich sind.

T6829AB —-UN-180CT88

OILSCAN ist eine Handelsbezeichnung von Deere & Company.
COOLSCAN ist eine Handelsbezeichnung von Deere & Company. DX,OILSCAN —29-02DECO02-1/1
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Verwendung anderer und synthetischer
Schmierstoffe

Die Einsatzbedingungen in bestimmten Gegenden kénnen
die Verwendung von anderen, in dieser Anleitung nicht
angegebenen Schmierstoffen erfordern.

Einige der John Deere Schmierstoffe sind moglicherweise
nicht Uberall erhéltlich.

Wenn diesbezuglich irgendwelche Fragen auftauchen,
wenden Sie sich an lhren John Deere Handler.

Synthetische Schmierstoffe kdnnen verwendet werden,
sofern sie den in dieser Anleitung aufgefuhrten
Spezifikationen entsprechen.

Die in dieser Anleitung angegebenen
Temperaturgrenzwerte und Wartungsintervalle gelten
sowohl fur herkdbmmliche als auch fur synthetische
Schmierstoffe.

Aufbereitete Schmierstoffe (Rickgewinnungsprodukte)

kénnen verwendet werden, sofern sie den Spezifikationen
entsprechen.

DX,ALTER —29-15JUN00-1/1

Lagerung von Schmierstoffen

Ihre Maschinen kdnnen nur dann optimal arbeiten, Sicherstellen, dal} alle Behélter so gekennzeichnet
wenn saubere Schmierstoffe verwendet werden. sind, dafd ihr Inhalt einwandfrei identifiziert werden
kann.

Nur saubere Behalter fur die Schmierstoffe verwenden.
Alte Behalter und darin befindliche Reststoffe
Schmierstoffe und Behélter einwandfrei lagern und vor ordnungsgemal entsorgen.
Staub und Feuchtigkeit schiitzen. Behélter liegend
aufbewahren, um Wasser- und
Schmutzansammlungen zu verhindern.

DX,LUBST -29-18MAR96-1/1
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Schmiermittel

Schmiermittel entsprechend der NLGI-Konsistenz und den
bis zur nachsten Wartung zu erwartenden
AuRentemperaturen wahlen.

Es wird das Schmiermittel John Deere SD POLYUREA
GREASE empfohlen.

Nachfolgend aufgefuhrte Schmierfette werden ebenfalls
empfohlen

|<_ John Deere GREASE-GARD

John Deere SD POLYUREA
John Deere HD LITHIUM COMPLEX
John Deere HD WATER RESISTANT

e John Deere HD LITHIUM COMPLEX GREASE
* John Deere HD WATER RESISTANT GREASE
e John Deere GREASE-GARDO

Andere Schmierfette kbnnen verwendet werden, wenn sie
folgender Spezifikation entsprechen:

NLGI-Spezifikation GC-LB

WICHTIG: Einige Sorten Verdickungsmittel fur
Schmierfette vertragen sich nicht mit
anderen Sorten. Befragen Sie vor dem
Vermischen verschiedener Schmiermittel
Ihren Schmiermittellieferanten.

GREASE-GARD ist eine Handelsbezeichnung der Firma Deere &
Company.
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DX,GREA1 —29-07NOV03-1/1
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KihImittel fur Dieselmotoren

Die Mischung im Motorkhlsystem bietet ganzjahrigen
Schutz gegen Korrosion und Schaden an den
Zylinderbiichsen. Es besteht Frostschutz bis -37°C
(-34°F). Ist Gefrierschutz fur niedrigere Temperaturen
erforderlich, den John Deere Handler aufsuchen.

Es wird die John Deere COOL-GARDO
vorverdunnte Kuhlflussigkeit empfohlen.

Das vorverdunnte Kuhlmittel John Deere COOL-GARD
gibt es entweder in einer Konzentration mit 50 %
Athylenglykol oder mit 55 % Propylenglykol.

Zusatzliche empfohlene Kuhlmittel

Ebenfalls empfohlen werden kann folgendes
KuhImittel:

» John Deere COOL-GARD KuhImittelkonzentrat in
einer 40 zu 60 Mischung von Konzentrat zu Wasser
(in guter Qualitat).

Bei Verwendung von John-Deere-COOL-GARD-
Kahlmitteln mul3 anfanglich kein Kuhimittelzusatz
beigegeben werden. Die Zusatze missen lediglich in
regelmafigen Zeitabstanden wahrend des Kuhimittel-
AblaRintervalls aufgefrischt werden.

Andere fertig zusammengesetzte KuhImittel

Andere fertig zusammengesetzte Kiuhlmittel auf
Athylen- oder Propylenglykolbasis mit niedrigem
Silikatgehalt, die sich fur Hochleistungsmotoren
eignen, kdnnen verwendet werden, wenn sie einer der
folgenden Spezifikationen entsprechen:

e ASTM D6210 vorverdinntes (50 %) Kuhimittel

* ASTM D6210 KuhImittelkonzentrat in einem 40 zu
60 Mischungsverhaltnis von Konzentrat und Wasser
(in guter Qualitat)

Bei Kuhlmitteln gemal ASTM D6210 mul3 anfanglich
kein Kuhlmittelzusatz beigegeben werden. Die Zusatze
mussen lediglich in regelmafRigen Zeitabstéanden

COOL-GARD ist eine Handelsbezeichnung der Firma Deere &
Company.

wahrend des KuhImittel-AblaRintervalls aufgefrischt
werden.

Kuhlmittel, bei denen weitere Kiuhlmittelzusatze
erforderlich sind

Andere Kuhlmittel auf Athylenglykol-Basis mit
niedrigem Silikatgehalt, die sich far
Hochleistungsmotoren eignen, kdnnen auch verwendet
werden, wenn sie einer der folgenden Spezifikationen
entsprechen:

e ASTM D4985 vorverdunntes (50 %) Kuhlmittel auf
Athylenglykol-Basis

« ASTM D4985 Kiihimittelkonzentrat auf Athylenglykol-
Basis in einem 40 zu 60 Mischungsverhéaltnis von
Konzentrat und Wasser (in guter Qualitat)

Kahlmittel nach ASTM D4985 erfordern eine
anfangliche Zuleitung von Kuhimittelzusatzen, die
speziell fur schwere Dieselmotoren entwickelt wurden
und vor Korrosion und Schaden an den
Zylinderbuchsen schitzen. Die Zusétze miussen
aulBerdem in regelmafigen Zeitabstdnden wahrend
des Kuhlmittel-AblaRintervalls aufgefrischt werden.

Andere Kuhlmittel

Ist ein KUhImittel, das bekanntlich die
Kahlmittelspezifikationen aus diesem Handbuch erfullt,
nicht verfugbar, verwenden Sie entweder

 vorverdunntes (40 % zu 60 %) Kuhlmittel auf
Athylenglykol- oder Propylenglykol-Basis

« oder Kuhimittelkonzentrat auf Athylenglykol- oder
Propylenglykol-Basis in einer 40 zu 60 Mischung von
Konzentrat zu Wasser (in guter Qualitat)

Das Kuhlmittelkonzentrat oder vorverdiinnte Kihlmittel
mufd so beschaffen sein, dal3 keine Kavitation an
GuReisen- und Aluminiumteilen im Kahlsystem
auftreten kann.

Wasserqualitat

Fortsetz. siehe néchste Seite DX,COOL3 —29-19DEC03-1/2
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Die Wasserqualitat ist wichtig fur die einwandfreie WICHTIG: KihImittel auf Athylenglykolbasis nicht
mit solchen auf Propylenglykolbasis

Arbeitsweise des Kuhlsystems. Es wird empfohlen,
destilliertes, entionisiertes oder entmineralisiertes
Wasser zur Mischung mit Kihlmittelkonzentrat auf
Athylen- und Propylenglykol-Basis zu verwenden.

WICHTIG: Keine Kuhlsystemdichtzusatze oder
Frostschutzmittel verwenden, das
Dichtzusatze enthalt.

mischen.

DX,COOL3 -29-19DEC03-2/2

Wechselintervalle fiir Motorkuhlfltissigkeit
bei Dieselmotoren

Das ab Werk eingefullte Kuihimittel nach drei Jahren oder
3000 Betriebsstunden ablassen, Kuhlsystem durchspulen
und mit frischem KuhImittel beftllen.

Die darauffolgenden Wechselintervalle werden durch das
verwendete Kuhlmittel bestimmt. Bei jedem
Wechselintervall, KithImittel ablassen, Kihlsystem
durchspilen und mit frischem Kuhlmittel befullen.

Wenn John Deere COOL-GARDL verwendet wird,
konnen die Wechselintervalle auf 5 Jahre oder 5000
Betriebsstunden erhdht werden, unter der Voraussetzung,
daf? das KuhImittel jahrlich gepruft UND bei Bedarf mit
Zusatzen aufgefrischt wird, indem erganzende
Kuhlmittelzusatze hinzugefugt werden.

Wenn John Deere COOL-GARD verwendet wird, aber das
KuhImittel nicht getestet wird ODER Zuséatze nicht
aufgefullt werden, ist das KuhImittel nach 3 Jahren oder
3000 Betriebsstunden zu wechseln.

Wenn COOL-GARD nicht verwendet wurde, verklrzt sich
das Wechselintervall auf zwei Jahre oder 2000
Betriebsstunden.

COOL-GARD ist eine Handelsbezeichnung der Firma Deere &
Company.

DX,COOL11 -29-19DEC03-1/1
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Weitere KihImittelzuséatze

Die Konzentration der Kuhlmittelzusatze nimmt beim
Betrieb des Motors allmahlich ab. Deshalb ist es bei
allen empfohlenen Kihlmittelmischungen erforderlich,
in der Zeit zwischen dem Wechsel des Kihlmittels alle
12 Monate bzw. nach Bedarf (nach Prifung des
Kuhlmittels) KuhImittelzusatz nachzufullen.

John Deere KUHLMITTELAUFBEREITER wird als
Kuhlmittelzusatz fur John Deere Motoren empfohlen.

WICHTIG: Keine Kuhlmittelzusétze verwenden,
wenn das Kuhlsystem entleert und mit
John DeereCOOL-GARDUOgefullt wird.

COOL-GARD ist eine Handelsbezeichnung der Firma Deere &
Company.

Bei Verwendung von anderen Kuhlmitteln die
Empfehlungen des Kuhimittellieferanten und des
Herstellers beziglich der Kuhimittelzusatze beachten.

Die Verwendung nicht empfohlener Kuhimittelzusatze
kann zu Entmischungserscheinungen und
Gelatinierung des Kuhlmittels fuhren.

Kuhlmittelzuséatze in der vom Hersteller empfohlenen

Konzentration verwenden. NICHT zuviel
Kuhlmittelzusatz einfillen.

DX,CO0L4 —29-07NOV03-1/1

Prifung des Dieselmotor-Kuhlmittels

Prufung des Dieselmotor-KuhImittels

Das Beibehalten einer entsprechenden Konzentration
von Glykol und korrosionshemmenden Zusatzstoffen
im Kuhlmittel ist kritisch fur den Schutz des Motors und
des Kuhlsystems gegen Einfrieren, Korrosion und
Erosion sowie Fraf3stellen an den Zylinderbiichsen.

In Abstanden von hochstens 12 Monaten oder wenn
UbermafRig viel Kuhlmittel durch Leckstellen oder
Uberhitzung verloren wurde, die KuhImittelldsung
prufen.

Kuhlmittel-Prifstreifen

Kuhlmittel-Prufstreifen sind beim John-Deere-Handler
erhéltlich. Diese Prufstreifen sind eine einfache und

COOLSCAN ist ein Warenzeichen der Firma Deere & Company.
COOLSCAN PLUS ist ein Warenzeichen der Firma Deere &
Company.

wirksame Methode zum Prufen des Gefrierpunkts und
der Zusatzstoffkonzentrationen des MotorkthImittels.

Die Ergebnisse mit der Kuhimittel-Zusatzstoff-Tabelle
(SCA-Tabelle) vergleichen, um die Menge der
korrosionshemmenden Zusatzstoffe im Kuhlmittel zu
ermitteln und festzustellen, ob mehr John-Deere-
COOLANT-CONDITIONER (Kuhlmittelzusatz)
hinzugeflgt werden soll.

COOLSCANO und COOLSCAN PLUSO

Zur grundlicheren Analyse des KihImittels falls
moglich eine COOLSCAN- oder COOLSCAN PLUS-
Analyse ausfihren. Weitere Informationen erhalten Sie
bei lhrem John-Deere-Handler.

DX,COOL9 —29-19DEC03-1/1
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Kraftstoffe, Schmiermittel und Kthimittel

Betrieb bei warmem Klima

John Deere Motoren sind fur Kuhimittel auf Glykolbasis
ausgelegt.

Deshalb stets ein empfohlenes KuhImittel auf Glykolbasis
verwenden; dies gilt auch fur Gegenden, wo kein
Frostschutz erforderlich ist.

WICHTIG: Wasser nur in Notsituationen als
Kuhlmittel verwenden.

Schaumbildung, Korrosion von heilR3en
Aluminiumflachen und Eisen, Kalkbildung
und Kavitation treten auf, wenn Wasser als
Kuhlmittel verwendet wird, auch wenn
Kuhlmittelzusatze eingefullt werden.

Deshalb bei Verwendung von Wasser das
Kuhlsystem mdglichst bald wieder
entleeren und ein empfohlenes
MotorkuhImittel auf Glykolbasis einfillen.

DX,COOL6 —29-18MAR96-1/1

Entsorgung von Kuhlmittel

Erfolgt die Beseitigung von Kuhlflussigkeit nicht
vorschriftsmaRig, kdnnen Umwelt und 6kologische
Systeme geschadigt werden.

Auslaufsichere und dichte Behélter beim Ablassen der
Flussigkeiten verwenden. Keine Lebensmittel- oder
Getrankebehalter verwenden; sie konnten jemanden dazu
verleiten, daraus zu trinken.

Niemals Abféalle auf die Erde, in den Abfluss oder in ein
Gewasser schitten.

Von der zustéandigen Umweltschutzbehorde, der
Recycling-Annahmestelle oder vom John-Deere-
Motorvertriebshandler bzw. der Vertragswerkstatt sind
Informationen uber die richtige Recycling- oder
Entsorgungsmethode erhaltlich.

TS1133 -UN-26NOV90

Abfallstoffe wiederverwerten

RG,RG34710,7543 —29-24JAN03-1/1
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Richtlinien fir den Motorbetrieb

Armaturenbrett

Alle Bedienungselemente und Mef3instrumente sind
Wahlausrustung fur John-Deere-2,4-I- und 3,0-I-OEM-
Motoren. Sie kdnnen anstelle von John Deere durch den
Geratehersteller geliefert werden.

WICHTIG: Elektrische Anzeigen und MeRinstrumente
ersetzen, wenn sie falsche Werte anzeigen.
Nicht versuchen, sie zu reparieren.

Im folgenden werden die Komponenten auf dem John-
Deere-Armaturenbrett kurz beschrieben:

A—Drehzahlmesser mit Betriebsstundenzéhler
(Wahlausrustung) — Der Drehzahlmesser mit
Betriebsstundenzéhler zeigt die Motordrehzahl in
Umdrehungen pro Minute (U/min) und die Betriebsstunden
des Motors an, wahrend sich der Zundschlissel in der
Stellung “EIN“ befindet. Der Betriebsstundenzéhler sollte
als Richtlinie zum Festlegen regelmaliger
Wartungsarbeiten verwendet werden.

B—OImanometer — Das Olmanometer zeigt den
Motordldruck an. Wenn der Motoréldruck unter einen
sicheren Betriebsdruck abféllt, wird der Motor abgestellt.

C—Voltmeter — Das Voltmeter zeigt die
Systembatteriespannung an.

D—KuhlImitteltemperatur-MeRRgerat — Das
Kuhlmitteltemperatur-Mel3gerét zeigt die Motor-
Kuhlmitteltemperatur an. Wenn die KahImitteltemperatur
Uber die voreingestellte sichere Betriebstemperatur
ansteigt, wird der Motor abgestellt.

E—Vorgliihtaste — Die Taste driicken, um die
Gluhkerzen fur den Kaltstart einzuschalten.

F—Rickstell-(Sicherheits)-Schalter — Der
Ruckstellknopf springt hoch und der Motor wird abgestellt,
wenn die Kuhimitteltemperatur zu hoch bzw. der Oldruck
zu niedrig ist. Den Knopf beim Anlassen des Motors
eingedruckt halten, bis sich der Motoréldruck auf einem
sicheren Betriebsstand befindet.

G—Sicherungshalter — Enthalt eine 14-A-Sicherung.

3
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Armaturenbrett und Mel3instrumente
A—Drehzahlmesser mit Betriebsstundenzéhler
(Wahlausrustung)
B—Olmanometer
C—Voltmeter
D—Kuhlmitteltemperatur-MeRgerat
E—Vorglihtaste
F—Ruckstell-(Sicherheits)-Knopf
G—Sicherungshalter
H—Zindschalter
I—Handgas mit Sperrknopf (Wahlausriistung)
J—Betriebsstundenzahler (Wahlausrustung)
Fortsetz. siehe nachste Seite OURGP12,00002AD —29-04MAY04-1/2
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Richtlinien ftr den Motorbetrieb

H—Zundschalter — Der Zundschalter steuert das
elektrische System. Die Stellungen des Ziindschalters
sind wie folgt gekennzeichnet: AUS, EIN und START.

I—Handgas mit Sperrknopf (Wahlausristung) — Mit
dem Gasbedienungselement wird die Motordrehzahl
geregelt. Mit dem Handgas-Sperrknopf kann das
Gasbedienungselement bei einer bestimmten Drehzahl
verriegelt werden.

J—Betriebsstundenzahler (Wahlausriistung) — Der
Betriebsstundenzéhler zeigt die Betriebsstunden des
Motors an, wahrend sich der Zundschalter in der Stellung
“EIN” befindet. Der Betriebsstundenzéahler sollte als
Richtlinie zum Festlegen regelmaRiger Wartungsarbeiten
verwendet werden.

OURGP12,00002AD —29-04MAY04-2/2
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Richtlinien ftr den Motorbetrieb

Normaler Motorbetrieb

Den Motor vor dem Anlassen mit Ol und Kihlmittel
gemal den Spezifikationen fillen. (Siehe
DIESELMOTOROL und DIESELMOTOR-
KUHLMITTELSPEZIFIKATIONEN im Abschnitt Kraftstoffe,
Schmiermittel und Kahlmittel.)

» Die Motorkuhlmitteltemperatur und den Motordldruck
beobachten. Die Temperaturen und Drucke sind je nach
Motor und sich a@ndernden Betriebsbedingungen,
Temperaturen und Belastungen unterschiedlich.

» Der normale Motordldruck betragt 375 +105 kPa (54
115 psi).

» Der normale MotorkuhImittel-Betriebstemperaturbereich
betragt 82 — 94 °C (180 — 201 °F). Die Belastung des
Motors verringern, wenn die KuhImitteltemperatur Uber
105 °C (220 °F) ansteigt. Es sei denn die Temperatur
fallt rasch ab, den Motor abstellen und vor der
Wiederaufnahme des Motorbetriebs die Ursache
feststellen.

» Den Motor 15 Minuten nach dem Anlassen mit
geringerer Belastung und niedrigerer als normaler
Drehzahl betreiben. Den Motor NICHT im unteren
Leerlauf laufen lassen.

» Den Motor sofort abstellen, wenn es Anzeichen fur den
Ausfall eines Teiles gibt. Folgende Symptome sind
frihe Anzeichen fur Probleme mit dem Motor:

— Plétzlicher Abfall des Oldrucks

— Ungewohnliche KuhImitteltemperaturen

— Ungewohnliche Gerausche oder Vibrationen
— Plotzlicher Leistungsverlust

— UberméRig schwarze Auspuffgase

— UberméRiger Kraftstoffverbrauch

— UbermaéRiger Olverbrauch

— Flussigkeitslecks

OURGP12,00002AF —29-04MAY04-1/1
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Richtlinien ftr den Motorbetrieb

Einlaufen

HINWEIS: Die Werksfillung mit Ol und der Filter eignen
sich fur das verldngerte 500-stiindige
AblaBBintervall.

Den Motor vor dem Anlassen mit Ol mit einer Viskositéat
entsprechend der Jahreszeit und Kahlmittel gemaf den
Spezifikationen fillen. (Siehe DIESELMOTOROL und
DIESELMOTOR-KUHLMITTELSPEZIFIKATIONEN im
Abschnitt Kraftstoffe, Schmiermittel und Kuhimittel.)

RG12692 -UN-07FEBO3

1. Wahrend der ersten 20 Betriebsstunden sollte Motordlstand téglich prifen
vermieden werden, den Motor langere Zeit im Leerlauf
oder bei Maximalbelastung laufen zu lassen. Den
Motor vorsichtig warmlaufen lassen und bei normaler
Belastung betreiben. Wenn der Motor langer als 5
Minuten im Leerlauf laufen wirde, den Motor abstellen.

-

Dy et

HINWEIS: KEINE EINLAUFOLE IN DIESEN MOTOREN
VERWENDEN. Diese Motoren werden
werksseitig mit John-Deere-Ol PLUS-50 10W/-
30 aufgefiillt, und nur dieses Ol sollte zur
Aufrechterhaltung des angegebenen Olstands

verwendet werden. Oldruck- und Kiihlmitteltemperatur-MeRgeréte

PREHEAT

RG13361 -UN-06FEB04

2. Den Motorolstand wahrend der Einlaufzeit des Motors A—Oldruck
taglich oder alle 10 Stunden priifen. Wenn wahrend B—Kohimitteltemperatur
dieser Zeit Ol nachgefillt werden muR, John-Deere-
PLUS-500-Ol verwenden. (Siehe DIESELMOTOROL
im Abschnitt Kraftstoffe, Schmiermittel und Kuhlmittel.)

3. Wihrend der Einlaufzeit den Oldruck (A) und die
Kuhlmitteltemperatur (B) aufmerksam beobachten.
AuRerdem den Kuhimittelstand taglich oder alle 10
Stunden prufen und auf Leckstellen achten.

PLUS-50 ist ein Warenzeichen von Deere & Company. Fortsetz. siehe nachste Seite OURGP12,00002AE —29-04MAY04-1/2

1 5 '4 050205

PN=47



Richtlinien ftr den Motorbetrieb

4. Den Rippenkeilriemen auf einwandfreie Ausrichtung
und richtigen Sitz in den Rillen der Riemenscheibe
prufen.

5. Ol und Filter nach den ersten 500 Betriebsstunden/12
Monaten wechseln. (Siehe MOTOROL WECHSELN
UND FILTER ERSETZEN im Abschnitt Schmierung
und Wartung nach 500 Betriebsstunden.) Das
Kurbelgehause mit Ol fullen, das eine der Jahreszeit
entsprechende Viskositat besitzt. (Siehe
DIESELMOTOROL im Abschnitt Kraftstoffe,
Schmiermittel und Kahimittel.)

RG12502 -UN-12DEC02

WICHTIG: Den Motor NICHT laufen lassen, wenn der
Olstand unter der Markierung ADD am
OlmeRstab ist. Den Olstand priifen, bevor
der Motor zum ersten Mal angelassen wird.

A—Olfilter
7
Motordlfilter
OURGP12,00002AE  —29-04MAY04-2/2
Begrenzungen fur den Nebenantrieb
WICHTIG: Wenn ein Druckluftkompressor, eine
Hydraulikpumpe oder anderes Zubehor
durch den Nebenantrieb (A) angetrieben
werden sollen (Motorsteuerréader an der
Vorderseite des Motors), missen die
Leistungsanforderungen des Zubehors auf
die nachfolgenden Werte begrenzt sein:
* 30 kW (40 hp) Dauerbetrieb bei 2800 U/min
» 37 kW (50 hp) Wechsellast bei 2800 U/min
RG41183,0000030 —29-16DEC02-1/1
15'5 050205
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Richtlinien ftr den Motorbetrieb

Anlassen des Motors

Die folgenden Anweisungen gelten nur fur die als
Wahlausristung erhaltlichen Bedienungselemente und
Instrumente, die fur John-Deere-Industrie- und
Generatorantriebsaggregate erhaltlich sind. Die
Bedienungselemente und Instrumente am vorliegenden
Motor kdnnen sich von den hier dargestellten
unterscheiden. Immer die Herstelleranweisungen genau
befolgen und sich mit dem richtigen Verfahren zum
Anlassen vertraut machen.

ACHTUNG: Vor dem Anlassen des Motors in
einem geschlossenen Raum ein
vorgeschriebenes Entliftungssystem
installieren. Immer sicherheitsgeprufte
Kraftstofftanks und Kraftstoffleitungen
verwenden.

HINWEIS: Wenn die Temperatur unter 0 °C (32 °F) liegt,
mussen unter Umstédnden Kaltstarthilfen
verwendet werden. (Siehe
KALTWETTERBETRIEB weiter unten in
diesem Abschnitt.)

1. Alle Prufungen vor dem Anlassen des Motors
durchfiihren, wie weiter unten in diesem Handbuch im
Abschnitt “Schmierung und Wartung/Téaglich”
beschrieben.

2. Die hintere Motorantriebswelle (falls vorhanden) oder
den Stromerzeugerantrieb ausricken.

3. Den Kraftstoffabsperrhahn (falls vorhanden) offnen.

4. Falls vorhanden, den Gashebel in die Stellung
“START” bewegen.

Anlassen des Motors mit dem Rlickstellknopf und dem
Zlindschalter

A—Ruckstellknopf
B—Ziindschalter

Fortsetz. siehe néachste Seite

TS220 -UN-23AUGS88

RG13366 -UN-12FEB04

OURGP12,0000101 —29-19MAY04-1/2
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Richtlinien ftr den Motorbetrieb

WICHTIG: Den Anlasser nicht langer als jeweils 15
Sekunden betatigen. Ansonsten kann er
Uberhitzen. Wenn der Motor beim ersten
AnlaBBversuch nicht anspringt, mindestens
2 Minuten lang warten, bevor der Motor
erneut angelassen wird. Wenn der Motor
nach vier AnlaRversuchen nicht
angesprungen ist, siehe den Abschnitt
“Stérungssuche”.

5. Den Ruckstellknopf (A) dricken, wahrend der
Zundschalter (B) auf “START” gedreht und dort
gehalten wird, bis der Motor anspringt. Den
Zundschlussel und Knopf loslassen, sobald der Motor
anspringt. Der Zundschlussel kehrt automatisch in die
Stellung “EIN” zurtick, und die Mel3instrumente am
Armaturenbrett nehmen den Betrieb auf.

6. Den Motor mindestens 5 Minuten warmlaufen lassen,
bevor er belastet wird. (Siehe WARMLAUFEN DES
MOTORS weiter unten in diesem Abschnitt.)

7. Alle MelRgerate auf normalen Betrieb prufen. Wenn der
Betrieb nicht normal ist, den Motor sofort abstellen und
die Ursache feststellen.

OURGP12,0000101 —29-19MAY04-2/2
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Richtlinien ftr den Motorbetrieb

Kaltstart

Wenn die AuRBentemperatur unter 0 °C (32 °F) fallt,
mussen unter Umstanden Kaltstarthilfen verwendet
werden. Die Motoren sind mit serienmafigen Gluhkerzen
ausgestattet.

A ACHTUNG: Bei diesen mit Gliihkerzen
ausgestatteten Motoren NIEMALS ETHER als
Starthilfe verwenden, da er eine Explosion mit
Verletzungsrisiko verursachen kénnte.

AuRBRerdem konnen lhre POWERTECH-Motoren mit einer
Blockheizung und einer leistungsstarkeren Batterie
ausgestattet sein und/oder Ol mit niedrigerer Kapazitat
kann verwendet werden. Der John-Deere-
Motorvertriebshandler oder die Vertragswerkstatt kdnnen
Empfehlungen geben.

1. Alle Prufungen vor dem Anlassen des Motors
durchfiihren, wie weiter unten in diesem Handbuch im
Abschnitt “Schmierung und Wartung/Téaglich”
beschrieben.

2. Die hintere Motorantriebswelle (falls vorhanden) oder
den Stromerzeugerantrieb ausriicken.

3. Den Kraftstoffabsperrhahn (falls vorhanden) 6ffnen.

4. Falls vorhanden, den Handgasknopf oder Gashebel in
die Stellung “START” bewegen.

5. Die Vorgluhtaste (C) 10-30 Sekunden lang nach
Bedarf driicken und gedriickt halten. Dadurch werden
die Gluhkerzen zum Erwarmen des Brennraums
aktiviert.

POWERTECH ist ein Warenzeichen von Deere & Company

Verwendung der Vorgliihtaste zum Aktivieren der Glihkerzen

C—Vorgluhtaste

Fortsetz. siehe néachste Seite

RG13532 -UN-07MAY04

OURGP12,00002B0 —29-04MAY04-1/2
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Richtlinien ftr den Motorbetrieb

WICHTIG: Den Anlasser nicht langer als jeweils 15 PREHEAT
Sekunden betatigen. Ansonsten kann er
Uberhitzen. Wenn der Motor beim ersten
AnlaBversuch nicht anspringt, mindestens
2 Minuten lang warten, bevor der Motor
erneut angelassen wird. Wenn der Motor
nach vier AnlaRversuchen nicht
angesprungen ist, siehe den Abschnitt
“Stérungssuche”.

6. Den Riickstellknopf (A) driicken, wéahrend der " OFF oN
Zundschalter (B) auf “START” gedreht und dort SHART
gehalten wird, bis der Motor anspringt. Den RS

Zundschlussel und Knopf loslassen, sobald der Motor

anspringt. Der Zundschlussel kehrt automatisch in die

Stellung “EIN” zuriick, und die MeRinstrumente am Anlassen des Motors mit dem Rlickstellknopf und dem
Armaturenbrett nehmen den Betrieb auf. Ztndschalter

RG13366 -UN-12FEB04

. . A—Rickstellknopf
7. Den Motor mindestens 5 Minuten warmlaufen lassen, B_Zindschalter

bevor er belastet wird. (Siehe WARMLAUFEN DES
MOTORS weiter unten in diesem Abschnitt.)

OURGP12,00002B0 —29-04MAY04-2/2
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Richtlinien ftr den Motorbetrieb

Warmlaufen des Motors

WICHTIG: Um einwandfreie Schmierung
sicherzustellen, den Motor 1-2 Minuten
lang ohne Last bei oder unterhalb von 1200
U/min betreiben. Diese Zeitdauer um 2-4
Minuten verlangern, wenn der Motor bei
Temperaturen unter dem Gefrierpunkt
betrieben wird.

1. Das Olmanometer (A) priifen, sobald der Motor
angesprungen ist. Wenn die Anzeigenadel nicht
innerhalb von 5 Sekunden Uber den angegebenen
Mindestdldruck von 105 kPa (1,05 bar) (15.0 psi)
ansteigt, den Motor abstellen und die Ursache
feststellen. Der normale Motordldruck betragt bei
Vollast-Nenndrehzahl (1800-2500 U/min) und einer
normalen Olbetriebstemperatur von 115 °C (240 °F)
375 +105 kPa (3,75 +1,05 bar) (54 +15 psi). Der
Oldruck kann innerhalb des oben genannten Bereichs
variieren.

HINWEIS: An bestimmten Motoren werden Olmanometer
und Kuhimitteltemperatur-Mel3gerét durch
Warnleuchten ersetzt. Die Leuchten miissen
bei laufendem Motor ERLOSCHEN sein.

2. Das KuhImitteltemperatur-Mef3gerat (B) beobachten.
Den Motor erst dann unter Vollast betreiben, wenn er
richtig warmgelaufen ist. Der normale MotorkihImittel-
Temperaturbereich betragt 82—94 °C (180-201 °F).

HINWEIS: Es ist sinnvoll, den Motor nach dem Anlassen
einige Minuten lang mit geringerer Belastung
und niedrigerer als normaler Drehzahl zu
betreiben.

RG13361 -UN-06FEB04

Oldruck- und Kuhlmltte/temperatur MeBgerate

A—Oldruck
B—KuhlImitteltemperatur

OURGP12,00002B1 —29-04MAY04-1/1
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Richtlinien ftr den Motorbetrieb

UbermaRigen Leerlauf des Motors vermeiden

UbermaRigen Leerlauf des Motors vermeiden. Langeres
Leerlaufen kann dazu fuhren, daR die
MotorkuhImitteltemperatur unter den normalen Bereich
abfallt. Infolgedessen kommt es wegen unvollstandiger
Kraftstoffverbrennung zur Verdiinnung des
Kurbelgehauseols und zur Bildung gummiartiger
Ablagerungen an den Ventilen, Kolben und Kolbenringen.
Dies fuhrt auRerdem zu schneller Ansammlung von
Motorschlamm und unverbranntem Kraftstoff im
Auspuffsystem.

Sobald der Motor die normale Betriebstemperatur erreicht
hat, sollte er im unteren Leerlauf betrieben werden.
(Informationen Uber die untere Leerlaufdrehzahl sind unter
MOTORNENNLEISTUNGSWERTE UND
KRAFTSTOFFSYSTEMSPEZIFIKATIONEN im Abschnitt
Spezifikationen angegeben.) Wenn ein Motor langer als 5
Minuten im Leerlauf betrieben wird, den Motor abstellen
und spater erneut anlassen.

OURGP12,00000FC  —29-18MAY04-1/1

Verriegeln des Handgasknopfs bei der
voreingestellten Drehzahl

1. Den Handgasknopf durch Hineindriicken/Herausziehen
auf die gewunschte Drehzahl einstellen.

2. Den Sperrknopf (A) unten am Handgasknopf nach
rechts drehen, um das Handgas in dieser Stellung zu
verriegeln.

A—Sperrknopf

RG13533 —-UN-07MAY04

Verriegeln des Handgasknopfs

OURGP12,00002B2 —29-04MAY04-1/1
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Richtlinien ftr den Motorbetrieb

Abstellen des Motors

= 3z
‘:}-0 hiours 3().::

WICHTIG: Abstellen des Motors, unmittelbar nachdem
er unter Last gelaufen ist, kann zu

lassen, damit heiRe Motorteile abkiihlen

Uberhitzung und beschleunigtem Q

VerschleiR der Motorkomponenten fihren. H OFF N
Den Motor vor dem Abstellen IMMER im

unteren Leerlauf und ohne Last laufen % ‘ SIART

kénnen (wenn moglich).

Bei Motoren mit Drehzahlreglern mit

variabler Drehzahl die Last vom Motor Zlndschalter am Armaturenbrett

nehmen und den Motor mindestens 2
Minuten laufen lassen. Motoren mit
Turbolader 3 bis 5 Minuten laufen lassen.

A—Zlundschalter

Bei Stromerzeugermotoren mit
Drehzahlreglern, die auf eine bestimmte
Drehzahl verriegelt sind, die elektrische
Last vom Motor nehmen (wenn mdglich)
und den Motor mindestens 2 Minuten im
oberen Leerlauf und ohne Last laufen
lassen.

1. Die Motordrehzahl auf den unteren Leerlauf abfallen
lassen (nur Drehzahlregler mit variabler Drehzahl).

2. Den zZundschalter (A) auf "AUS" stellen, um den Motor
abzustellen. Wenn der Motor steht, den Kraftstoffhahn
schlieRen, um ein versehentliches Anlassen zu
verhindern.

Fortsetz. siehe néchste Seite

OURGP12,00002B3 —29-04MAY04-1/2
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Richtlinien ftr den Motorbetrieb

WICHTIG: Sicherstellen, daf3 der Auspuffrohrdeckel
(Regendeckel) bei abgestelltem Motor
angebracht ist. Dadurch wird verhindert,
dalR Wasser und Schmutz in den Motor
eindringen.

3. Den Kraftstofftank fillen, um Probleme durch
Kondenswasser minimal zu halten. Wenn der Tank am
Ende des Tags gefullt wird, wird feuchte Luft dadurch
herausgedriickt.

RG10616 —UN-16JUNOO

Auspuffrohr-Regendeckel

OURGP12,00002B3 —29-04MAY04-2/2
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Richtlinien ftr den Motorbetrieb

Verwendung einer Starthilfebatterie oder
eines Ladegerats

Als Kaltstarthilfe kann eine 12-V-Starthilfebatterie parallel
zu der/den Batterie(n) des Motors angeschlossen werden.
IMMER Hochleistungs-Uberbriickungskabel verwenden.

ACHTUNG: Batteriegase kénnen explodieren.
Offenes Feuer und Funkenflug von der Batterie
fernhalten. Bevor ein Batterieladegerat
angeschlossen oder entfernt wird, muf3 es
ausgeschaltet werden. Den letzten Anschlul3
und das erste Abnehmen an einem nicht in der
Nahe der Batterie befindlichen Punkt
durchfuhren. Das NEGATIVE (-) Kabel immer
zuletzt anschlieBen und zuerst abnehmen.

ACHTUNG: Batteriepole, AnschlufZklemmen und
zugehdrige Teile enthalten Blei und Bleiverbindungen.
Diese Chemikalien erzeugen laut Erkenntnissen des
Bundesstaats Kalifornien Krebs und
fortpflanzungsrelevante Schaden. Nach dem Umgang
damit die Hande waschen.

WICHTIG: Vor dem AnschlieBen auf richtige Polaritat
achten. Durch Vertauschen der Polaritat
wird das elektrische System beschadigt.
Immer positiv an positiv und negativ an
negativ anschliel3en. Fur 12-V-Systeme
immer eine 12-V-Starthilfebatterie
verwenden und fur 24-V-Systeme immer
eine oder mehrere 24-V-Starthilfebatterie(n)
verwenden.

1. Die Starthilfebatterie(n) anschlie3en, um die
erforderliche Systemspannung fiur die Motoranwendung
Zu erzeugen.

HINWEIS: Zur Vermeidung von Funken durfen die freien
Enden der Uberbriickungskabel NICHT den
Motor bertihren.

2. Ein Ende des Uberbriickungskabels an den
POSITIVEN (+) Pol der Starthilfebatterie anschlieRen.

3. Das andere Ende des Uberbriickungskabels an den
POSITIVEN (+) Pol der mit dem Anlasser verbundenen
Batterie anschlie3en.

TS204 -UN-23AUGS88

RG4678 —-UN-14DEC88

Q!

A—12-V-Maschinenbatterie(n)
B—12-V-Starthilfebatterie(n)
C—Starthilfekabel

D—Kabel zum Anlasser

Fortsetz. siehe néchste Seite

RG4698 —-UN-14DEC88

24-Volt-System
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Richtlinien ftr den Motorbetrieb

4. Ein Ende des anderen Uberbriickungskabels an den
NEGATIVEN (-) Pol der Starthilfebatterie anschliel3en.

5. Den AnschluR? der Uberbriickungskabel IMMER damit
beenden, dalR das NEGATIVE (-) Kabel entfernt von
der/den Batterie(n) an eine gute Masse am
Motorrahmen angeschlossen wird.

6. Den Motor anlassen. Die Uberbriickungskabel sofort
abnehmen, sobald der Motor anspringt. Immer das
NEGATIVE (-) Kabel zuerst abnehmen.

RG,RG34710,5564 —29-20MAY96-2/2
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Schmierung und Wartung

Einhaltung der Wartungsintervalle

R =
j}o riouRs 30{:

Den Betriebsstundenzahler (A, wenn vorhanden) als
Richtlinie verwenden, um alle Wartungen an den auf den
folgenden Seiten angefiuihrten Stundenintervallen
durchzufuhren. Zusatzlich zu den angefuhrten
Wartungsarbeiten bei jedem planmafiigen
Wartungsintervall bereits zuvor durchgefuhrte
Wartungsarbeiten wiederholen. Die Stundenintervalle und
durchgefuhrten Wartungsarbeiten mit Hilfe der Tabellen im
Abschnitt “Schmierungs- und Wartungsprotokolle”

RG13534 —-UN-07MAY04

protokollieren.

Armaturenbrett mit Betriebsstundenzéhler (Wahlausrtstung)

WICHTIG: Die empfohlenen Wartungsintervalle gelten
fur normale Betriebsbedingungen. Die
Wartungsaufgaben sind HAUFIGER
durchzufuhren, wenn der Motor unter
schwierigen Einsatzbedingungen betrieben
wird. Bei Nichtbeachtung der
Wartungsintervalle kann es zu Ausfall und
dauerhafter Beschadigung des Motors
kommen.

A—Betriebsstundenzéhler

OURGP12,00002B4 —29-05MAY04-1/1

Verwendung der richtigen Kraftstoffe,
Schmiermittel und KuihlImittel

WICHTIG: Bei der Wartung des John-Deere-Motors
nur Kraftstoffe, Schmiermittel und
Kihlmittel verwenden, die den im Abschnitt
“Kraftstoffe, Schmiermittel und Kuhlmittel”
aufgeflihrten Spezifikationen entsprechen.

Die empfohlenen Kraftstoffe, Schmiermittel und Kuhimittel
kénnen beim John-Deere-Vertragshandler oder dem
ortlichen John-Deere-Ersatzteilnetz erfragt werden. Die
zum Einsatz des Motors unter tropischen, arktischen oder
anderen schwierigen Bedingungen erforderlichen Zusatze
sind ebenfalls erhéltlich.

(0

TR

TS100 -UN-23AUGS88
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Schmierung und Wartung

Schmierungs- und Wartungsintervalltabelle —

Standardindustriemotoren

HINWEIS: Die nachfolgend angegebenen
Wartungsintervalle gelten fiir
Standardindustriemotoren. Fir die
Wartungsverfahren die nachfolgenden

Wartungsaufgaben den Uberschriften in den

Abschnitten “Schmierung und Wartung”

zuordnen.
Schmierungs- und Wartungsintervalle
500 2000
Betriebsstd./ Betriebsstd./
Wartungsaufgabe Taglich 12 Monate 24 Monate Nach Bedarf

Motordl- und Kuhlmittelstand prufen

Kraftstoffilter prufen

Luftfilter-Staubabscheideventil und Kontrollanzeige prufen?

Um den Motor herumgehen und eine Sichtprifung durchfthren

Lampen prifen

Wechseln des Motordls und Ersetzen des Offilters®

Ersetzen des Kraftstoffiltereinsatzes

Reinigung des Kurbelgehause-Entluftungsrohrs

Prufung des Luftansaugsystems

Prufung der Motordrehzahlen

Prufung der Riemenspanner-Federspannung und der
Riemenabnutzung (automatischer Riemenspanner)

Prufung des elektrischen Masseanschlusses des Motors

Wartung des Feuerldschers

Prufung der Motorbefestigungen

Wartung der Batterie

Prifung des Kuhlsystems

Nachftllen der Kuhlmittelzusatze nach Bedarf

Prifung von Dieselmotorkuhimittel

Druckpriifung des Kuhlsystems

Prufung des Kurbelwellen-Schwingungsdampfers (wenn
vorhanden)®

Spulung des Kihlsystem®

Prufung der Thermostate

aDen Luftvorfiltereinsatz ersetzen, wenn der Verstopfungsanzeiger einen Unterdruck von 625 mm (25 in.) Wassersaule anzeigt.

auf alle 250 Betriebsstunden.

bFalls PLUS-50-Ol oder ACEA-E4/E5-Ol NICHT zusammen mit einem John-Deere-Olfilter verwendet wird, verkiirzt sich das Olwechselintervall

°Den Kurbelwellen-Schwingungsdampfer alle 4500 Betriebsstunden oder 60 Monate ersetzen, zum jeweils zuerst eintretenden Zeitpunkt.

“Wenn John-Deere-COOL-GARD verwendet wird, kann das Spulintervall auf 3000 Betriebsstunden oder 36 Monate verlangert werden. Wenn
John-Deere-COOL-Gard verwendet wird und das KuhImittel jahrlich getestet wird UND nach Bedarf Kuhlmittelzusatze nachgefllt werden,
kann das Spulintervall auf 5000 Betriebsstunden oder 60 Monate verlangert werden, zum jeweils zuerst eintretenden Zeitpunkt.

Fortsetz. siehe néchste Seite
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Schmierung und Wartung

Schmierungs- und Wartungsintervalle
500 2000
Betriebsstd./ Betriebsstd./
Wartungsaufgabe Taglich 12 Monate 24 Monate Nach Bedarf
Nachfillen von Kuhimittel .
Ersetzen der Luftfiltereinsatze .
Ersetzen des Rippenkeilriemens .
Prifung der Sicherungen .
Prufung des Luftkompressors (falls vorhanden) .
Entluftung des Kraftstoffsystems .
OURGP12,00000FD _~29-18MAY04-2/2
20'3 050205
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Schmierung und Wartung

Schmierungs- und Wartungsintervalltabelle —

Stromerzeugeranwendungen (Notstrom)

HINWEIS: Die nachstehenden Wartungsintervalle fir
Stromerzeugeranwendungen (Notstrom)
verwenden. Flir die Wartungsverfahren die

nachfolgenden Wartungsaufgaben den

Uberschriften in den Abschnitten “Schmierung

und Wartung” zuordnen.

Schmierungs- und Wartungsintervalle

Wartungsaufgabe

Alle 2 Wochen

500
Betriebsstd.
oder 12
Monate

2000
Betriebsstd.
oder 24 Monate

Nach Bedarf

Den Motor mindestens 30 Minuten lang mit Nenndrehzahl und
50-70 % Last betreiben

Motordl- und Kuhimittelstand prifen

Kraftstoffilter prifen

Luftfilter-Staubabscheideventil und Kontrollanzeige prufen 2

Um den Motor herumgehen und eine Sichtpriifung durchfiihren

Lampen prifen

Wechseln des Motordls und Ersetzen des Olffilters®

Ersetzen des Kraftstoffiltereinsatzes

Reinigung des Kurbelgehause-Entluftungsrohrs

Prufung des Luftansaugsystems

Prifung der Motordrehzahlen

Prifung der Riemenspanner-Federspannung und der
Riemenabnutzung (automatischer Riemenspanner)

Prufung des elektrischen Masseanschlusses des Motors

Wartung des Feuerldschers

Prufung der Motorbefestigungen

Wartung der Batterie

Prufung des Kihlsystems

Nachfillen der Kuhlimittelzusatze nach Bedarf

Prufung von Dieselmotorkuhimittel

Druckprifung des Kuhlsystems

Prufung des Kurbelwellen-Schwingungsdampfers ©

.

Spulung des Kuhlsystem?

aDen Luftvorfiltereinsatz ersetzen, wenn der Verstopfungsanzeiger einen Unterdruck von 625 mm (25 in.) Wassersaule anzeigt.

auf alle 250 Betriebsstunden.

bFalls PLUS-50-Ol oder ACEA-E4/E5-OI NICHT zusammen mit einem John-Deere-Olfilter verwendet wird, verkirzt sich das Olwechselintervall

‘Den Kurbelwellen-Schwingungsdéampfer alle 4500 Betriebsstunden oder 60 Monate ersetzen, zum jeweils zuerst eintretenden Zeitpunkt.

“Wenn John-Deere-COOL-GARD verwendet wird, kann das Spulintervall auf 3000 Betriebsstunden oder 36 Monate verlangert werden. Wenn
John-Deere-COOL-Gard verwendet wird und das KuhImittel jahrlich getestet wird UND nach Bedarf Kuhlmittelzusatze nachgefullt werden,
kann das Spulintervall auf 5000 Betriebsstunden oder 60 Monate verlangert werden, zum jeweils zuerst eintretenden Zeitpunkt.

Fortsetz. siehe néchste Seite
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Schmierung und Wartung

Schmierungs- und Wartungsintervalle
500
Betriebsstd. 2000
oder 12 Betriebsstd.
Wartungsaufgabe Alle 2 Wochen Monate oder 24 Monate Nach Bedarf

Prufung der Thermostate .

Nachfillen von Kuhimittel .
Ersetzen der Luftfiltereinséatze °
Ersetzen des Rippenkeilriemens .
Prifung der Sicherungen .
Prifung des Luftkompressors (falls vorhanden) .
Einstellung der Geschwindigkeitsverstarkung .
Entliftung des Kraftstoffsystems .

OURGP12,00002B5 —29-05MAY04-2/2
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Tagliche Schmierung und Wartung

Tagliche Prifungen vor dem Anlassen des
Motors

Folgendes VOR DEM ANLASSEN DES MOTORS zu
Beginn jedes Arbeitstags durchfuhren:

WICHTIG: KEIN Zusatzol nachfullen, bevor der
Olstand nicht UNTER der Markierung
“ADD” am OlmeRstab ist. Kein Einlaufél in
diesem Motor verwenden.

1. Den Motordlstand am OlmeRstab priifen. Nach Bedarf
Ol nachftillen, das eine der Jahreszeit entsprechende
Viskositat besitzt. (Siehe “DIESELMOTOROL” im
Abschnitt “Kraftstoffe, Schmiermittel und KuhImittel”.)

Je nach Ausfahrung kann Ol am linken
Oleinfullverschluf? (A) oder am Kipphebeldeckel-
Einfullverschlu3 (C) nachgefullt werden.

Nach dem Prufen des Olstands den am linken
Oleinfullstutzen verwendeten MefRstab handfest
anziehen.

WICHTIG: NICHT héher als die obere Markierung am
MeRstab einfillen. Ein Olstand an jeder
Stelle innerhalb der Kreuzschraffierung (D)
liegt im zulassigen Betriebsbereich.

- ’ 1 .
Kipphebeldeckel-Einftillverschlul3
RG12781 -UN-17FEB03

__ADD [XXX]

Kreuzschraffierung auf Mel3stab

Fortsetz. siehe néachste Seite OURGP12,00002B6 —29-05MAY04-1/5
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RG12780 —UN-07JANO3
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Tdgliche Schmierung und Wartung

ACHTUNG: Durch explosionsartiges Austreten ¢ ,',
von Flussigkeit aus dem unter Druck stehenden (p (l")’

Kuhlsystem kénnen schwere Verbrennungen
verursacht werden.

Den Einfullverschlufd erst abnehmen, wenn der
Motor abgekuhlt ist oder der Verschluf3 mit
bloRen Handen angefal3t werden kann. Den
Verschlul3 zuerst nur bis zum ersten Anschlag
drehen, um den Druck abzulassen, und erst
dann ganz abnehmen.

TS281 -UN-23AUGS88

2. Den Kuhlmittelstand bei abgekihltem Motor prifen.
Der KuhImittelstand sollte bis zur Unterkante des
Einfullstutzens reichen. Wenn der KuhImittelstand
niedrig ist, den Kuhler (A) mit der vorgeschriebenen
Kihlmittellosung fullen. (Siehe “NACHFULLEN VON
KUHLMITTEL” im Abschnitt “Wartung nach Bedarf".)
Das gesamte Kuhlsystem auf Leckstellen prufen.

HINWEIS: Empfehlungen fiir nicht von John Deere
geliefertem Zubehoér kénnen der
Betriebsanleitung des Fahrzeugs entnommen
werden.

RG6576 —UN-20JAN93

A—Kuhler nachfillen

RG4675 -UN-14DEC88

Kuhler nachfillen

Fortsetz. siehe néchste Seite OURGP12,00002B6 —29—-05MAY04-2/5
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Tdgliche Schmierung und Wartung

WICHTIG: Das Wasser taglich aus dem Filtertopf
ablassen, um einen vorzeitigen Ausfall der
Einspritzdliseneinheitspumpe zu
vermeiden.

3. Den Kraftstoffilter auf Wasser oder Schmutz prifen.
Wenn der Filter mit einer durchsichtigen Schale
ausgestattet ist, bei der taglichen Sichtprufung nach
Bedarf entleeren.

WICHTIG: Das Wasser in einen zweckmaRigen
Behalter ablassen und vorschriftsmaRig
entsorgen.

a. Den Abla3stopfen (B) am Boden des Kraftstoffilters i g
oder der Schale, falls vorhanden, um zwei oder drei
Umdrehungen losen.

b. Den Entluftungsstopfen (A) am Kraftstoffilter-
Befestigungssockel um zwei volle Umdrehungen
I6sen und das Wasser vom Boden ablassen, bis
Kraftstoff herauslauft.

c. Wenn Kraftstoff auszulaufen beginnt, den
Ablaf3stopfen fest anziehen.

Nach dem Ablassen des Wassers aus dem

FINALFILTER

3 ¥ wareR SEPARATOR

Kraftstoffilter, muf? dieser vorgepumpt werden, indem Kraftstofforderpumpe und -filter

samtliche Luft aus dem Kraftstoffsystem entliiftet wird.
A—Entluftungsstopfen

B—AblaRverschluf

a. Den Handvorpumpenkolben am Kraftstoffilterkopf C—Handvorpumpenkolben

(C) betatigen, bis der ausflieRende Kraftstoff keine D—Kraftstoffilter
Luftblasen mehr enthalt.

b. Die Entluftungsschraube fest anziehen und die
Vorpumpe weiterhin betatigen, bis keine
Pumpwirkung zu spuren ist.

Wenn weitere Entluftung des Kraftstoffsystems
erforderlich ist, siehe unter “ENTLUFTUNG DES
KRAFTSTOFFSYSTEMS” im Abschnitt “Wartung nach
Bedarf” weiter unten in diesem Handbuch.

Fortsetz. siehe néachste Seite

OURGP12,00002B6 —29-05MAY04-3/5
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Tdgliche Schmierung und Wartung

4. Wenn der Luftfilter mit einem automatischen
Staubabscheideventil (A) ausgestattet ist, das
Abscheideventil an der Luftfilter-Baugruppe
zusammendricken, um Schmutzansammlungen zu
entfernen.

Den Luftansaug-Verstopfungsanzeiger (B) (falls
vorhanden) prifen, um festzustellen, ob der Luftfilter
gewartet werden muf3.

—UN-22JAN99

WICHTIG: Der Luftansaugwiderstand darf 6,25 kPa
(0,06 bar) (1.0 psi) (25 in. Wassersaule)
nicht Ubersteigen. Ein verstopfter
Luftfiltereinsatz fuhrt zu ibermaRigem
Ansaugwiderstand und geringerer
Luftversorgung des Motors.

RG7332A
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\ '
— N —
— - ~
//0 hiouRs 30{‘

5. Eine grundliche Prufung des Motorraums durchfuhren.
Auf Ol- oder Kuhimittellecks, abgenutzte Lufter- und
Zubehorantriebsriemen, lose Anschliisse und H
Schmutzansammlungen achten. —
Schmutzansammlungen entfernen und nach Bedarf
Reparaturen durchftihren, wenn Leckstellen vorhanden ez
sind.

RG13535 -UN-07MAY04

HINWEIS: Alle Verschraubungen, Verschlu3deckel und
Stopfen abwischen, bevor irgendwelche
Wartungsarbeiten durchgefiihrt werden, um A—Staubabscheideventil
Verunreinigungen der Systeme zu vermeiden. B—Luftfilter-Verstopfungsanzeiger

Zuindschalter in Stellung "EIN"

Prufung:

e Kihler auf Leckstellen und Schmutzansammlungen

e Luftansaugsystemschlauche und -anschlisse auf
Risse und lose Schellen

e Lifter-, Lichtmaschinen- und Zubehdrantriebsriemen
auf Risse, Kerben oder andere Beschéadigungen

e Kuhlmittelpumpe auf Kuhimittellecks

Fortsetz. siehe néachste Seite OURGP12,00002B6 —29—-05MAY04-4/5
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Tdgliche Schmierung und Wartung

HINWEIS: Das Austreten einer kleinen Menge Ktihimittel
ist normal, wdhrend der Motor abkihlt und die
Teile sich zusammenziehen. UberméaBige
Kuhimittellecks kénnen ein Anzeichen darauf
sein, dal3 die Kihlimittelpumpe ersetzt werden
muf3. Fur Reparaturen den
Motorvertriebshdndler oder die
Vertragswerkstatt aufsuchen.

6. Den Zundschalter auf “EIN” stellen und die Lampen
prufen. Die Lampen “WASSER” und “HEIZEN” durfen
nicht leuchten, wahrend die Lampen “OL” und
“WECHSELN?" leuchten mussen.

Die Lampen nach Bedarf ersetzen. Wird das Problem
dadurch nicht behoben, den John-Deere-Handler oder
Vertriebshandler zu Rate ziehen.

OURGP12,00002B6 —29—-05MAY04-5/5
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Schmierung/Wartung/500 Std./12 Monate

Wechseln des Motordols und Filters

Wenn John-Deere-PLUS-50"- oder ACEA-E4/E5-Motorol
und ein John-Deere-Olfilter verwendet werden, kénnen
die Wechselintervalle fur Ol und Filter auf alle 500
Betriebsstunden bzw. alle 12 Monte verlangert werden, je
nachdem, was zuerst eintritt.

HINWEIS: Wenn andere als die empfohlenen Ole oder
Filter verwendet werden, verkiirzt sich das
Wechselintervall fiir Ol und Filter auf alle 250
Betriebsstunden.

OILSCANF und OILSCAN PLUS® sind Prifprogramme von
John Deere, die die Maschinenleistung tberwachen helfen
und mogliche Stérungen feststellen, bevor diese
ernsthaften Schaden anrichten kénnen. OILSCAN"- und
OILSCAN PLUSP-Satze sind beim John-Deere-
Motorvertriebshéndler oder der Vertragswerkstatt
erhéltlich. Olproben sollten vor dem Olwechsel
entnommen werden. Die dem Satz beigelegten
Anweisungen befolgen.

PLUS-50 ist ein Warenzeichen von Deere & Company.
OILSCAN ist ein Warenzeichen von Deere & Company.
OILSCAN PLUS ist ein Warenzeichen von Deere & Company. Fortsetz. siehe nachste Seite

OURGP12,00002B7 —29-05MAY04-1/4
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Schmierung/Wartung/500 Std./12 Monate

A ACHTUNG: Die Metalloberflachen der Olwanne

und des AblaRverschlusses kénnen zu heil
zum Berthren sein. Vorsicht walten lassen, um
Verbrennungen zu verhuten.

So werden Motordl und Filter gewechselt:

1.

Den Motor ungefahr 5 Minuten lang laufen lassen, um
das Ol anzuwarmen. Den Motor abstellen.

. Den Olwannen-AblaRstopfen (siehe Pfeil) entfernen.

. Das Kurbelgehausedl aus dem Motor ablassen,

wahrend es warm ist.

. Den Filtereinsatz (A) mit einem geeigneten

Filterschlussel gegen den Uhrzeigersinn drehen und
ausbauen. Den Olfiltereinsatz entsorgen.

HINWEIS: Je nach Motorausfiihrung kann der Olfilter

5.

entweder senkrecht oder waagerecht befestigt
sein.

Die Olfilterdichtung entfernen und die Filter-Dichtflache
reinigen.

WICHTIG: Die einwandfreie Filterung des Ols ist

entscheidend fur gute Schmierung. Den
Filter immer regelmalig ersetzen.
AusschlieBBlich Filter verwenden, die den
John-Deere-Spezifikationen entsprechen.

HINWEIS: Eine diinne Schicht Motorél auf die gesamte

6.

Filterdichtung auftragen. KEIN Schmierfett
verwenden.

Die neue Dichtung eintlen und einen neuen
Offiltereinsatz einbauen. Den Filtereinsatz
entsprechend den auf dem Einsatz aufgedruckten
Werten von Hand festziehen. Wenn keine Werte
angegeben sind, den Einsatz von Hand ungeféahr um
eine 3/4 — 1-1/4 Umdrehung anziehen, nachdem die
Dichtung das Filtergeh&use beruhrt. Den Filtereinsatz
NICHT zu fest anziehen. Wenn ein Filterschlussel
verwendet wird, sicherstellen, daf} er gepolstert ist, um
die Beschadigung des Einsatzes zu vermeiden.

RG12783 -UN-18FEB03

Olwannen-AblaBverschiu

RG12693 —-UN-07FEBO03

™
o
'
w
i
>
Q
=z
=)
I

N
]
o]
N
!
o
@

Ausbau des senkrechten Olfiltereinsatzes (Wahlausriistung)

A—Olfiltereinsatz

Fortsetz. siehe nachste Seite OURGP12,00002B7 —29-05MAY04-2/4
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Schmierung/Wartung/500 Std./12 Monate

7. Den Olwannen-AblaRverschluB mit dem O-Ring
einbauen. Wenn der O-Ring beschéadigt ist, diesen
ersetzen.

8. Den AblaRverschluf? mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen.

Spezifikation

Olwannen-AblaRverschluR mit O-
RING—Drehmoment...........ccooiviiiiiiiiiiiceec e 35 Nem (26 Ib ft)

OURGP12,00002B7 —29-05MAY04-3/4

9. Das Kurbelgehause des Motors je nach
Motorausfiihrung durch die Kipphebeldeckeltffnung (C)
oder den seitlichen Oleinfilllstutzen (B) mit
vorgeschriebenem John-Deere-Motordl fullen. (Fur das
richtige Motordl siehe “DIESELMOTOROL” im
Abschnitt “Kraftstoffe, Schmiermittel und Kuhimittel”.)

Die richtige Oleinfullmenge fir den jeweiligen Motor ist
unter MOTORKURBELGEHAUSE-OLFULLMENGEN
im Abschnitt Spezifikationen dieses Handbuchs zu
ermitteln.

RG12780 -UN-07JANO3

WICHTIG: Den Motor unmittelbar nach einem
Olwechsel 30 Sekunden lang durchdrehen,
ohne ihn anspringen zu lassen. Dadurch
wird ausreichende Schmierung der
Motorkomponenten sichergestellt, bevor
der Motor anspringt.

HINWEIS: Die Fillmenge des Kurbelgehduses kann leicht -~
abweichen. Das Kurbelgehduse IMMER bis zu k.

—UN-07JANO3

einem Olstand innerhalb der w=r
Kreuzschraffierung (D) auf dem Mel3stab :
fillen. NICHT uberfiillen. B 2
\ —f N
Q

10. Den Motor anlassen und laufenlassen, um ihn auf . o ,
) . Seitlicher Oleinfilllstutzen (Wahlausrtistung)
mogliche Leckstellen zu prufen. RG12781 —UN-17FEBO3

11. Den Motor abstellen und den Olstand nach 10
Minuten prufen. Der Olstand sollte sich innerhalb der
Kreuzschraffierung (D) am Olmefstab befinden.

< ADD [XXX] S

Kreuzschraffierung auf Mel3stab

B—Seitlicher Oleinfullstutzen (Wahlausriistung)
C—Kipphebeldeckel-Oleinfiillstutzen
D—Kreuzschraffierung auf MeRRstab

OURGP12,00002B7 —29-05MAY04-4/4

3 O = 3 050205

PN=71



Schmierung/Wartung/500 Std./12 Monate

Ersetzen des Kraftstoffiltereinsatzes

ACHTUNG: Austretende Hochdruckflissigkeiten
kdnnen die Haut durchdringen und schwere

Verletzungen verursachen. Den Druck ablassen,
bevor Kraftstoffleitungen oder andere Leitungen

abgenommen werden. Alle

Leitungsverbindungen festziehen, bevor der
Druck in der Anlage wieder aufgebaut wird.
Hande und Kérper von Offnungen und Diisen
fernhalten, aus denen Flussigkeit unter Druck
austritt. Leckstellen mit einem Stiick Pappe
oder Papier suchen. Nicht die Hande -

verwenden.

Wenn irgendeine Flussigkeit in die Haut
eingespritzt wird, muf3 sie innerhalb weniger !
Stunden von einem sachkundigen Arzt operativ
entfernt werden, sonst kann Wundbrand
eintreten. Arzte, die sich mit derartigen
Verletzungen nicht auskennen, kdnnen
Informationen telefonisch von der
medizinischen Abteilung bei Deere & Company
(Medical Department) in Moline, Illinois (USA)
oder anderen kompetenten Quellen beziehen.

1. Das Kraftstoff-Absperrventil schliel3en, falls vorhanden. ! i L

2. Den Kraftstoffilter und die Umgebung grindlich

reinigen.

3. Den AblaRverschluf (B) losen und den Kraftstoff in
einen geeigneten Behalter ablassen.

4. Den Filtereinsatz (A) fest fassen und um 1/4 Drehung
nach links drehen. Den Filtereinsatz ausbauen.

5. Den Filterbefestigungssockel auf Sauberkeit prufen.

Nach Bedarf reinigen.

6. Den neuen Filtereinsatz einbauen, indem er fest auf
den Befestigungssockel gedruckt und dann nach rechts
gedreht wird, bis er einrastet. Sicherstellen, dal3 der

Einsatz fest auf dem Sockel sitzt.

N\ JOH

A—Entluftungsstopfen
B—AblaRverschluR
C—Handvorpumpenknopf
D—Filtereinsatz

Fortsetz. siehe néchste Seite

Hochdruckfliissigkeiten
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Kraftstoffilter
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Schmierung/Wartung/500 Std./12 Monate

HINWEIS: Mit dem neuen Einsatz wird ein Stopfen
mitgeliefert, um den gebrauchten Einsatz zu
verstopfen.

7. Das Kraftstoffabsperrventil 6ffnen und das
Kraftstoffsystem entliften, indem der
Handvorpumpenknopf (D) auf dem Filter
niedergedruckt wird, bis Widerstand zu spuren ist oder
der Kraftstoff ungehindert aus dem Entluftungsstopfen
stromt. Den Entliftungsstopfen (D) festziehen.

RG41183,0000046 —29-08JAN03-2/2

Reinigung des Kurbelgehause-
EntlGftungsrohrs

Wenn der Motor unter staubigen Bedingungen betrieben
wird, das Rohr in kirzeren Intervallen reinigen.

1. Das Kurbelgehause-Entluftungsrohr (A) abnehmen und
reinigen, indem die Schelle (B) und die
Schlauchschellenschraube geltst werden.

2. Das Entluftungsrohr und die Schlauchschellenschraube
anbringen. Die Sechskantschraube der
Schlauchschelle mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen.

¥

Spezifikation
Sechskantschraube der
Entluftungsrohrschelle—
DreNmOMENT.....ccoiiiiiiiie e 40 Nem (30 Ib ft)

Kurbelgeh&use-Entliftungsrohr und Schelle

RG41183,000003C

RG12787 —UN-02JUNO3

—29-07JAN03-1/1
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Priufung des Luftansaugsystems

WICHTIG: Das Luftansaugsystem darf keine
Undichtigkeit aufweisen. Selbst die kleinste
Undichtigkeit kann durch in das
Ansaugsystem eindringenden
abschleifenden Schmutz und Staub zur
Beschéadigung der inneren Motorteile
fuhren.

1. Alle Ansaugschlauche (Rohre) auf Risse prifen. Nach
Bedarf ersetzen.

2. Die Schellen (A) am Rohr, mit dem der Luftfilter, der
Motor und — falls vorhanden — der Turbolader
verbunden sind, prufen. Die Schellen nach Bedarf
festziehen. Dadurch wird verhindert, dal3 Schmutz
durch lose Anschlisse in das Luftansaugsystem
eindringt und Schéaden innen im Motor verursacht.

3. Wenn der Motor mit einem Gummi-
Staubabscheideventil (B) ausgestattet ist, das Ventil an
der Unterseite des Luftfilters auf Risse oder
Verstopfung prufen. Nach Bedarf ersetzen.

WICHTIG: Den Einsatz des Luftvorfilters IMMER
ERSETZEN, wenn der Luftfilter-
Verstopfungsanzeiger einen Unterdruck
von 625 mm (25 in.) H,O anzeigt, gerissen
oder sichtlich verschmutzt ist. Siehe
ERSETZEN DES LUFTFILTEREINSATZES
im Abschnitt Wartung nach Bedarf.

4. Den Verstopfungsanzeiger (C) auf richtige Funktion
prufen. Den Anzeiger nach Bedarf ersetzen.

WICHTIG: Wenn der Motor nicht mit einem Luftfilter-
Verstopfungsanzeiger ausgestattet ist, die
Luftfiltereinsatze nach jeweils 500
Betriebsstunden oder 12 Monaten ersetzen,
zum jeweils zuerst eintretenden Zeitpunkt.

RG4689 -UN-20DEC88

RG7332B —-UN-22JAN99

Staubabscheideventil und Luftfilter-Verstopfungsanzeiger
A—Schellen

B—Staubabscheideventil
C—Luftfilter-Verstopfungsanzeiger

RG41183,000003D  —29-07JAN03-1/1
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Motordrehzahlen prifen

Den Drehzahlmesserwert (wenn vorhanden) beobachten

und die Drehzahlen gemal Spezifikation prifen (siehe die

unter MOTORNENNLEISTUNGSWERTE aufgefuhrten
richtigen Drehzahlen). Wenn die Drehzahlen eingestellt
werden mussen, den John-Deere-Héandler oder
Vertriebshéndler benachrichtigen.

RG41183,000003E  —29-07JAN03-1/1

Prifung der Riemenspanner-Federspannung
und der Riemenabnutzung (automatischer
Riemenspanner)

Riemenantriebssysteme, die mit einem automatischen
(Feder-) Riemenspanner versehen sind, kdnnen nicht
eingestellt oder repariert werden. Der automatische
Riemenspanner sorgt wahrend der gesamten
Nutzungsdauer des Riemens flr eine einwandfreie
Riemenspannung. Entspricht die Federspannung des
Riemenspanners nicht der Spezifikation, die
Riemenspanner-Baugruppe ersetzen.

Fortsetz. siehe néchste Seite

RG41183,0000048 —29-05MAR04-1/3
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Schmierung/Wartung/500 Std./12 Monate

Prifung der Riemenabnutzung

Der Riemenspanner funktioniert innerhalb der Begrenzung
der Armbewegung, wenn die richtige Riemenlange und -
geometrie verwendet werden.

Den Riemen einer Sichtprifung auf ibermafige
Abnutzung und Risse unterziehen. Siehe Ersetzen des
Lafters und Lichtmaschinenriemens in Abschnitt 45.

A—Riemenspanner
B—Rippenkeilriemen

RG12972 —UN-05JUNO3

Untersuchung der Riemenabnutzung

Fortsetz. siehe nachste Seite RG41183,0000048 —29-05MAR04-2/3
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Prifung der Federspannung des Riemenspanners

Ein Riemenspannungsprufer ergibt keine genaue
Messung der Riemenspannung, wenn ein automatischer
Federspanner verwendet wird. Die Federspannung des
Spanners mit einem Drehmomentschlissel gemaf den
folgenden Anweisungen prifen:

1. Die Riemenspannung mit einem Stemmeisen und
Steckschlusseleinsatz am Spannarm aufheben. Die
Riemen von den Riemenscheiben abnehmen.

RG12825 -UN-19FEBO3

2. Die Spannung am Spannarm aufheben und das
Stemmeisen wegnehmen.

3. Eine Markierung (A) wie abgebildet am Schwenkarm
des Riemenspanners anbringen.

4. 21 mm (0.83 in.) von (A) messen und eine Markierung
(B) am Spanner-Befestigungssockel anbringen.

5. Den Drehmomentschlissel (C) so ansetzen, daf3 er mit
dem Mittelpunkt der Riemenscheibe und des
Riemenspanners ausgerichtet ist. Den Schwenkarm mit
einem Drehmomentschlissel drehen, bis die
Markierungen (A und B) miteinander ausgerichtet sind.

RG12824 —-UN-19FEBO03

6. Die Messung mit dem Drehmomentschlussel notieren
und mit der nachstehenden Spezifikation vergleichen.
Erforderlichenfalls die Spanner-Baugruppe ersetzen.

Spezifikation
Federspannung—Drehmoment ............cccccoveeenenn. 18-22 Nem (13-16 Ib-ft)

HINWEIS: Das Gewinde der Riemenspannerrollen-
Sechskantschraube ist LINKSGANGIG.

A—Markierung auf dem Schwenkarm
B—Markierung am Spanner-Montagesockel
C—Drehmomentschlussel

RG12971 —UN-04JUNO3

Ausrichtung des Drehmomentschlissels mit Riemenscheibe und
Spannvorrichtung

RG41183,0000048 —29-05MAR04-3/3
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Prufung der elektrischen Masseanschliisse
des Motors

Alle Masseanschliusse des Motors sauber und fest halten,
um elektrische Lichtbdgen zu verhindern, wodurch
elektrische Komponenten beschadigt werden kénnen.

RG41183,0000049 —29-08JAN03-1/1

Wartung des Feuerldschers

Ein Feuerldscher (A) ist bei der Vertragswerkstatt oder
beim Motorvertriebshandler erhaltlich.

Die beigelegte Gebrauchsanweisung lesen und befolgen.
Der Feuerldscher sollte mindestens alle 250
Betriebsstunden oder monatlich gepruft werden. Nach der
Benutzung des Feuerldschers - wenn auch nur kurzzeitig -
muf3 er neu geladen werden. Die Prifungen auf dem
Schild, das mit der Bedienungsanleitung des Feuerléscher
geliefert wird, notieren.

A—Feuerléscher

RW4918 -UN-15DEC88

Feuerléscher

RG,RG34710,5567 —29-20MAY96-1/1
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Prufung der Motorbefestigungen

Die Motorbefestigung unterliegt der Verantwortung des
Fahrzeug- oder Stromerzeugerherstellers. Die Richtlinien
des Herstellers fur die Befestigungsspezifikationen
befolgen.

WICHTIG: Fur die Motorbefestigung nur
Befestigungsteile der Festigkeitsklasse
SAE 8 oder h6her verwenden.

1. Die Motorbefestigungshalterung, die
Schwingungsdampfer und die Befestigungsschrauben
am Stutzrahmen und Motorblock auf festen Sitz prufen.
Nach Bedarf festziehen.

2. Den Allgemeinzustand der Schwingungsdampfer (falls
vorhanden) prufen. Die Schwingungsdampfer ersetzen,
wenn der Gummi abgenutzt ist oder von den
Befestigungen zusammengedriickt wurde.

DPSG,RG34710,111 —29-07JAN02-1/1
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Wartung der Batterie

ACHTUNG: Batteriegase sind explosiv. Funken
und Flammen von Batterien fernhalten. Zum
Prifen des Batteriesdurestands eine
Taschenlampe verwenden.

Den Ladezustand der Batterie niemals durch
Verbinden der beiden Pole mit einem
Metallgegenstand prufen. Ein Voltmeter oder
einen Saureprifer verwenden.

TS204 -UN-23AUGS88

Explodierende Batterie

Immer zuerst das an Masse angeschlossene
NEGATIVE (-) Batteriekabel abnehmen und
zuletzt anschliel3en.

ACHTUNG: Batteriepole, AnschlulZ3klemmen und
zugehdrige Teile enthalten Blei und Bleiverbindungen.
Diese Chemikalien erzeugen laut Erkenntnissen des
Bundesstaats Kalifornien Krebs und
fortpflanzungsrelevante Schaden. Nach dem Umgang
damit die Hande waschen.

1. Bei Standardbatterien den Batteriesaurestand prifen.
Jede Zelle bis zur Unterkante des Einfillstutzens mit
destilliertem Wasser aufftllen.

HINWEIS: Bei wartungsarmen oder wartungsfreien
Batterien sollten nur sehr wenige zusétzliche
Wartungsarbeiten anfallen. Der
Batteries&urestand kann jedoch geprtift
werden, indem der mittlere Abschnitt des
Aufklebers an der gestrichelten Linie
eingeschnitten wird und die Zellenstopfen
entfernt werden. Nach Bedarf sauberes,
weiches Wasser nachfillen, damit der Stand
bis zur Unterkante des Einfillstutzens reicht.

2. Die Batterien sauber halten, indem sie mit einem
feuchten Tuch abgewischt werden. Alle Anschlisse
sauber und festgezogen halten. Jegliche Korrosion
entfernen und die Anschluklemmen mit einer Lésung
aus Natron und Wasser im Mischungsverhaltnis 1:4
reinigen. Alle Anschlisse gut festziehen.

Fortsetz. siehe néchste Seite RG,RG34710,5568 —29-20MAY96-1/4
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HINWEIS: Batterieklemmen und Anschliisse mit einer
Mischung aus Vaseline und Natron
tiberziehen, um Korrosion vorzubeugen.

3. Die Batterien voll geladen halten, insbesondere bei
tiefen Temperaturen. Wenn ein Batterieladegerat
verwendet wird, das Ladegerat ausschalten, bevor es
an die Batterie(n) angeschlossen wird. Das POSITIVE
(+) Batterieladegeréatkabel an den POSITIVEN (+)
Batteriepol anschliel3en. Danach das NEGATIVE (-)
Batterieladegeratkabel an eine gute Masse
anschlief3en.

Fortsetz. siehe nachste Seite RG,RG34710,5568 —29-20MAY96-2/4
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ACHTUNG: Die im Elektrolyt der Batterie
enthaltene Schwefelsaure ist giftig. Sie ist stark
genug, um die Haut zu veréatzen, Lécher in
Kleiderstoffe zu fressen und Blindheit zu
verursachen, falls Spritzer in die Augen
gelangen.

VorsichtsmaflRnahmen beim Nachfullen:

=

Batterien nur in gut beltfteten Raumen
nachfullen.

Augenschutz und Gummihandschuhe tragen.
Einatmen der Sauredampfe vermeiden.

Keine Saure verschutten.

Starten mit Fremdbatterie vorschriftsmafig
ausfuhren.

arwn

GegenmalRnahmen, wenn Saure auf die Haut
oder in die Augen gelangt:

1. Betroffene Hautstellen mit Wasser absptulen. 8
2. Natron oder Kalk auf die betroffene Stelle 2
streuen, um die Saure zu neutralisieren. it
3. Die Augen 10-15 Minuten mit Wasser 7
ausspulen. Sofort arztliche Hilfe in Anspruch 8
nehmen. v
Schwefelsédure
GegenmalRnahmen, wenn Séaure verschluckt
wurde:
1. GroRRe Mengen Wasser oder Milch trinken.
2. Dann Magnesiamilch, rohes Rihrei oder
Pflanzendl trinken.
3. Sofort arztliche Hilfe in Anspruch nehmen.
Bei Frostwetter den Motor mindestens 30 Minuten lang
laufen lassen, um eine grundliche Mischung
sicherzustellen, nachdem der Batterie Wasser hinzugefugt
wurde.
Falls es ndtig ist, Batterie(n) zu ersetzen, missen die
Ersatzbatterien folgende empfohlene Leistungsdaten bei -
18 °C (0 °F) erfullen oder Ubertreffen:
Spezifikation
12-Volt-Anlasser
(Standardausfuihrung)—
Kaltstartleistung (IN A) ...ooeeeeeeeee e 640
Fortsetz. siehe néchste Seite RG,RG34710,5568 —29-20MAY96-3/4
30-14 050205
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Spezifikation
12-Volt-Anlasser
(Hochleistungsausfiihrung)—

Kaltstartleistung (N A) ..eeeceee e seee e eee e neee s 800
24-\olt-Anlasser

(Standardausfuihrung)—

Kaltstartleistung (IN A) ..o 570

RG,RG34710,5568 —-29-20MAY96-4/4

Prifung des Kihlsystems

ACHTUNG: Durch explosionsartiges Austreten
von Flussigkeit aus dem unter Druck stehenden
Kihlsystem kénnen schwere Verbrennungen
verursacht werden.

Den Motor abstellen. Den Kuhlerverschluld erst
abnehmen, wenn er so weit abgekuhlt ist, dal3
er mit bloRen Handen berihrt werden kann. Den
Verschlul3 zuerst nur bis zum ersten Anschlag
drehen, um den Druck abzulassen, und erst
dann ganz abnehmen.

WICHTIG: Das Kuhlsystem muf3 entllftet werden,
wenn es wieder gefullt wird. Die
Verschraubung der Temperaturgebereinheit
an der Riickseite des Zylinderkopfs oder
den Stopfen im Thermostatgehause l6sen,
damit die Luft beim Fullen des Systems
entweichen kann. Die Verschraubung bzw.
den Stopfen wieder festziehen, wenn
samtliche Luft entwichen ist.

1. Das gesamte Kuhlsystem einer Sichtprifung auf
Leckstellen unterziehen. Alle Schellen fest anziehen.

2. Alle Kuhlsystemschlauche grundlich auf harte, dinne
oder gerissene Stellen prifen. Die Schlauche ersetzen,
wenn einer der obigen Zustande festgestellt wird.

TS281 -UN-23AUGS88

Hochdruckfliissigkeiten

RG,RG34710,5580 —29-20MAY96-1/1
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Nachfullung von Kuhimittelzusatzen
zwischen Kuhlmittelwechseln

WICHTIG: Keine Kihlmittelzusatze nachfillen, wenn
das Kuhlmittelsystem entleert und mit
John-Deere-COOL-GARDO nachgefullt
wurde.

HINWEIS: Wenn das System mit einem Kuhlmittel gefiillt
werden soll, das keine Kuhimittelzusétze
enthélt, mussen sie dem Kiihlmittel vorher
zugesetzt werden. Das
Gesamtfassungsvermdgen des Systems
ermitteln und im voraus mit 3 % John-Deere- T
Coolant Conditioner (Kuhlmittelzusatz)
mischen.

Priifung des Klihlerkiihimittels

Durch Zeit und Verbrauch nimmt die Konzentration der
Kuhlmittelzusatze wahrend des Motorbetriebs langsam ab.
Deshalb ist das Nachfullen von Schutzmitteln in
regelmafigen Zeitabstédnden erforderlich, auch wenn
John-Deere-COOL-GARDLO verwendet wird. In das
Kuhlsystem mussen Kihimittelzusatze nachgefullt werden,
die in flissiger Form erhaltlich sind.

Die Aufrechterhaltung der richtigen Kuhlmittelzusatz-
Konzentration und des richtigen Gefrierpunkts im
Kuhlsystem ist wichtig, um Rost, Buchsen-Lochfral® und -
Korrosion sowie Einfrieren durch falsche Kuhlmittelldsung
zu vermeiden.

John-Deere-LIQUID COOLANT CONDITIONER
(Flussigkuhlmittelzusatz) wird als Kuhlmittelzusatz fur
John-Deere-Motoren empfohlen.

Ktihimittel/Batterie-Priifgerédt JT07298

NIEMALS verschiedene Sorten von Kihlmittelzusatzen
mischen.

Die KuhImittelldsung nach 500 Betriebsstunden oder 12
Monaten mit John-Deere-KuhImittelprifstreifen oder mit
einer COOLSCANO- oder COOLSCAN PLUS-Analyse
Uberprufen. Falls eine COOLSCANLC oder COOLSCAN
PLUSO-Analyse nicht verfugbar ist, das System geman
den Anweisungen auf dem Etikett des John-Deere-Liquid
Coolant Conditioner (Flussigkuhlmittelzusatz) auffrischen.

COOL-GARD ist ein Warenzeichen von Deere & Company.
COOLSCAN ist ein Warenzeichen von Deere & Company.
COOLSCAN PLUS ist ein Warenzeichen von Deere & Company. Fortsetz. siehe nachste Seite
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Schmierung/Wartung/500 Std./12 Monate

WICHTIG: Den Kuhlmittelstand IMMER auf der
richtigen Hohe halten, und die richtige
Konzentration beibehalten. Den Motor
NIEMALS ohne KuhlImittel betreiben, auch
nicht fir wenige Minuten.

Wenn das Kuhlmittel haufig nachgefullt
werden muf3, sollte die Glykolkonzentration
mit dem Kuhlmittel/Batterie-Tester JT07298
gepruft werden, um zu gewahrleisten, dal3
der gewlnschte Frostschutz eingehalten
wird. Die Herstelleranweisungen flr das
KuhlImittel-/Batterieprufgeréat befolgen.

Die vom Hersteller empfohlene Konzentration von
Kuhlmittelzusatzen nachfillen. NIEMALS mehr als die
empfohlene Menge nachftillen.

Die Verwendung von nicht empfohlenen
Kuhlmittelzuséatzen kann zur Abscheidung von Zusétzen
und Gelbildung im KuhImittel fuhren.

Wenn andere Kuhlmittel verwendet werden, vom
Lieferanten des Kuhlmittels die notwendigen Informationen
einholen und die Herstelleranweisungen bezuglich der
Verwendung von Kuihlmittelzuséatzen befolgen.

Siehe INFORMATIONEN ZU KUHLMITTELN FUR
DIESELMOTOREN UND KUHLMITTELZUSATZEN fiir
das richtige Mischen von Kuhlmittelbestandteilen vor dem
Einfullen in das Kuhlsystem.

DPSG,0U0D002,1921 —29-25FEB03-2/2
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Prifung des Dieselmotor-Kuhlmittels

Prifung des Dieselmotor-KuhImittels

Das Beibehalten einer entsprechenden Konzentration
von Glykol und korrosionshemmenden Zusatzstoffen
im Kuhlmittel ist kritisch fur den Schutz des Motors und
des Kuhlsystems gegen Einfrieren, Korrosion und
Erosion sowie Fral3stellen an den Zylinderbuchsen.

In Abstanden von hochstens 12 Monaten oder wenn
Ubermafig viel Kuhlmittel durch Leckstellen oder
Uberhitzung verloren wurde, die KuhImittelldsung
prufen.

KuhImittel-Prifstreifen

Kuhlmittel-Prufstreifen sind beim John-Deere-Handler
erhéltlich. Diese Prufstreifen sind eine einfache und

COOLSCAN ist ein Warenzeichen der Firma Deere & Company.
COOLSCAN PLUS ist ein Warenzeichen der Firma Deere &
Company.

wirksame Methode zum Prufen des Gefrierpunkts und
der Zusatzstoffkonzentrationen des MotorkuhImittels.

Die Ergebnisse mit der Kuhlmittel-Zusatzstoff-Tabelle
(SCA-Tabelle) vergleichen, um die Menge der
korrosionshemmenden Zusatzstoffe im Kuhlmittel zu
ermitteln und festzustellen, ob mehr John-Deere-
COOLANT-CONDITIONER (Kuhlmittelzusatz)
hinzugeflgt werden soll.

COOLSCANLO und COOLSCAN PLUSO
Zur grundlicheren Analyse des Kuhimittels falls
moglich eine COOLSCAN- oder COOLSCAN PLUS-

Analyse ausfuihren. Weitere Informationen erhalten Sie
bei Ihrem John-Deere-Handler.

DX,COOL9 —29-19DEC03-1/1
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Druckprifung des Kuhlsystems

RG6557 —UN-20JAN93

Prifung des Klihlerverschlusses

ACHTUNG: Durch explosionsartiges
Austreten von Flussigkeit aus dem unter
Druck stehenden Kihlsystem kénnen
schwere Verbrennungen verursacht werden.

Den Motor abstellen. Den Kihlerverschluf
erst abnehmen, wenn er so weit abgekuhlt
ist, daB er mit bloRen Handen beruhrt
werden kann. Den Verschluf3 zuerst nur bis
zum ersten Anschlag drehen, um den Druck
abzulassen, und erst dann ganz abnehmen.

Prufung des Kuhlerverschlusses

1. Den Kuhlerverschlul? abnehmen und wie abgebildet
am Prufgerat D05104ST anschlieRen.

2. Den Verschlul3 mit dem aufgefiihrten
vorgeschriebenen Druck beaufschlagen. Wenn das
Manometer den Druck 10 Sekunden lang im
normalen Bereich halt, ist der Verschlul3 in
Ordnung.

Den Kuhlerverschlu3 ersetzen, wenn das
Manometer den Druck nicht halt.

Spezifikation
Kuhlerverschlu3-Haltedruck
(Offnet sich 10 Sekunden lang
NICht)—Druck .......cccvviiiiiiiiiiiee e mindestens 70 kPa (0,7 bar)
(10 psi)

3. Die Kappe von Manometer abnehmen, um 180°
drehen und erneut prifen. Auf diese Weise wird

RG6558 —UN-20JAN93

Priifung des Klihlsystems

das erste MeRRergebnis auf seine Richtigkeit
Uberpruft.

Prafung des Kuhlsystems

HINWEIS: Zur Prtifung des gesamten Kiihlsystems
mul3 der Motor warmgelaufen sein.

1. Den Motor abkuhlen lassen und dann den
Kuhlerverschlufd vorsichtig abnehmen.

2. Den Kuhler bis zum normalen Stand mit Kuhlmittel
fallen.

WICHTIG: Das Kuhlsystem darf KEINEM
ubermafRigen Druck ausgesetzt werden,
weil Kuhler und Schlauche dadurch
beschadigt werden kénnen.

3. Das Manometer und den Adapter an den
Kuhlereinfullstutzen anschlieBen. Das Kuhlsystem
mit dem fur den Kuhlerverschlul3 aufgefuhrten
vorgeschriebenen Druck beaufschlagen.

4. Bei aufgebautem Druck alle Schlauchanschlisse
des Kuhlsystems, den Kuhler und den gesamten
Motor auf Leckstellen prufen.

Wenn Leckstellen gefunden werden, die

erforderlichen Reparaturen durchfiihren und erneut
eine Druckprifung des Systems durchfuhren.

Fortsetz. siehe néchste Seite
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Schmierung/Wartung/500 Std./12 Monate

Wenn keine Leckstellen gefunden werden, das
Manometer aber einen Druckabfall anzeigt, ist es
moglich, daf? Kiahlmittel intern im System oder im
Bereich zwischen Zylinderblock und

Zylinderkopfdichtung austritt. Dieses Problem
umgehend vom Motorvertragshandler oder von der
Vertragswerkstatt beheben lassen.

RG,RG34710,5586 —29-07JAN02-2/2
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Schmierung/Wartung/2000 Std./24 Monate

Prifung des Kurbelwellen-
Schwingungsdampfers (wenn vorhanden) '

1. Den Schwingungsdampfer mit beiden Handen fassen
und versuchen, ihn in beide Richtungen zu drehen. Ist
eine Drehung spurbar, ist der Dampfer defekt und muf3
ersetzt werden.

WICHTIG: Die Schwingungsdampfer-Baugruppe kann
nicht repariert werden und sollte alle 4500
Betriebsstunden oder 60 Monate ersetzt
werden, zum jeweils zuerst eintretenden
Zeitpunkt.
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2. Den Schwingungsdampfer-Radialschlag messen,
indem eine MelRuhr so angesetzt wird, dal? der
Melfuhler die Dampfer-Aul3enseite beruhrt.

3. Den Anlasser ausbauen.

4. Die Kurbelwelle mit dem Schwungrad-Drehwerkzeug
JDG1704 drehen (siehe Abbildung). Dieses Werkzeug
ist von lhrem John-Deere-Handler oder dem
Vertriebshandler erhaltlich.

RG12788 —UN-21JANO3

5. Die Anzeige der MeRuhr notieren. Ubersteigt der
Ausschlag die nachstehende Spezifikation, den
Schwingungsdampfer ersetzen.

Spezifikation
Schwingungsdéampfer—
Maximaler Radialschlag ...........cccccevviiiiiiiiiiiiien. 1,50 mm (0.060 in.)

6. Das Werkzeug entfernen und den Anlasser wieder
einbauen. Die Verdrahtung anschlie3en und die
Befestigungssechskantschrauben mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Spezifikation

RG12918 —-UN-16MAY03

Anlasser-
Befestigungssechskantschrauben—
Drehmoment......cccoiviiiiiiiiiicec e 80 Nem (59 Ib-ft)

. .
Radialschlag des Schwingungsdédmpfers (Konzentrizitét)

RG41183,000004B  —29-08JAN03-1/1
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Schmierung/Wartung/2000 Std./24 Monate

Spulen und Nachfiillen des Kuhlsystems

ACHTUNG: Durch explosionsartiges Austreten
von Flussigkeit aus dem unter Druck stehenden
Kihlsystem kdnnen schwere Verbrennungen
verursacht werden.

Den Motor abstellen. Den Kihlerverschluld erst
abnehmen, wenn er so weit abgekuhlt ist, dal3
er mit bloRen Handen beridhrt werden kann. Den
VerschluBR zuerst nur bis zum ersten Anschlag
drehen, um den Druck abzulassen, und erst
dann ganz abnehmen.

HINWEIS: Wenn John-Deere-COOL-GARD verwendet
wird, kann das AblaBintervall auf 3000
Betriebsstunden oder 36 Monate verldngert
werden. Das AblaBintervall kann auf 5000
Betriebsstunden oder 60 Monate verldngert
werden, wenn das Ktihimittel jéhrlich
getestet UND Zusétze aufgefrischt werden,
indem ein Kiihlmittelzusatz (SCA) nach
Bedarf nachgeftillt wird.

Wenn kein COOL-GARD verwendet wird,
betrdgt das Spulilintervall 2000 Betriebsstunden
oder 24 Monate.

Das alte Kuhlmittel ablassen, das gesamte Kihlsystem
spulen, die Thermostate prifen und das Kihlsystem wie
folgt mit empfohlenem sauberem Kihlmittel fullen:

1. Das gesamte Kuhlsystem und den VerschluRdeckel
einer Druckprufung unterziehen, falls dies noch nicht
geschehen ist. (Siehe “DRUCKPRUFUNG DES
KUHLSYSTEMS” im Abschnitt “Schmierung und
Wartung nach 500 Betriebsstunden/6 Monaten”.)

2. Den Motorkuhlsystem-VerschlulR3deckel oder den
Kuhlerverschluf3 langsam 6ffnen, um den Druck

abzulassen und damit das KuhImittel schneller A—Motorkhlmittel-AblaRhahn

abflieRen kann.

3. Den Motorblock-Ablahahn (A) auf der rechten Seite
der Kihlmittelpumpe an der vorderen Motorabdeckung
offnen. Samtliches Kuhimittel aus dem Motorblock
ablassen.

Fortsetz. siehe néchste Seite

Motorkthlmittel-Ablal3hahn

RG6576 —UN-20JAN93 TS281 -UN-23AUGS88

RG12534 -UN-12DEC02
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Schmierung/Wartung/2000 Std./24 Monate

4. Den KuhlerablaBhahn 6ffnen. Samtliches Kuhlmittel
aus dem Kuhler ablassen.

5. Den KihiImittelschlauch und Thermostat jetzt entfernen,
falls dies noch nicht geschehen ist. (Siehe “PRUFUNG
DER THERMOSTAT-OFFNUNGSTEMPERATUR”
weiter unten in diesem Abschnitt.)

6. Alle AblaRhahne schlieRen, nachdem das Kuhimittel
abgelassen wurde.

Fortsetz. siehe néchste Seite OURGP12,00002B8 —29-05MAY04-2/4
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Schmierung/Wartung/2000 Std./24 Monate

A ACHTUNG: Den Motor nicht langer als 10
Minuten laufen lassen. Andernfalls kann sich
der Motor Uberhitzen, was zu Verbrihungen
beim Ablassen des Kiuhlerwassers fihren kann.

7. Das Kuhlsystem mit sauberem Wasser fiillen. Den
Motor etwa 10 Minuten lang laufen lassen, um
gegebenenfalls vorhandenen Rost oder Bodensatz zu
losen.

8. Den Motor abstellen, den unteren Kuhlerschlauch
abziehen und den Kuhlerverschlu? abnehmen. Das
Wasser sofort aus dem System ablassen, bevor sich
der Rost und der Bodensatz am Boden absetzen
kénnen.

9. Die AblaBhahne nach dem Ablassen des Wassers
schlieBen. Den Kuhlerverschluf3 sowie den
Kuhlerschlauch und die Schelle wieder anbringen. Das
Kuhlsystem mit sauberem Wasser und einem
hochleistungsféahigen Kuhlsystemreiniger, z.B.
Fleetguard” RESTOREDO und RESTORE PLUSO
fullen. Diese Produkte sind eventuell vom John-Deere-
Handler erhéltlich. Die Anweisungen des Herstellers
auf dem Aufkleber befolgen.

10. Nach der Reinigung des Kuhlsystems den Reiniger
ablassen und das Kiihlsystem zum Spulen mit
Wasser fiillen. Den Motor ungeféahr 10 Minuten lang
laufen lassen, den Kuhlerverschlu3 abnehmen und
den unteren Kihlerschlauch abziehen, um das
Spullwasser abzulassen.

11. Alle AblaZhahne an der Kuhimittelpumpe und am
Kuhler schlieBen. Den Thermostat einbauen. Den
Kuhlerschlauch wieder anbringen und die Schellen
gut festziehen.

Fleetguard ist ein eingetragenes Warenzeichen von Cummins Engine

Company Inc.

RESTORE ist ein Warenzeichen von Fleetguard.

RESTORE PLUS ist ein Warenzeichen von Fleetguard. Fortsetz. siehe néchste Seite

RG6576 —UN-20JAN93

Khlerverschluf3

OURGP12,00002B8 —29-05MAY04-3/4

35-4

050205
PN=92



Schmierung/Wartung/2000 Std./24 Monate

WICHTIG: Das Kuhlsystem muf entllftet werden,
wenn es wieder gefullt wird. Die
Verschraubung der Temperaturgebereinheit
an der Rickseite des Zylinderkopfs oder
den Stopfen im Thermostatgehause lésen,
damit die Luft beim Fullen des Systems
entweichen kann. Die Verschraubung oder
den Stopfen nach dem Fullen des
Kuhlsystems wieder festziehen.

12. Das System mit frischem Kuhlmittel fillen, bis sich
der Kuhlmittelstand an der Unterkante des
Einflllstutzens befindet. Die Fullmenge ist den
Spezifikationen zu entnehmen. (Siehe “NACHFULLEN
VON KUHLMITTEL” im Abschnitt “Wartung nach
Bedarf”.) Den Kuhlerverschlul3 anbringen.

Spezifikation
2,4-1-Motor— Kuhlmittelfullmenge .........cccoveeeeviveeiiee e 2,61(2.7 qt)
3,0-I-Motor—KuhImittelfullmenge ..........cccooveeiiiiiiiiiiiieee 291(3.1qt)

13. Den Motor laufen lassen, bis er die
Betriebstemperatur erreicht. Dadurch wird das
KuhImittel gut gemischt und zirkuliert durch das ganze
System. Der normale
MotorkuhImitteltemperaturbereich betragt 82 — 94 °C
(180 — 201 °F).

14. Nach dem Motorbetrieb den Kuhlmittelstand und das
gesamte Kuhlsystem auf Lecks prifen.

OURGP12,00002B8 —29-05MAY04—4/4
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Schmierung/Wartung/2000 Std./24 Monate

Prifung der Thermostat-Offnungstemperatur

Ausbau des Thermostats

ACHTUNG: Durch explosionsartiges Austreten
von Flussigkeit aus dem unter Druck stehenden
Kuhlsystem kénnen schwere Verbrennungen
verursacht werden. Das KuhIimittel ERST
ablassen, wenn es unter die Betriebstemperatur
abgekuhlt ist. Den Kuhlerverschlu3deckel oder
den AblaBhahn immer langsam lésen, um den
Druck abzulassen.

TS281 -UN-23AUGS88

1. Den Bereich um das Thermostatgehéuse auf dem
Motorsteuerdeckel einer Sichtprufung auf Leckstellen
unterziehen.

2. Den Kuhlerverschlu3deckel abnehmen und das
Kuhlsystem teilweise entleeren.

3. Den Kuhlmittelschlauch (abgenommen dargestellt) vom
Thermostatgehause abnehmen.

A—Thermostatschlauchanschluf

RG12789 -UN-21JANO3

RG41183,0000050 —29-14JAN03-1/4

4. Den Thermostat aus dem Thermostatgehause
ausbauen, indem der Griff zusammengedriickt wird,
um die Rillen in der Bohrung freizugeben, und den
Thermostat herausziehen.

5. Das Thermostatgehause reinigen und auf Risse und
Beschadigung prifen.

RG12790 -UN-21JANO3

Ausbau des Thermostats aus dem Gehéduse

Fortsetz. siehe néchste Seite RG41183,0000050 —29-14JAN03-2/4
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Schmierung/Wartung/2000 Std./24 Monate

Prufung der Thermostat-Offnungstemperatur

1. Thermostat(e) ausbauen.

2. Den (die) Thermostat(e) einer Sichtprtfung auf
Korrosion oder Beschadigung unterziehen.
Doppelthermostate bei Bedarf als zusammengehorige

Baugruppe ersetzen.

ACHTUNG: Beim Erhitzen des Wassers diirfen
Thermostat und Thermometer NICHT die Seite
und den Boden des Behalters bertihren. Beide
Instrumente kénnen bei Uberhitzung

zerspringen.

3. Den Thermostat und ein Thermometer in einen mit
Wasser geflillten Behalter hangen.

4. Das Wasser beim Erhitzen umruhren. Das
Offnungsverhalten des Thermostats beobachten und
die Temperaturen mit den nachstehenden
Spezifikationen vergleichen.

HINWEIS: Aufgrund von unterschiedlichen Toleranzen
verschiedener Zulieferer kénnen die
Temperaturen der Beginn der Offnung und der
vollstandigen Offnung geringfiigig von den
vorgeschriebenen Temperaturen abweichen.

SPEZIFIKATIONEN FUR THERMOSTATPRUFUNG

Nenntemperatur

71 °C (160 °F)
77 °C (170 °F)
82 °C (180 °F)
89 °C (192 °F)
90 °C (195 °F)
92 °C (197 °F)
96 °C (205 °F)
99 °C (210 °F)

Beginn der Offnung

(Bereich)

Vollstandige
Offnung
(Nennwert)

69—72 °C (156—162 °F) 84 °C (182 °F)
74—78 °C (166—172 °F) 89 °C (192 °F)

80—84 °C (175—182 °F) 94 °C (202 °F)

86—90 °C (187—194 °F) 101 °C (214 °F)
89—93 °C (192—199 °F) 103 °C (218 °F)
89—93 °C (193—200 °F) 105 °C (221 °F)
94—97 °C (201—207 °F) 100 °C (213 °F)
96-100 °C (205-212 °F) 111 °C (232 °F)

5. Den Thermostat herausnehmen und sein
SchlieRverhalten beim Abkihlen beobachten. In
Luftumgebung mufl3 der Thermostat vollstandig
schlieBen. Der SchlieRvorgang sollte gleichmaRig und
langsam erfolgen.

6. Samtliche defekten Thermostate ersetzen.

Fortsetz. siehe néchste Seite

Priifung der Thermostat-Offnungstemperatur

RG5971 —UN-23NOV97
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Schmierung/Wartung/2000 Std./24 Monate

Einbau der Thermostate

1. Den Thermostat wie abgebildet in das Geh&use
einfihren, bis beide Zungen (A) vollig in die Rille in der
Gehausebohrung eingreifen.

2. Den Kuhlmittelschlauch an der Thermostatabdeckung
anbringen. Die Rohrschelle anziehen.

3. Falls noch nicht geschehen, das Kuhlsystem fillen und
auf Undichtheit prufen.

RG12791 -UN-21JANO3

WICHTIG: Beim Fullen muf3 das Kihlsystem entluftet Einbau des Thermostats
werden. Die Verschraubung der
Temperaturgebereinheit an der Rickseite
des Zylinderkopfs oder den Stopfen im
Thermostatgehause |6sen, damit die Luft
beim Fillen des Systems entweichen kann.
Die Verschraubung oder den
VerschluR3stopfen anziehen, wenn
samtliche Luft entwichen ist.

RG41183,0000050 —29-14JAN03-4/4
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Wartung nach Bedarf

Zusétzliche Wartungsinformationen

Dies ist kein detailliertes Werkstatthandbuch. Genauere
Informationen zu Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten
sind im technischen Handbuch fir Komponenten
enthalten, das mit dem Formular hinten in diesem
Handbuch bestellt werden kann.

RG4624 -UN-15DEC88

Technisches Handbuch fiir Komponenten

RG,RG34710,5591 —29-20MAY96-1/1

Keine Anderungen am Kraftstoffsystem
vornehmen

WICHTIG: Durch Anderungen am
Kraftstoffeinspritzsystem, der
Einspritzpumpen-Einstellung oder der
Einspritzdusen, die nicht durch den
Hersteller empfohlen werden, wird der
Garantieanspruch des Kaufers nichtig.

AuBBerdem kdnnen Verstellungen am
Kraftstoffsystem, durch die die mit den
Abgasen zusammenhéngenden
Komponenten des Motors verandert
werden, gemal den EPA-Vorschriften (der
Umweltschutzbehdrde) oder anderen
ortlichen Abgasvorschriften zu Geldstrafen
oder anderen Strafen fuhren.

RG12798 -UN-21JANO3

g —

Kraftstoffsystem

Nicht versuchen, die Einspritzdisen
eigenhéndig zu reparieren. Dazu sind
Spezialkenntnisse und Spezialwerkzeuge
erforderlich. (Auskunfte erteilt die
Vertragswerkstatt oder der
Motorvertriebshandler.)

RG41183,0000052 —29-16JAN03-1/1
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Wartung nach Bedarf

Nachfullen von KihImittel

ACHTUNG: Durch explosionsartiges Austreten
von Flussigkeit aus dem unter Druck stehenden
Kihlsystem kdnnen schwere Verbrennungen
verursacht werden.

Den Motor abstellen. Den Kihlerverschluld erst
abnehmen, wenn er so weit abgekuhlt ist, dal3
er mit bloRen Handen beridhrt werden kann. Den
VerschluBR zuerst nur bis zum ersten Anschlag
drehen, um den Druck abzulassen, und erst
dann ganz abnehmen.

WICHTIG: Niemals kalte Flissigkeit in einen heil3en
Motor fullen, da ansonsten der
Zylinderkopf oder Zylinderblock reif3en
kann. Den Motor NIEMALS ohne KuhImittel
betreiben, auch nicht fur wenige Minuten.

Zum Abdichten von Lecks kann John-
Deere-Kuhlsystemdichtzusatz TY15161 in
den Kuhler eingefillt werden. KEINE
anderen Dichtzusatze im System
verwenden.

Das Kuhlsystem muf3 entliiftet werden,
wenn Kuhlmittel nachgefullt wird.

1. Die Verschraubung der Temperaturgebereinheit an der
Ruckseite des Zylinderkopfs oder den Stopfen an der
Seite des Thermostatgehauses losen, damit die Luft
beim Flllen des Systems entweichen kann.

Fortsetz. siehe néchste Seite

TS281 -UN-23AUGS88

—UN-04JUNO3

RG6576A

Kuhlereinfillstutzen
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Wartung nach Bedarf

WICHTIG: Wenn KuhImittel in das System nachgefullt
wird, die richtige KuhlImittelldsung
verwenden. (Siehe “SPEZIFIKATIONEN FUR
MOTORKUHLMITTEL” im Abschnitt
“Kraftstoffe, Schmiermittel und Kuhlmittel”
fur das richtige Mischen von
Kuhlmittelbestandteilen vor dem Einfullen
in das Kuhlsystem.)

Das Kuhlsystem nicht tberfullen. Ein unter
Druck stehendes System braucht Platz zur
Warmeausdehnung, damit das Kahlmittel
nicht oben aus dem Kuhler tUberflief3t.

2. Den KuhlerverschluR abnehmen und aufftillen, bis der
Kuhlimittelstand zur Unterkante des
Kuhlereinfullstutzens (A) reicht.

3. Stopfen und Verschraubungen festziehen, wenn das
System entluftet ist.

4. Den Motor laufen lassen, bis er die Betriebstemperatur
erreicht.

RG,RG34710,5593 —29-07JAN02-2/2
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Wartung nach Bedarf

Ersetzen des einstufigen Luftfiltereinsatzes

WICHTIG:

HINWEIS:

Den Luftfilter IMMER ERSETZEN, wenn der
Verstopfungsanzeiger einen Unterdruck
von 625 mm (25 in.) H,O anzeigt, gerissen
oder sichtlich verschmutzt ist.

Zur Wartung von Luftfiltern, die nicht von John
Deere geliefert werden, die Anweisungen des
Herstellers befolgen. Wenn der Motor NICHT
mit einem Luftfilter-Verstopfungsanzeiger
ausgestattet ist, den Lulftfiltereinsatz nach
Jeweils 500 Betriebsstunden oder 12 Monaten
ersetzen, zum jeweils zuerst eintretenden
Zeitpunkt.

1. Wenn vorhanden, die Gehauseschelle |6sen.

2. Die Schelle um den AuslaBstutzen (A) l6sen.

—UN-06SEP00

RG11319A

o
3. Den Luftfilter abnehmen. = E
5
4. Den neuen Filter so anbringen, daf3 die Uberlappung H | 3
(B) des Luftfilterausla3stutzens und des Ansaugrohrs ] 1 <
der nachfolgenden Spezifikation entspricht. L | 3
]
24
Spezifikation Einbau eines einstufigen Lulftfilters
Luftfilterstutzen zu
Motoransaugrohr—Uberlappung ............ccoceevevevevevereenenenn. 38 mm (1.5 in) A—AuslaBstutzenschelle
B—Uberlappung, Filter zu Motor
5. Die Stutzenschelle (A) gemél nachstehender
Spezifikation anziehen.
Spezifikation
Luftfilterstutzenschelle—
DrehmomeNt ......cc.eeiiiiiiiiiceee e 6,8 Nem (60 Ib-in.)
WICHTIG: Die Gehauseschelle NICHT (liberziehen.
Durch Uberziehen kann das
Luftfiltergehause zerbrechen. Die
Gehauseschelle nur so fest anziehen, bis
sie satt anliegt.
6. Wenn vorhanden, die Gehauseschelle festziehen, bis
sie satt anliegt.
Fortsetz. siehe néchste Seite RG41183,0000053 —29-16JAN03-1/2
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Wartung nach Bedarf

WICHTIG: Wenn der Luftfilter gewartet oder
abgenommen wurde, mufd der
Ruckstellknopf des
Luftfilterverstopfungsanzeigers (falls
vorhanden) IMMER ganz eingedruckt
werden, um genaue Messungen
sicherzustellen.

7. Falls vorhanden, den Ruckstellknopf des
Luftfilterverstopfungsanzeigers eindriicken und
loslassen, um den Anzeiger zuriickzustellen.

RG41183,0000053 —29-16JAN03-2/2
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Wartung nach Bedarf

Ersetzen des Axialdichtungs-
Luftfiltereinsatzes

WICHTIG: Den Einsatz des Luftvorfilters IMMER

HINWEIS:

3.

ERSETZEN, wenn der Luftfilter-
Verstopfungsanzeiger einen Unterdruck
von 625 mm (25 in.) H,O anzeigt, gerissen
oder sichtlich verschmutzt ist.

Zur Wartung von Luftfiltern, die nicht von John
Deere geliefert werden, die Anweisungen des
Herstellers befolgen. Wenn der Motor NICHT
mit einem Luftfilter-Verstopfungsanzeiger
ausgestattet ist, den Lulftfiltereinsatz nach
Jeweils 500 Betriebsstunden oder 12 Monaten
ersetzen, zum jeweils zuerst eintretenden
Zeitpunkt.

. Die Flugelmutter entfernen und den in der kleinen

Abbildung dargestellten Gehausedeckel abnehmen.

. Die Flugelmutter (A) entfernen und den Vorfiltereinsatz

(B) aus dem Gehause herausnehmen.

Das Filtergehause innen grundlich reinigen.

HINWEIS: An einigen Motoren befindet sich ein

WICHTIG:

4,

Staubabscheideventil (C) am Luftfilter. Falls
vorhanden, die Ventilspitze zusammendriicken,
um eingeschlossene Schmutzteilchen zu
entfernen.

Den Hauptfiltereinsatz (Sicherheitseinsatz)
(E) NUR entfernen, um ihn zu ersetzen.
NICHT versuchen, den Hauptfiltereinsatz zu
reinigen, zu waschen oder
wiederzuverwenden. Der Hauptfiltereinsatz
muf3 normalerweise NUR dann ersetzt
werden, wenn der Vorfiltereinsatz ein Loch
aufweist.

Zum Ersetzen des Hauptfiltereinsatzes die Haltemutter
(D) entfernen und den Hauptfiltereinsatz (E)
entnehmen. Den Hauptffiltereinsatz sofort durch einen
neuen Einsatz ersetzen, um ein Eindringen von Staub
in das Luftansaugsystem zu verhindern.

RG4686 —-UN-20DEC88

RG4687 —-UN-20DEC88

Staubabscheideventil

RG11068 —UN-26JUNOO

W

A—Flugelmutter
B—Vorfiltereinsatz
C—Staubabscheideventil
D—Sicherungsmutter
E—Hauptfiltereinsatz

Fortsetz. siehe néchste Seite RG41183,0000054 —29-16JAN03-1/2
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Wartung nach Bedarf

5. Einen neuen Vorfiltereinsatz einbauen und die
Flugelmutter fest anziehen. Die Deckel-Baugruppe
anbringen und die Flugelmutter fest anziehen.

WICHTIG: Wenn der Luftfilter gewartet oder der
Deckel abgenommen wurde, muf3 der
Ruckstellknopf des
Luftfilterverstopfungsanzeigers (falls
vorhanden) IMMER ganz eingedruckt
werden, um genaue Messungen
sicherzustellen.

6. Falls vorhanden, den Rickstellknopf des
Luftfilterverstopfungsanzeigers eindriicken und
loslassen, um den Anzeiger zuriickzustellen.

RG41183,0000054 —29-16JAN03-2/2

40-7

050205
PN=103




Wartung nach Bedarf

Ersetzen des Radialdichtungs-
Luftfiltereinsatzes

WICHTIG: Den Einsatz des Luftvorfilters IMMER
ERSETZEN, wenn der Luftfilter-
Verstopfungsanzeiger einen Unterdruck
von 625 mm (25 in.) H,O anzeigt, gerissen
oder sichtlich verschmutzt ist.

HINWEIS: Zur Wartung von Luftfiltern, die nicht von John
Deere geliefert werden, die Anweisungen des
Herstellers befolgen. Wenn der Motor NICHT
mit einem Luftfilter-Verstopfungsanzeiger
ausgestattet ist, den Lulftfiltereinsatz nach
Jeweils 500 Betriebsstunden oder 12 Monaten
ersetzen, zum jeweils zuerst eintretenden
Zeitpunkt.

1. Den Staubabscheider / die Staubkappe (A) des
Luftfilters entriegeln und abnehmen.

2. Das Filterende (B) behutsam hin und her bewegen, um
die Dichtung aufzubrechen.

3. Den Filter (B) vom Auslarohr und aus dem Gehéause
ziehen.

4. Das Innere des Filtergeh&uses und die AuslaRbohrung
grundlich reinigen.

WICHTIG: Den Hauptfiltereinsatz (Sicherheitseinsatz)
(C) NUR entfernen, um ihn zu ersetzen.
NICHT versuchen, den Hauptfiltereinsatz zu
reinigen, zu waschen oder
wiederzuverwenden. Der Hauptfiltereinsatz
muR normalerweise NUR dann ersetzt
werden, wenn der Vorfiltereinsatz ein Loch
aufweist.

Hauptfiltereinsatz

5. Zum Ersetzen des Hauptfiltereinsatzes (C), den
Filtereinsatz behutsam herausziehen. Den
Hauptfiltereinsatz sofort durch einen neuen Einsatz
ersetzen, um ein Eindringen von Staub in das
Luftansaugsystem zu verhindern.

A—Staubabscheider/-kappe
B—Vorfiltereinsatz
C—Hauptfiltereinsatz

6. Den neuen Vorfiltereinsatz einbauen. Am aufleren
Filterrand von Hand Druck ausuben.

Fortsetz. siehe néchste Seite

Staubabscheider/-kappe

Vorfiltereinsatz

—UN-08SEP00

RG11321A

—UN-08SEP00

RG11322A

—UN-08SEP0O0O

RG11327A

RG41183,0000055 —29-16JAN03-1/2
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Wartung nach Bedarf

WICHTIG: Die Verriegelungen an der Kappe nicht
dazu verwenden, um den Filter unter
Kraftanwendung in das Luftfiltergehduse zu
dricken. Durch Kraftanwendung auf den
Filter wird das Luftfiltergehause
beschadigt.

7. Das Gehause so verschlieRen, dal} das
Staubabscheideventil nach unten weist und die
Verriegelungen einrasten.

WICHTIG: Wenn der Luftfilter gewartet oder der
Deckel abgenommen wurde, muf3 der
Ruckstellknopf des
Luftfilterverstopfungsanzeigers (falls
vorhanden) IMMER ganz eingedrickt
werden, um genaue Messungen
sicherzustellen.

8. Falls vorhanden, den Ruckstellknopf des
Luftfilterverstopfungsanzeigers eindriicken und
loslassen, um den Anzeiger zuriickzustellen.

RG41183,0000055 —29-16JAN03-2/2

40-9

050205
PN=105



Wartung nach Bedarf

Ersetzen der Lfter- und
Lichtmaschinenriemen

Weitere Informationen tber den Riemenspanner sind
unter “PRUFUNG DER RIEMENSPANNER-
FEDERSPANNUNG UND ABNUTZUNG DER RIEMEN”
im Abschnitt “Schmierung und Wartung nach 250
Betriebsstunden/6 Monaten” zu finden.

1. Die Riemen auf Risse, Scheuerstellen und uberdehnte
Bereiche prufen. Nach Bedarf ersetzen.

RG12800 —-UN-21JANO3

Ersetzen des Riemens

2. Zum Ersetzen des Riemens die Spannung am Riemen
mit Hilfe eines 3/8-Inch-Treiberhebels (B) am
Spannarm aufheben. 6

3. Den Rippenkeilriemen von den Riemenscheiben
abnehmen und wegwerfen.

4. Den neuen Riemen anbringen; darauf achten, daf der
Riemen richtig in den Rillen der Riemenscheibe sitzt.
Die rechts dargestellte Riemenfuhrung fur die jeweilige

Ausfuhrung beachten. ‘

5. Das beste Verfahren zum Aufziehen des Riemens ist:

Ruckseitig Uber die Lufterriemenscheibe (FD) legen, tber

die Lichtmaschine (A) verlegen, uber die Oberseite der

Zwischenscheibe (1), dann nach unten und um die

Kurbelwellen-Riemenscheibe (CSP). Schlie3lich den

Riemenspanner (T) mit Hilfe eines 3/8-Inch-Treiberhebels

in die gespannte Stellung drehen und den Riemen Riemenverlegung
(ruckwartig) auf die Kuhlmittelpumpen-Riemenscheibe

(CP) ziehen und dann den Riemenspanner loslassen. A—Lichtmaschine _
CSP—Kurbelwellen-Riemenscheibe

. . . . FD—L ufterantrieb
6. Den Riemen mit Hilfe des Riemenspanners spannen. |—Zwischenscheibe

Den Treiberhebel abnehmen. T—Riemenspanner
CP—KihlImittelpumpe

RG12799 -UN-21JANO3

7. Den Motor anlassen und die Riemenausrichtung
prufen.

RG41183,0000056 —29-16JAN03-1/1
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Wartung nach Bedarf

Prifung der Sicherungen

Die Sicherungen des elektrischen Systems prufen und
ersetzen, falls defekt. Informationen zur Anordnung und
Ausfuhrung der Sicherungen sind den
Herstelleranleitungen und Schaltplanen zu entnehmen.

Fur John-Deere-Armaturenbretter gibt es eine
auswechselbare 14-A-Sicherung (A), die sich an der
Vorderseite des Armaturenbretts befindet. Zum Ersetzen
die Sicherung hineindrticken und drehen.

RG13536 -UN-07MAY04

14-A-Sicherung
A—14-A-Sicherung

OURGP12,00002B9 —29-05MAY04-1/1

Prifung der Luftkompressoren (falls
vorhanden)

Luftkompressoren werden als Wahlausrustung fur John-
Deere-OEM-Motoren angeboten, um Druckluft fur den
Betrieb von druckluftbetriebenen Vorrichtungen wie
Druckluftboremsen von Fahrzeugen bereitzustellen.

Bei den Luftkompressoren handelt es sich um
motorbetriebene Kolbenkompressoren. Sie werden
entweder mit Luft oder Motorkuhlmittel gekuhlt. Die
Kompressoren werden mit Motordl geschmiert. Der
Kompressor lauft fortwahrend durch Zahnrad- oder
Keilverzahnungsantrieb durch den Nebenantrieb des
Motors, verfugt jedoch Uber einen “belasteten” und
“unbelasteten” Betriebsmodus. Dieser wird durch das
Luftsystem des Fahrzeugs gesteuert (siehe das
technische Handbuch des Fahrzeugs fur die vollstandige
Prafung und Wartung des Luftsystems).

Informationen tber Diagnose und Stérungssuche sind
vom John-Deere-Motorvertriebshéndler oder der
Vertragswerkstatt erhéltlich. Wenn die Diagnose einen
internen Fehler des Kompressors ergibt, den kompletten
Kompressor als neue oder Austauscheinheit ersetzen.

RG12836 -UN-27FEB03

Luftkompressor (Wahlausrtstung)

OURGP12,00001E0 —-29-26FEB03-1/1
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Wartung nach Bedarf

Einstellung der Geschwindigkeitsverstarkung
(Stromerzeuger)

Ein elektronischer Drehzahlregler ist Standardausrustung
fur alle Stromerzeugerausfuhrungen. Das Steuergeréat fur
den Motor (ECU) (A) ist zur Aufrechterhaltung eines
bestimmten Drehzahl wahrend des Motorbetriebs
eingestellt. Es pafit die Kraftstoffmenge an, die zugefuhrt
wird, um diese Motordrehzahl aufrecht zu erhalten, wenn
Lastwechsel auftreten. Der Einstellbereich des
Verstarkungs-Potentiometers (B) betragt £20 % des

RG13537 —-UN-07MAY04

Nennverstarkungswerts fur die Nenndrehzahl des Steuergerét fiir den Motor (ECU)
Stromerzeugers. Angaben Uber weitere Einstellungen am
Steuergerét fur den Motor sowie Informationen tiber A—Steuergerat fiir den Motor (ECU)

Diagnose und Stérungssuche sind vom John-Deere- B—Verstarkungs-Potentiometer

Vertriebshandler oder der Vertragswerkstatt erhéltlich.
WICHTIG: Unter KEINEN Umsténden darf das

Steuergeréat fur den Motor (ECU) gedtffnet
werden.

OURGP12,00002BC —29-05MAY04-1/1
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Wartung nach Bedarf

Entliftung des Kraftstoffsystems

ACHTUNG: Austretende Hochdruckflissigkeiten
kénnen die Haut durchdringen und schwere
Verletzungen verursachen. Unfalle werden
vermieden, indem der Druck abgelassen wird,
bevor Hydraulik- und andere Leitungen
abgetrennt werden. Alle Leitungsverbindungen
festziehen, bevor der Druck in der Anlage
wieder aufgebaut wird. Zum Suchen von Lecks
ein Stuck Pappe verwenden. Hande und Korper

vor Hochdruckflussigkeiten schitzen.

Hochdruckfliissigkeiten

Bei Verletzungen sofort arztliche Hilfe suchen.
Wenn eine Flussigkeit in die Haut eingedrungen
ist, mul3 diese innerhalb einiger Stunden
chirurgisch entfernt werden, weil sonst

Wundbrand auftreten kann. Arzte, die

sich mit

derartigen Verletzungen nicht auskennen,
kdénnen Informationen telefonisch von der
medizinischen Abteilung bei Deere & Company
(Medical Department) in Moline, lllinois (USA)
oder anderen kompetenten Quellen beziehen.

Immer wenn das Kraftstoffsystem zur Wartung geoffnet
wurde (Leitungen gel6st oder Filter abgenommen), mul3

es entluftet werden.

Das Kraftstoffsystem kann an verschiedenen Stellen
entliftet werden. FUr manche Motorausfuhrungen kann es
erforderlich sein, die am besten geeignete Stelle fur die

jeweilige Motor-/Maschinenausfiihrung aus der
Betriebsanleitung zu ersehen.

Fortsetz. siehe néchste Seite

OURGP12,00002BA

X9811 -UN-23AUG88
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Wartung nach Bedarf

. Die Entluftungsschraube (A) um zwei volle Drehungen
mit der Hand l8sen.

. Die Handvorpumpe (B) am Filter-Befestigungssockel
betéatigen, bis eine wahrnehmbare Menge von Kraftstoff
und Luft aus der Entliftungsoffnung austritt. Weiter
pumpen und die Entliftungsschraube schlieRen, wenn
der Kraftstoff anfangt zu flieBen.

. Die Handvorpumpe mehrmals betatigen, bis ein
Widerstand spirbar ist. Weiter pumpen und die
Entliftungsschraube erneut 6ffnen.

. Die Entluftungsschraube schlie3en und die
Handvorpumpe mehrmals betétigen, bis wieder ein
Widerstand spurbar ist.

A—Entluftungsschraube
B—Handvorpumpe

OURGP12,00002BA
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Storungen und deren Behebung

Allgemeine Informationen zur Stérungssuche

Die Storungssuche am Motor kann schwierig sein.
Dieser Abschnitt enthalt einen Motorschaltplan, um die
Ermittlung elektrischer Probleme zu unterstttzen.

Informationen Uber elektrische Systeme, die nicht
durch John Deere geliefert werden, sind den
Veroffentlichungen und Schaltplanen der Hersteller zu
entnehmen.

Weiter unten in diesem Abschnitt befindet sich eine
Liste mit moglichen Motorproblemen, zusammen mit
deren moglichen Ursachen und Abhilfen. Die
abgebildeten Diagramme und Informationen zur
Storungssuche sind allgemeiner Natur; die endgiltige
Ausfihrung des Gesamtsystems lhrer
Motorausfiihrung kann unterschiedlich sein. Im
Zweifelsfall den Motorvertriebshéndler oder die
Vertragswerkstatt zu Rate ziehen.

Ein zuverlassiges Programm zur Stérungssuche bei
Motorproblemen sollte folgende Kenntnisse und
Verfahren beinhalten:

e Kenntnis des Motors und aller verwandten Systeme.

e Grindliche Untersuchung des Problems.

* Symptome mit den eigenen Kenntnissen tber den
Motor und die Systeme in Beziehung setzen.

e Beginn der Problemdiagnose an den einfachsten
Punkten.

* Erneute Prufung, bevor mit dem Auseinanderbau
begonnen wird.

» Feststellung der Ursache und griindliche Reparatur.

¢ Nach der Durchfihrung von Reparaturen den Motor
unter normalen Betriebsbedingungen betreiben, um
sicherzustellen, daf? das Problem und die Ursache
behoben wurden.

RG41183,0000058 —29-16JAN03-1/1
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Stérungen und deren Behebung

Stromlaufplan des elektrischen Systems

()

RG13538 —-UN-10JUNO04

A—Batterietrennschalter D—Lichtmaschine G—Oldruck-Sensor I—Armaturenbrett
(Wahlausriistung) E—Gluhkerzen H—Motorblockheizung J—Drehzahlsensor
B—Anlasser F—Batterie (Wahlausrustung)
C—Kuhlmitteltemperatur-
Sensor

OURGP12,00002BB  —29-05MAY04-1/1
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Stérungen und deren Behebung

Stérungssuche des Motors

Stérung

Motor dreht durch, springt aber
nicht an

Ursache

Falsches AnlaRverfahren.

Kein Kraftstoff.

Auspuff verstopft.

Kraftstoffilter verstopft oder mit
Wasser gefullt.

Pumpen der Einspritzdiiseneinheiten
erhalten keinen Kraftstoff oder es
befindet sich Luft im

Kraftstoffsystem.

Einspritzpumpen oder -diisen
schadhaft.

Fortsetz. siehe néchste Seite

Abhilfe

Auf richtiges AnlaRverfahren prifen.

Auf Kraftstoff im Tank und
manuellen Absperrhahn prifen.

Auf Auspuffverstopfung prifen und
diese beheben.

Kraftstoffilter ersetzen oder Wasser
aus Filter ablassen.

Kraftstoffflul an Forderpumpe prifen
oder Kraftstoffsystem entluften.

Dieselmotor-
Vertragsreparaturwerkstatt zwecks
Reparatur oder Ersatz zu Rate
ziehen.

OURGP12,0000102 —29-19MAY04-1/8
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Stérungen und deren Behebung

Stérung

Motor springt nur schwer oder
gar nicht an

Motor Uberdreht bei
Inbetriebnahme
(Stromerzeugermotoren)

Zogerndes Ansprechen auf
Lastwechsel
(Stromerzeugermotoren)

Ursache

Motor wird unter Last angelassen.

Falsches AnlaRverfahren.
Kein Kraftstoff.

Luft in Kraftstoffleitung.
Tiefe Temperaturen.

Niedrige Anlasserdrehzahl.

Kurbelgehausedl zu schwer.

Falsche Kraftstoffsorte.

Wasser, Schmutz oder Luft im
Kraftstoffsystem.

Kraftstoffilter verstopft.
Einspritzdisen verschmutzt oder
schadhaft.

Einspritzabsperrung nicht
zuriickgesetzt.

Niedrige Verstarkung am

elektronischen Drehzahlregler.

Niedrige Verstarkung am
elektronischen Drehzahlregler.

Fortsetz. siehe néachste Seite

Abhilfe

Antriebsstrang ausricken.

AnlaBverfahren tberprifen.
Kraftstofftank prufen.
Kraftstoffleitung entliften.
Gluhkerzen aktivieren.

Siehe “Anlasser dreht langsam
durch”.

Ol mit der richtigen Viskositat
verwenden.

Kraftstofflieferant zu Rate ziehen;
ordnungsgemalen Kraftstofftyp fir
Betriebsbedingungen verwenden.

System entleeren, spulen, auffillen
und entliften.

Filtereinsatz ersetzen.
Einspritzdisen von Vertragswerkstatt
oder Motorvertriebshandler prifen

lassen.

Zundschalter auf “OFF” stellen, dann
auf “ON”.

Geschwindigkeitsverstarkung des
Drehzahlreglers erhdhen.

Geschwindigkeitsverstarkung des
Drehzahlreglers erhdhen.

OURGP12,0000102 —29-19MAY04-2/8
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Stérungen und deren Behebung

Stérung

Motor klopft

Motor lauft unregelmaflig oder
bleibt haufig stehen

Motortemperatur niedriger als
normal

Ursache

Motordlstand niedrig.

Falsche Einstellung der
Einspritzdiseneinheitspumpen.

Hydraulikventilhubvorrichtungen.

Niedrige Kuhlmitteltemperatur.
Uberhitzung des Motors.

Niedrige Kuhlmitteltemperatur.

Kraftstoffilter verstopft.

Wasser, Schmutz oder Luft im
Kraftstoffsystem.

Einspritzdisen verschmutzt oder
schadhatft.

Thermostat defekt.

Temperaturanzeige oder -geber
defekt.

Fortsetz. siehe nachste Seite OURGP12,0000102 —29-19MAY04-3/8

Abhilfe

Ol in Motorkurbelgehause
nachfullen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshéandler zu Rate
ziehen.

Thermostat ausbauen und prifen.

Siehe “Motor tberhitzt”.

Thermostat ausbauen und prufen.

Kraftstoffiltereinsatz ersetzen.

System entleeren, spulen, auffiillen
und entliften.

Einspritzdisen von Vertragswerkstatt
oder Motorvertriebshandler prifen
lassen.

Thermostat ausbauen und prufen.

Anzeige, Geber und Anschlisse
prufen.

45-5
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Stérungen und deren Behebung

Stérung

Mangelnde Leistung

Ursache

Motor Uberlastet.
Lufteinlaf3 verstopft.
Kraftstoffilter verstopft.
Falsche Kraftstoffsorte.
Uberhitzung des Motors.

Motortemperatur niedriger als
normal.

Falsches Ventilspiel.

Einspritzdisen verschmutzt oder
schadhaft.

Falsche Einstellung der
Einspritzdiseneinheitspumpen

Turbolader funktioniert nicht. (nur
Turbolader-Motoren)

Auspuffkrimmerdichtung undicht.

Rauchbegrenzer-Steuerleitung
defekt. (Nur Motoren mit
Rauchbegrenzer.)

Kraftstoffschlauch verstopft.

Obere Leerlaufdrehzahl zu niedrig.

Fortsetz. siehe néchste Seite

Abhilfe

Belastung verringern.

Luftfilter warten.

Filtereinsétze ersetzen.

Richtigen Kraftstoff verwenden.
Siehe “Motor Uberhitzt”.
Thermostat ausbauen und prufen.
Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshéandler zu Rate
ziehen.

Einspritzdisen von Vertragswerkstatt
oder Motorvertriebshandler prifen
lassen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate

ziehen.

Kraftstoffschlauch reinigen oder
ersetzen.

Vertragswerkstatt oder

Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

OURGP12,0000102 —29-19MAY04-4/8
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Stérungen und deren Behebung

Stérung

Niedriger Oldruck

Hoher Olverbrauch

Motor st6Rt weillen Rauch aus

Ursache

Niedriger Olstand.

Falsche Kraftstoffsorte.
Kurbelgehausedl zu leicht.

Ollecks vorhanden.
Kurbelgeh&ause-Entliftungsrohr
verstopft.

Turbolader defekt. (nur Turbolader-
Motoren)

Falsche Kraftstoffsorte.

Niedrige Motortemperatur.

Thermostat defekt.

Einspritzdisen defekt.

Motoreinstellung falsch.

Abhilfe
Ol nachfullen.

Kurbelgehause entleeren und mit Ol
der richtigen Viskositat und
Guteklasse fullen.

Ol mit der richtigen Viskositat
verwenden.

Auf Lecks in Leitungen, Dichtungen
und AblaRstopfen prufen.

EntlGftungsrohr reinigen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Richtigen Kraftstoff verwenden.

Motor auf normale
Betriebstemperatur warmlaufen
lassen.

Thermostat ausbauen und prifen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Fortsetz. siehe nachste Seite OURGP12,0000102 —29-19MAY04-5/8
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Stérungen und deren Behebung

Stérung

Motor st6R3t schwarzen oder
grauen Rauch aus

Motor Uberhitzt

Ursache

Falsche Kraftstoffsorte.

Luftfilter verstopft oder schmutzig.
Motor uUberlastet.

Einspritzdisen schmutzig.

Motoreinstellung falsch.

Turbolader funktioniert nicht. (nur
Turbolader-Motoren)
Motor Uberlastet.

KuhImittelstand niedrig.

KuhlerverschlufR schadhaft.
Rippenkeilriemen gedehnt oder
Riemenspanner defekt.

Motordlstand niedrig.

Kuhlsystem erfordert Spilung.
Thermostat defekt.

Temperaturanzeige oder -geber
defekt.

Kraftstoff-Guteklasse falsch.

Fortsetz. siehe néchste Seite

Abhilfe

Richtigen Kraftstoff verwenden.

Luftfilter warten.

Belastung verringern.
Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshéandler zu Rate
ziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshéndler zu Rate
ziehen.

Belastung verringern.

Kuhler bis zum richtigen Stand
fullen; Kuhler und Schléauche auf
lose Verbindungen und Leckstellen
prufen.

Durch Mechaniker prifen lassen.
Automatischen Riemenspanner
prufen und auf gedehnte Riemen
untersuchen. Nach Bedarf ersetzen.

Olstand prufen. Nach Bedarf Ol
nachfillen.

Kuhlsystem spulen.
Thermostat ausbauen und prifen.

Wassertemperatur mit Thermometer
prufen und nach Bedarf ersetzen.

Passenden Kraftstoff verwenden.

OURGP12,0000102 —29-19MAY04-6/8
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Stérungen und deren Behebung

Stérung

Hoher Kraftstoffverbrauch

Elektrisches System ungenigend
aufgeladen

Batterie verbraucht zu viel
Wasser

Ursache

Falsche Kraftstoffsorte.
Luftfilter verstopft oder schmutzig.
Motor Uberlastet.

Falsches Ventilspiel.

Einspritzdisen schmutzig.

Motoreinstellung falsch.

Turbolader defekt. (nur Turbolader-
Motoren)

Niedrige Motortemperatur.
UbermaRige elektrische Belastung
durch Zubehor.

UbermaRiger Leerlaufbetrieb.

Schlechte elektrische Verbindungen
an Batterie, Massekabel, Anlasser
oder Lichtmaschine.

Batterie defekt.

Lichtmaschine defekt.

Batteriegeh&duse gerissen.

Batterie defekt.

Batterieladerate zu hoch.

Abhilfe

Richtige Kraftstoffsorte verwenden.
Luftfilter warten.

Belastung verringern.
Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshéandler zu Rate
ziehen.

Thermostat prufen.

Zubehor entfernen oder
Lichtmaschine mit hoherer Leistung

einbauen.

Motordrehzahl erhdhen, wenn gro3e
elektrische Belastung vorhanden ist.

Die Verbindungen prifen und
reinigen oder nach Bedarf
festziehen.

Batterie prufen.

Ladesystem prfen.

Auf Feuchtigkeit prifen und nach
Bedarf ersetzen.

Batterie prufen.

Ladesystem prifen.

Fortsetz. siehe néchste Seite OURGP12,0000102 —29-19MAY04-7/8
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Stérungen und deren Behebung

Stérung

Batterien werden nicht geladen

Anlasser dreht nicht durch

Anlasser dreht langsam durch

Gesamtes elektrisches System
funktioniert nicht

Ursache

Batterieanschliisse lose oder
korrodiert.

Sulfatierte oder verbrauchte
Batterien.

Rippenkeilriemen gedehnt oder
Riemenspanner defekt.

Motorantriebsstrang eingeruckt.

Batterieanschliisse lose oder
korrodiert.

Batteriespannung niedrig.

Anlasserstromkreis-Relais defekt.

Hauptsystemsicherung
durchgebrannt.

Batteriespannung niedrig.

Kurbelgehausedl zu schwer.

Batterieanschliisse lose oder

korrodiert.

Batterieanschlu3 schadhaft.

Sulfatierte oder verbrauchte
Batterien.

Hauptsystemsicherung
durchgebrannt.

Abhilfe

Batterieanschlisse reinigen und
festziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Riemenspannung einstellen oder
Riemen ersetzen.

Motorantriebsstrang ausricken.

Lose Anschlisse reinigen und
festziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Sicherung des elektrischen Systems
ersetzen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Ol mit der richtigen Viskositat
verwenden.

Lose Anschlisse reinigen und
festziehen.

Batterieanschlisse reinigen und
festziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Sicherung des elektrischen Systems
ersetzen.

OURGP12,0000102 —-29-19MAY04-8/8
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Einlagerung

Richtlinien zur Motorlagerung

1. John-Deere-Motoren kdnnen ohne 3. John-Deere-Motoren kénnen ohne
Langzeitvorbereitungen bis zu drei (3) Monate im Langzeitvorbereitungen bis zu sechs (6) Monate in
Freien gelagert werden, WENN SIE MIT Lagerraumen gelagert werden.

WASSERDICHTEN ABDECKUNGEN VERSEHEN
WERDEN. 4. Wenn John-Deere-Motoren langer als sechs (6)
Monate gelagert werden sollen, MUSSEN

2. John-Deere-Motoren kdnnen ohne Vorbereitungen zur Langzeitlagerung durchgefuhrt
Langzeitvorbereitungen bis zu drei (3) Monate in werden. (Siehe “WVORBEREITUNG DES MOTORS
einem Standard-Ubersee-Versandbehalter gelagert FUR LANGZEITLAGERUNG” weiter unten in
werden. diesem Abschnitt.)

RG41183,0000066 —29-21JAN03-1/1
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Einlagerung

Vorbereitung des Motors flr Langzeitlagerung

Die folgenden Lagerungsvorbereitungen reichen aus,
um den Motor bis zu ein Jahr lang zu lagern. Danach
muf3 der Motor angelassen, warmgelaufen und fur
einen langeren Lagerungszeitraum erneut behandelt
werden.

WICHTIG: Wenn der Motor Uber einen Zeitraum
von sechs (6) Monaten nicht betrieben
wird, folgende Empfehlungen fiir die
Lagerung und Wiederinbetriebnahme
beachten, um Korrosion und Verschleil3
Zu verringern.

1. Das Motordl und den Filter wechseln. Gebrauchtes
Ol bietet keinen ausreichenden Schutz. (Siehe
MOTOROL WECHSELN UND FILTER ERSETZEN
im Abschnitt Schmierung und Wartung nach 500
Betriebsstunden.)

2. Luftfilter warten. (Siehe “ERSETZEN DER
LUFTFILTEREINSATZE” im Abschnitt “Wartung
nach Bedarf”.)

3. Das Kuhlsystem muf nicht abgelassen und gespiilt
werden, wenn der Motor nur einige Monate gelagert
werden soll. Fur langerfristige Lagerungszeitraume
von einem Jahr oder langer wird jedoch empfohlen,
das Kuhlsystem abzulassen, zu spilen und erneut
zu fullen. Mit vorgeschriebenem Kuhlmittel fullen.
(Siehe “EMPFOHLENES MOTORKUHLMITTEL” im
Abschnitt “Kraftstoffe, Schmiermittel und Kuhlmittel”

sowie “KUHLMITTEL NACHFULLEN” im Abschnitt
“Wartung nach Bedarf”)

. Den Lufter-/Lichtmaschinen-Rippenkeilriemen

ausbauen, falls gewiinscht.

. Die Batterien ausbauen und reinigen. An einem

kuhlen, trockenen Ort aufbewahren und voll
aufgeladen halten.

. Die Kupplung fur sdmtliche Antriebsstréange

ausrtcken.

. Den Motor aufRen mit salzfreiem Wasser reinigen

und zerkratzte oder abgesplitterte Lackstellen mit
Qualitatslack ausbhessern.

. Alle auRenliegenden (maschinell bearbeiteten)

Metallflachen mit Schmierfett oder Korrosions-
Schutzmittel Uberziehen, wenn sie nicht lackiert
werden konnen.

. Alle Offnungen am Motor mit Plastikbeuteln und

Klebeband abdichten.

10. Den Motor an einer trockenen, geschutzten Stelle

lagern. Wenn der Motor im Freien gelagert werden
muf3, ihn mit wasserdichter Leinwand oder
anderem geeigneten Schutzmaterial abdecken und
starkes, wasserdichtes Klebeband verwenden.

OURGP12,00002BD —29-05MAY04-1/1
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Einlagerung

Wiederinbetriebnahme des Motors nach Langzeitlagerung

Genaue Informationen zu den nachfolgend
aufgefihrten Wartungsarbeiten sind den jeweiligen
Abschnitten zu entnehmen. AuRerdem kann die
Vertragswerkstatt oder der Motorvertriebshandler
Wartungsarbeiten durchfihren, mit denen Sie nicht
vertraut sind.

1. Alle Schutzabdeckungen vom Motor entfernen. Die

abgedichteten Offnungen wieder freilegen und die
Abdeckung von den elektrischen Systemen
entfernen.

2. Die Batterien vom Lagerungsort holen. Die
Batterien (voll aufgeladen) einbauen und die
Batteriepole anschlie3en.

3. Den Lufter-/Lichtmaschinen-Rippenkeilriemen
einbauen, falls er ausgebaut wurde.

4. Den Kraftstofftank fullen.

5. Alle erforderlichen Prifungen vor dem Anlassen
des Motors durchfiihren. (Siehe “TAGLICHE

PRUFUNGEN VOR DEM ANLASSEN” im Abschnitt

“Tagliche Schmierung und Wartung”.)

WICHTIG: Den Anlasser NICHT langer als jeweils

. Den Motor mit dem Anlasser 20 Sekunden lang

. Den Motor anlassen und mehrere Minuten ohne

. Am ersten Einsatztag nach der Lagerung den

30 Sekunden betreiben. Vor einem
erneuten AnlaBversuch mindestens 2
Minuten lang warten, damit der Anlasser
abktihlen kann.

durchdrehen (ohne den Motor anspringen zu
lassen). 2 Minuten lang warten und den Motor
weitere 20 Sekunden lang durchdrehen, um
sicherzustellen, daf3 die Lagerflachen ausreichend
geschmiert sind.

Last im unteren Leerlauf laufen lassen. Den Motor
vorsichtig warmlaufen lassen und alle Anzeigen auf
richtige Werte prifen, bevor der Motor unter Last
betrieben wird.

gesamten Motor auf Leckstellen und alle Anzeigen
auf richtige Werte prufen.

RG,RG34710,5613 —29-20MAY96-1/1
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Technische Daten

Allgemeine OEM-Motorspezifikationen

KATEGORIE MASSEINHEIT
Zylinderanzahl —
Bohrung mm (in.)
Hub mm (in.)
Hubraum I (cu. in.)

Verdichtungsverhaltnis —

Max. Anlaf3druck kPa (in. Wassersaule)
Drehzahlregler-Einstellung, —

mechanisch (industriell)

Drehzahlregler-Einstellung, —
Geschwindigkeitsverstarkung

(Stromerzeuger)

Oldruck bei Nenndrehzahl kPa (psi)
Oldruck im unteren Leerlauf kPa (psi)
KuhImitteltemperaturbereich °C (°F)
Fullmenge des Kuhlsystems I (qt)
Lange mm (in.)
Breite mm (in.)
Hohe mm (in.)
Gewicht kg (Ib)

Bei Motoren mit dem Suffix “T” handelt es sich um turboaufgeladene Motoren, wahrend Motoren mit dem Suffix “H” turboaufgeladen und

ladeluftgekuhlt sind.

4024TF
4

86 (3.39)
105 (4.13)
2,44 (149)
18,0:1

0,5 (2)
7—10 %

+20 %

375 +105 (54 +15)
150 (22)

82—94
(180—201)

2,6 (2.7)

662 (26.1)

566 (22.3)

772 (30.4)

251 (554)

5030TF/HF
5

86 (3.39)
105 (4.13)
3,05 (186)
18,01:1

0,5 (2)
7—10 %

+20 %

375 +105 (54 +15)
150 (22)

82—94
(180—201)

2,9 (3.1)

799 (31.5)

566 (22.3)

800 (31.5)

287 (633)

OURGP12,00002BE —29-06MAY04-1/1
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Technische Daten

Motornennleistungs- und Drehzahlspezifikationen

HINWEIS: Spezifikationen kénnen ohne Verlautbarung
geédndert werden.

Die angegebenen Motordrehzahlen
entsprechen den Werkseinstellungen. In
manchen Féllen wird die Drehzahl fiir den
unteren Leerlauf geméal3 den jeweiligen
Einsatzanforderungen fir das Fahrzeug
neu eingestellt. Im technischen Handbuch

der Maschine sind die Motordrehzahlen
enthalten, die sich von den
Werkseinstellungen unterscheiden.

Die Angaben fir die Nennleistung sind die
Schwungradleistung fir einen Grundmotor
ohne Widerstand durch einen Kahlltfter
oder zusétzliche Verbraucher wie z.B.
einen Druckluftkompressor.

LEISTUNGSWERTE AM LEISTUNGSPRUFSTAND FUR OEM-MOTOREN

Motormodell Kraftstoffsystem- Motorausfihrung Unterer Leerlauf  Oberer Leerlauf Nenndrehzahl Nennleistung

Optionscode (U/min) (U/min) bei Vollast kW (HP)?

oder (U/min)

Nennfrequenz

(in Hz)
4024TF270 1602 Industrie 900 3000 2800 37 (49)
4024TF270 1601 Industrie 900 3000 2800 45 (60)
4024TF270 1603 Industrie 900 3000 2800 49 (66)
4024TF270 60 Hz Stromerzeugung 1400 1870 1800 36 (48)
4024TF220 50 Hz Stromerzeugung 1400 1560 1500 31 (42)
4024TF220 50 Hz Stromerzeugung 1400 1560 1500 21 (28)
5030TF270 1604 Industrie 900 3000 2800 56 (75)
5030TF270 1605 Industrie 900 3000 2800 63 (84)
5030HF270 1606 Industrie 900 3000 2800 74 (99)
5030TF270 60 Hz Stromerzeugung 1400 1870 1800 60 (80)
5030HF270 60 Hz Stromerzeugung 1400 1870 1800 72 (96)
5030TF220 50 Hz Stromerzeugung 1400 1560 1500 41 (56)
5030HF220 50 Hz Stromerzeugung 1400 1560 1500 62 (84)
aNennleistung bezieht sich auf Vollast und die angegebene Nenndrehzahl. Nennleistung von Stromerzeugern bezieht sich auf
Notstromerzeugung.

OURGP12,00002BF —29-06MAY04-1/1
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Technische Daten

Olfullmenge des Kurbelgeh&auses

Der Optionscode fir die Oleinfillmenge des Motors HINWEIS:
kann dem Motoroptionscode-Aufkleber, der am

Kipphebeldeckel befestigt ist, entnommen werden. Die

beiden ersten Stellen des Codes (19) kennzeichnen

die Olwannen-Optionsgruppe. Die beiden letzten

Stellen jedes Codes kennzeichnen die bestimmte

Olwanne am Motor.

In der folgenden Tabelle werden die ungefahren
Kurbelgehause-Olfulimengen fur jeden “19 "
Optionscode fur diese Motoren aufgefuhrt.

Die Ftillmenge des Kurbelgehduses kann
leicht abweichen. Das Kurbelgeh&duse
IMMER bis zu einem Olstand innerhalb der
Kreuzschraffierung auf dem Mel3stab ftillen.
NICHT uberftillen.

Motormodell Optionscode Kurbelgehause-Oleinfiillmenge in Liter (qt)
4024 1901 8 (8.5)
4024 1909 8 (8.5)
4024 1911 8 (8.5)
4024 1912 8 (8.5)
5030 1902 11 (11.5)
5030 1910 11 (11.5)
5030 1913 11 (11.5)
5030 1914 11 (11.5)

OURGP12,0000103 —-29-19MAY04-1/1

Drehmomente fur Zollschrauben

TS1671 —-UN-01MAYO03
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Technische Daten

Schrau- SAE Giuteklasse 1 SAE Giuteklasse 22 SAE Guteklasse 5, 5.1 oder | SAE Glteklasse 8 oder 8.2
5.2
ben- Eingeolt® Trocken® Eingeolt® Trocken® Eingeolt® Trocken® Eingeolt® Trocken®

grofie Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in
1/4 3,7 33 4,7 42 6 53 7,5 66 9,5 84 12 106 13,5 120 17 150

Nem | Ib-ft | Nem | Ib-ft

5/16 7,7 68 9,8 86 12 106 | 15,5 137 | 195 | 172 25| 221 28 | 205 35 26

Nem | Ib-ft | Nem | Ib-ft
3/8 | 135 120 | 17,5 155 22 194 27 | 240 35 26 44 | 325 49 36 63 46
Nem | Ib-ft | Nem | Ib-ft | Nem | Ib-ft
7/16 22 194 28 | 20,5 35 26 44 | 32,5 56 41 70 52 80 59 100 74
Nem | Ib-ft

1/2 34 25 42 31 53 39 67 49 85 63 110 80 120 88 155 115

9/16 48 | 355 60 45 76 56 95 70 125 92 155 115 175 130 220 165

5/8 67 49 85 63 105 77 135 100 170 | 125 | 215 160 | 240 175 | 305 225

314 | 120 88 150 110 190 140 | 240 175| 300 | 220| 380 | 280 | 425| 315 540 400

718 190 140 240 175 190 140 240 175 490 360 615 455 690 510 870 640

1| 285 210 | 360 | 265 285 | 210| 360| 265| 730| 540 | 920 | 680 | 1030 | 760 | 1300 960

1-1/8 | 400| 300| 510| 375| 400| 300| 510| 375| 910| 670 | 1150 | 850 | 1450 | 1075 | 1850 | 1350
1-1/4 570 420 725 535 570 420 725 535 | 1280 945 | 1630 | 1200 | 2050 | 1500 | 2600 | 1920
1-3/8 750 550 950 700 750 550 950 700 | 1700 | 1250 | 2140 | 1580 | 2700 | 2000 | 3400 | 2500
1-1/2 990 730 | 1250 930 990 730 | 1250 930 | 2250 | 1650 | 2850 | 2100 | 3600 | 2650 | 4550 | 3350

Die angegebenen Drehmomente sind Richtwerte. Diese Werte NICHT

verwenden, wenn ein anderes Drehmoment oder ein anderes

Befestigungsverfahren fur eine bestimmte Anwendung angegeben ist. Bei
Kontermuttern mit Plastikeinsatz, gebdrdelten Stahl-Kontermuttern,
Edelstahlschrauben und -muttern sowie Muttern fur Biigelschrauben siehe
spezifische Anweisungen. Scherbolzen sind so ausgelegt, dal3 sie bei einer
bestimmten Belastung abgeschert werden. Beim Austausch von Scherbolzen

nur Bolzen gleicher Gute verwenden.

Beim Austausch von Schrauben und Muttern darauf achten,
daf entsprechende Teile gleicher oder héherer Gute
verwendet werden. Schrauben und Muttern héherer Gute mit
dem gleichen Drehmoment anziehen wie die ursprunglich
verwendeten Teile. Sich vergewissern, dal3 die Gewinde
sauber und die Schrauben richtig eingesetzt sind. Wenn
maoglich, normale und verzinkte Schrauben und Muttern (mit
Ausnahme von Kontermuttern, Radschrauben oder -muttern)
eindlen, wenn nicht bei der spezifischen Anwendung andere
Anweisungen gegeben werden.

aFur Schrauben der Guteklasse SAE 2 mit einer Lange bis zu 152 mm (6 in). Fur andere Schrauben gelten die Werte der Guteklasse SAE 1.

*Eingeolt” bedeutet, daR die Schrauben mit einem Schmiermittel wie z.B. Motordl versehen werden, oder daR phosphatierte oder geolte
Schrauben bzw. Schrauben mit Zinkbeschichtung nach JDM F13C mit einer Grof3e ab 7/8” verwendet werden.

“Trocken” bedeutet, dal? normale oder verzinkte Schrauben ohne jede Schmierung bzw. Schrauben mit einer Grof3e zwischen 1/4 und 3/4”

mit Zinkbeschichtung nach JDM F13B verwendet werden.

DX, TORQ1 -29-24APR03-2/2
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Technische Daten

Drehmomente fur metrische Schrauben
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Technische Daten

Schrau- Guteklasse 4.8 Guteklasse 8.8 oder 9.8 Guteklasse 10.9 Glteklasse 12.9
ben- Eingeolt? Trocken® Eingeolt? Trocken® Eingeolt? Trocken® Eingeolt? Trocken®
groRe Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in
M6 47 42 6 53 8,9 79 | 11,3 100 13 115 | 16,5 146 | 155 137 | 195 172
Nem | Ib-ft | Nem | Ib-ft | Nem | Ib-ft | Nem | Ib-ft
M8 11,5 102 | 145 128 22 194 | 275 243 32| 235 40 | 29,5 37| 275 47 35
Nem | Ib-ft | Nem | Ib-ft | Nem | Ib-ft
M10 23 204 29 21 43 32 55 40 63 46 80 59 75 55 95 70
Nem | Ib-ft
M12 40 | 295 50 37 75 55 95 70 110 80 140 105 130 95 165 120
M14 63 46 80 59 120 88 150 110 175 130 220 165 205 150 260 190
M16 100 74 125 92 190 140 240 175 275 200 350 255 320 235 400 300
M18 135 100 170 125 265 195 330 245 375 275 475 350 440 325 560 | 410
M20 190 140 245 180 375 275 475 350 530 390 675 500 625 460 790 580
M22 265 195 330 245 510 375 650 480 725 535 920 680 850 625 | 1080 800
M24 330 245 425 315 650 480 820 600 920 680 | 1150 850 | 1080 800 | 1350 | 1000
mM27 490 360 625 460 950 700 | 1200 885 | 1350 | 1000 | 1700 | 1250 | 1580 | 1160 | 2000 | 1475
M30 660 490 850 625 | 1290 950 | 1630 | 1200 | 1850 | 1350 | 2300 | 1700 | 2140 | 1580 | 2700 | 2000
M33 900 665 | 1150 850 | 1750 | 1300 | 2200 | 1625 | 2500 | 1850 | 3150 | 2325 | 2900 | 2150 | 3700 | 2730
M36 1150 850 | 1450 | 1075 | 2250 | 1650 | 2850 | 2100 | 3200 | 2350 | 4050 | 3000 | 3750 | 2770 | 4750 | 3500
Die angegebenen Drehmomente sind Richtwerte. Diese Werte Scherbolzen sind so ausgelegt, daR sie bei einer bestimmten
NICHT verwenden, wenn ein anderes Drehmoment oder ein anderes | Belastung abgeschert werden. Beim Austausch von Scherbolzen nur
Befestigungsverfahren fur eine bestimmte Anwendung angegeben Bolzen gleicher Gute verwenden. Beim Austausch von Schrauben
ist. FUr Schrauben und Muttern aus Edelstahl oder fur Muttern an und Muttern darauf achten, daR entsprechende Teile gleicher oder
Bugelschrauben siehe spezifische Anweisungen. Kontermuttern mit hoéherer Gute verwendet werden. Schrauben und Muttern hdherer
Plastikeinsatz oder gebdrdelte Stahl-Kontermuttern mit dem in der Gite mit dem gleichen Drehmoment anziehen wie die urspriinglich
Tabelle angegebenen entsprechenden Drehmoment fur trockene verwendeten Teile. Sich vergewissern, daf? die Gewinde sauber und
Schrauben und Muttern anziehen, sofern nicht andere Anweisungen | die Schrauben richtig eingesetzt sind. Wenn moglich, normale und
gegeben werden. verzinkte Schrauben und Muttern (mit Ausnahme von Kontermuttern,
Radschrauben oder -muttern) eindlen, wenn nicht bei der spezifischen
Anwendung andere Anweisungen gegeben werden.
a“Eingedlt” bedeutet, dal die Schrauben mit einem Schmiermittel wie z.B. Motordl versehen werden, oder daf} phosphatierte oder gedlte
Schrauben bzw. Schrauben mit Zinkbeschichtung nach JDM F13C mit einer GroRe ab M20 verwendet werden.
*Trocken” bedeutet, da normale oder verzinkte Schrauben ohne jede Schmierung bzw. Schrauben mit einer GroRe zwischen M6 und M18
mit Zinkbeschichtung nach JDM F13B verwendet werden.

DX, TORQ2 -29-24APR03-2/2
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Schmierungs- und Wartungsprotokolle

Verwendung der Schmierungs- und Wartungsprotokolle

Genaue Informationen zu den Wartungsverfahren sind vollstandige Liste aller Wartungsarbeiten und die
dem jeweiligen Teil des Abschnitts “Schmierung und erforderlichen Wartungsintervalle siehe die
Wartung” zu entnehmen. Kurzibersichttabelle zu Beginn des Abschnitts

“Schmierung und Wartung”.
1. Die Betriebsstundenzahl durch regelméafiges

Ablesen des Betriebsstundenzéhlers protokollieren. WICHTIG: Die in diesem Handbuch aufgefuhrten
Wartungsempfehlungen gelten fur das
2. Die Aufzeichnungen regelméaRig heranziehen, um von John Deere gelieferte Zubehor. Zur
festzustellen, wann der Motor gewartet werden Wartung von durch den Motor
muf3. angetriebenen Geraten oder anderen
Zubehorteilen, die nicht von Deere
3. ALLE Wartungsarbeiten eines Intervallabschnitts geliefert werden, die
durchfiuihren. Die Anzahl der Stunden (aus dem Wartungsempfehlungen des Herstellers
Wartungsprotokoll) und das Datum in die dafar befolgen.

vorgesehenen Stellen eintragen. Fur eine

RG,RG34710,5620 —29-20MAY96-1/1

Tagliche Wartung vor dem Anlassen des
Motors

* Motordlstand prufen.
» Den Kuhimittelstand prufen.

WICHTIG: Das Wasser ablassen, indem der
AblaRstopfen am Kraftstoff-
/Wasserabscheider geldst wird. Es kann zu
vorzeitigem Ausfall der
Einspritzdiseneinheitspumpe kommen,
wenn das Wasser nicht taglich abgelassen
wird.

 Kraftstoffilter/Wasserabscheidertopf prufen.

 Falls vorhanden, Luftfilter-Staubabscheideventil und
Luftfilter-Verstopfungsanzeiger prufen.

 Sicht- und Begehungsprufung durchfiuhren.

RG41183,000006B  —29-21JAN03-1/1
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Schmierungs- und Wartungsprotokolle

Wartung nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

» Motordl wechseln und Filter ersetzen.! * Feuerldscher warten.

» Kraftstoffiltereinsatz ersetzen. « Motorbefestigungen prufen.

» Kurbelgehause-Entluftungsrohr reinigen. - Batterie warten.

 Luftansaugsystem prfen. e Kuhlsystem prtifen.

» Motordrehzahlen prufen. e KuhImittelzusatze nach Bedarf nachfullen.

» Automatischen Riemenspanner und  Dieselmotorkihlmittel prufen.
Riemenabnutzung prufen. e Druckprifung des Systems durchfuihren.

» Elektrischen Masseanschlul3 des Motors prufen.

Betr.std.

Datum
Betr.std.

Datum
Betr.std.

Datum
Betr.std.

Datum

Betr.std.

Datum
Betr.std.

Datum
Betr.std.

Datum
Betr.std.

Datum

IFalls John-Deere-PLUS-50-Ol oder ACEA-E4/E5 Ol NICHT
zusammen mit einem John-Deere-Olfilter verwendet wird, verkiirzt
sich das OI- und Filterwechselintervall um 50 Prozent auf alle 250
Betriebsstunden.

OURGP12,00002C0 —29-06MAY04-1/1
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Schmierungs- und Wartungsprotokolle

Wartung nach 2000 Betriebsstunden/24
Monaten

» Kurbelwellen-Schwingungsdampfer prifen (wenn
vorhanden). (Nur 5030er Motoren)

e Kuhlsystem spulen.t

e Thermostate prufen.

Betr.std.

Datum

Betr.std.

Datum

Betr.std.

Datum

Betr.std.

Datum

Betr.std.

Datum

Betr.std.

Datum

Betr.std.

Datum

Betr.std.

Datum

1Wenn John-Deere-COOL-GARD verwendet wird, kann das Spulintervall
auf 3000 Betriebsstunden oder 36 Monate verldngert werden. Wenn
John-Deere-COOL-Gard verwendet wird und das Kuhlmittel jéhrlich
getestet wird UND nach Bedarf Kiihimittelzusédtze nachgefiillt werden,
kann das Spulintervall auf 5000 Betriebsstunden oder 60 Monate
verldangert werden, zum jeweils zuerst eintretenden Zeitpunkt.
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Schmierungs- und Wartungsprotokolle

Wartung nach Bedarf

» KuhiImittel nachfullen.

* Luftfilter ersetzen.

* Rippenkeilriemen ersetzen.

» Sicherungen prufen.

 Luftkompressor (falls vorhanden) prifen.

» Geschwindigkeitsverstarkung einstellen
(Stromerzeuger).

 Kraftstoffsystem entluften.

Betr.std.

Datum

Betr.std.

Datum

Betr.std.

Datum

Betr.std.

Datum

Betr.std.

Datum

Betr.std.

Datum

Betr.std.

Datum

Betr.std.

Datum
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Abgasbegrenzungssystemgarantie

EPA-Abgasbegrenzungs-Garantieerklarung fur die USA

John Deere gewéhrleistet die mit dem
Abgasbegrenzungssystem zusammenhangenden Teile
und Komponenten fur funf Jahre oder 3000
Betriebsstunden, zum jeweils zuerst eintretenden
Zeitpunkt. John Deere gewahrleistet aul3erdem, dald
der durch diese Garantie abgedeckte Motor so
konstruiert, gebaut und ausgerustet wurde, daf3 er zum
Zeitpunkt des Verkaufs alle Abgasnormen der
Vereinigten Staaten erfullt, die zum Zeitpunkt der
Herstellung bestanden, und keine Material- und
Herstellungsfehler aufweist, die dazu fuhren kdnnten,

daR der Motor diese Normen innerhalb eines
Zeitraums von funf Jahren oder 3000 Betriebsstunden,
zum jeweils zuerst eintretenden Zeitpunkt, nicht erfillt.

Die in diesem Handbuch angefiihrten Garantien
beziehen sich nur auf Teile und Komponenten des
Abgasbegrenzungssystem lhres Motors. Fur die
vollstandige Motorgarantie, in der die Teile und
Komponenten des Abgasbegrenzungssystems nicht
enthalten sind, siehe “John Deere New Off-Highway
Engine Warranty”.
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Abgasbegrenzungssystemgarantie

Abgasbegrenzungssystem-
Bescheinigungsaufkleber

A

ACHTUNG: Fur den Benutzer oder Handler
kénnen Gesetze gelten, die Anderungen am
Abgasbegrenzungssystem mit schweren Strafen
belegen.

Die nachfolgend beschriebene Abgasgarantie gilt
ausschlieBlich fur John-Deere-Motoren, die von der
Umweltschutzbehorde der Vereinigten Staaten
(Environmental Protection Agency, EPA) und/oder der
Kalifornischen Luftemissionsbehorde (California Air
Resources Board, CARB) zugelassen sind, und in den
Vereinigten Staaten und Kanada in fahrbaren
(selbstangetriebenen oder
umsetzbaren/transportierbaren?), nicht auf Stral3en
eingesetzten Geraten verwendet werden. Das
Vorhandensein eines solchen Abgasaufklebers (siehe
Abbildung) bedeutet, dafl} der Motor von EPA und/oder
CARB zugelassen ist. EPA- und CARB-Garantien gelten
nur fur neue Motoren, die mit dem
Bescheinigungsaufkleber versehen sind und in den oben
angefuihrten geographischen Regionen verkauft werden.
Das Vorhandensein einer EU-Nummer in der dritten Zeile
des Aufklebers bedeutet, dal? der Motor von der
Européischen Union gemaf der Richtlinie 97/68/EC
zugelassen ist. Die Abgasgarantie gilt nicht in Landern der
Europaischen Union.

HINWEIS: Die Nennleistung in hp/kW auf dem Abgas-
Bescheinigungsaufkleber gibt die
Bruttoleistung des Motors in kW (hp) an. Dabei
handelt es sich um die Schwungradleistung
ohne Llifter. Bei den meisten
Verwendungszwecken unterscheidet sich diese
Nennleistung von der angegebenen
Nennleistung des Fahrzeugs in kW (hp).

1Ausristung wird alle 12 Monate mindestens einmal umgesetzt.

IMPORTANT ENGINE INFORMATION
@ JOHN DEERE DEERE & COMPANY

+Thig engre & cerlified to rur on Digsel Fugl, This enging confosTe o 2003

L& EPA and California regulations for large non-road compression-ignition engnes
«Famity 3000030063 «EL Famity 2CHLO3 0063 «Eng Model STI0TFET0 «Disp 300 «Fwr
1. 5K G800 rpm «FEL 7. 2gM-hr MOx «EL! No @118 T/BAGATZ 002802290

VTR

For Engine Service and Parts Call 1-800-JD-ENGINE

RS518666 1503001 Registerad

RG12943 -UN-02JUNO3

SchadstoffausstoBaufkleber
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Entfallt

Entfallt

DPSG,RG41165,134 —-29-10JUL00-1/1

Entfallt
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