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Einleitung

Einleitung

DIESE BETRIEBSANLEITUNG SORGFALTIG
DURCHLESEN, um sich mit der korrekten Bedienung
und Wartung des Motors vertraut zu machen.
Andernfalls kann es zu Verletzungen oder
Gerateschaden kommen.

DIESE ANLEITUNG GEHORT zum Motor und sollte
bei einem Weiterverkauf dem Kaufer des Motors
ausgehéandigt werden.

MASSANGABEN IN DIESER ANLEITUNG werden
sowohl in metrischen als auch in englischen
MaBeinheiten angegeben. Nur vorschriftsmaiige
Ersatz- und Befestigungsteile verwenden. Fir
metrische Schrauben bzw. Zollschrauben sind
eventuell spezielle metrische bzw. Zollschlissel
erforderlich.

Die Bezeichnungen RECHTS und LINKS sind von
Antriebs- oder Schwungradseite (hinten) in Richtung
Motorvorderseite zu sehen.

DIE MOTORSERIENNUMMERN und Optionscodes in
die daflr vorgesehenen Stellen im Abschnitt
"Aufzeichnungen” eintragen. Bitte alle Ziffern genau
eintragen. AuBerdem bendétigt Ihr John-Deere-Handler
diese Nummern, wenn Sie Ersatzteile bestellen. Es ist
ratsam, diese Nummern auch noch an einer anderen
Stelle zu notieren.

VERANDERUNGEN DER
KRAFTSTOFFEINSPRITZMENGE, die zur
Uberschreitung der vorgeschriebenen Héchstgrenze
fuhren oder andere Modifizierungen bzw. Anderungen
der Einstellungen des Motorkraftstoffsystems,
einschlieBlich der ECU-Software-Parameter, kdnnen

PowerTech ist eine Handelsbezeichnung von Deere & Company

mit zivilrechtlichen Strafen und BuBgeldern belegt
werden. Ein solches Vorgehen wird auch
berlcksichtigt, wenn Garantieanspriiche unter den
Bestimmungen der John Deere-Garantie fir Motoren
geltend gemacht werden.

BESTIMMTES MOTORZUBEHOR, z. B. Kuhler,
Luftfilter und Instrumente, sind als Wahlausristung fir
John Deere-OEM-Motoren erhéltlich. Dieses Zubehor
kann auch durch den Hersteller anstelle durch John
Deere geliefert werden. Diese Betriebsanleitung
bezieht sich nur auf den Motor und diejenigen
Optionen, die Uber das John Deere-Vertriebsnetz
erhaltlich sind.

HINWEIS: Diese Betriebsanleitung bezieht sich auf
PowerTech™ E 2,4-I- und 3,0-I-Motoren,
Modelle 4024HF285, 4024HF295 und
5030HF285. Die Motoren 4024HF285 und
5030HF285 effiillen die
Schadstoffaussto3normen der EPA-
Kategorie 3 in den USA und der Stufe Il A
in der EU. Die Motoren 4024HF295 efftillen
die SchadstoffausstolBnormen der
einstweiligen EPA-Kategorie 4 in den USA
und der Stufe Ill A in der EU. Hinweise zu
friiheren 2,4-I- und 3,0-I-Motoren sind in
OMRG34851 zu finden.

Dieses Handbuch bezieht sich nur auf
Motoren, die an externe
Maschinenhersteller (OEM) geliefert
werden. Informationen zu Motoren in
Deere-Maschinen sind der
Bedienungsanleitung der Maschine zu
entnehmen.

QOUOD006,00000AC —29-29JUL08-1/1
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Einleitung

An den Besitzer des Motors

John Deere Engine Owner:

Don’t wait until you need warranty or other service to
meet your local John Deere Engine Distributor or
Service Dealer. To register your engine for warranty
via the Internet, use the following URL:
http://www.johndeere.com/enginewarranty

Learn who your dealer is and where he is. At your first
convenience, go meet him. He’ll want to get to know
you and to learn what your needs might be.

Aux Utilisateurs De Moteurs John Deere:

N’attendez pas d’étre obligé d’avoir recours a votre
concessionnaire John Deere ou au point de service le
plus proche pour vous adresser a lui. Pour enregistrer
votre moteur pour la garantie via Internet, utilisez
ladresse suivante:
http://www.johndeere.com/enginewarranty

Renseignez-vous dés que possible pour I'identifier et
le localiser. A la premiere occasion, prenez contact
avec lui et faites-vous connaitre. Il sera lui aussi
heureux de faire votre connaissance et de vous
proposer ses services le moment venu.

An den Besitzer des John Deere Motors:

Warten Sie nicht auf einen evt. Reparaturfall, um den
néchstgelegenen John Deere-Handler kennen zu
lernen. Zur Registrierung lhres Motors fur die Garantie
dient folgende Internet-Adresse:
http://www.johndeere.com/enginewarranty.

Machen Sie sich bei ihm bekannt und nutzen Sie sein
“Service Angebot”.
Proprietario del motore John Deere:

Non aspetti fino al momento di far valere la garanzia o
di chiedere assistenza per fare la conoscenza del

distributore dei motori John Deere o del
concessionario che fornisce I'assistenza tecnica. Per
registrare via Internet la garanzia del suo motore, si
collegi al seguente sito URL:
http://www.johndeere.com/enginewarranty

Lo identifichi e si informi sulla sua ubicazione. Alla
prima occasione utile lo contatti. Egli desidera fare la
sua conoscenza e capire quali potrebbero essere le
sue necessita.

Propietario De Equipo John Deere:

No espere hasta necesitar servicio de garantia o de
otro tipo para conocer a su Distribuidor de Motores
John Deere o al Concesionario de Servicio. Registre
su motor para la garantia en la siguiente direccion de
internet: http://www.johndeere.com/enginewarranty

Aprenda quién es su distribuidor y donde él esta
situado. Cuando tenga un momento, vaya a visitarlo. A
él le gustara conocerlo, y saber cudles podrian ser sus
necesidades.

Till agare av John Deere motorer:

Ta reda pa vem din aterforséljare ar och besék honom
sa snart tillfalle ges. Vanta inte tills det &r dags for
service eller eventuellt garantiarbete. Din motor
garantiregistrerar Du via Internet pa
http://www.johndeere.com/enginewarranty

Din aterforsaljare vill mycket garna traffa dig for att lara
kadnna dina behov och hur bést han kan hjélpa dig.

OURGP11,0000251 —29-080CT07-1/1
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Einleitung

PowerTech™ E 2,4-I- und 3,0-I-Dieselmotoren

RG15510 —-UN-21SEP07
RG15511 —-UN-21SEP07
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Buchhaltungsfiihrung

Motor-Seriennummernschild

Jeder Motor verflugt Uber eine dreizehnstellige John-
Deere-Motorseriennummer. Die beiden ersten Stellen
kennzeichnen das Werk, in dem der Motor hergestellt
wurde.

e “PE” zeigt an, daf3 der Motor in Torreon (Mexiko)
hergestellt wurde.

Das Motorseriennummernschild (A) befindet sich auf der
linken Seite des Zylinderblocks hinter dem Anlasser.

RG12687 —-UN-12DEC02

13-stelliges Motor-Seriennummernschild

RG41183,0000025 —29-11DEC02-1/1

Motorseriennummer eintragen

Alle auf dem Motorseriennummernschild enthaltenen J 0 H N D E E R E
Zahlen und Buchstaben in die dafiir vorgesehenen Stellen
weiter unten eintragen.

Es handelt sich um sehr wichtige Informationen, die zum
Bestellen von Ersatzteilen und fir Garantieleistungen
erforderlich sind.

DEERE & COMPANY MOLINE, ILLINOIS MADE IN MEXICO

Motorseriennummer (B)

RG15317 -UN-26JUL07

Motor-Seriennummernschild

Motormodellnummer (C)

OUOD006,00000AF  —29-29JUN07-1/1
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Buchhaltungsfiihrung

Motoroptionscodes

JOHN DEERE

4024H000000
1100 1200 1300 1400 1500 1600 1700
2600 2700 2800 2900 3000 3100 3200
4100 4200 4300 4400 4500 4600 4700
5800 5900 6000 6100 6200
7300 7400 7500 T&00 7V00
8800 83900 2000 9100 9200

Customer No. 0000000

5600 5700
000 7100 7200
8600 8700

Zusétzlich zum Seriennummernschild verfligen OEM-
Motoren Uber einen Motoroptionscode-Aufkleber, der
am Kipphebeldeckel angebracht ist. Diese Codes
zeigen an, welche Motoroptionen ab Werk am Motor
angebaut wurden. Wenn Ersatzteile benétigt oder
Wartungsarbeiten ausgefiihrt werden sollen, dann
mussen diese Ziffern dem Héndler oder der
Werksvertretung mitgeteilt werden.

Der Motoroptionscode-Aufkleber enthélt einen
grundlegenden Motorcode (A). Dieser grundlegende
Code muf zusammen mit den Optionscodes
eingetragen werden.

Die ersten zwei Zahlen des Codes bezeichnen eine
spezifische Gruppe wie z.B. Drehstromgeneratoren.
Die letzten beiden Zahlen des Codes bezeichnen eine
spezifische Ausristung an dem Motor wie z.B. einen
12-V-, 70-A-Drehstromgenerator.

HINWEIS: Diese Optionscodes basieren auf den zum
Zeitpunkt der Drucklegung verfligbaren
neuesten Informationen. Es wird sich das
Recht vorbehalten, Anderungen jederzeit
ohne Benachrichtigung vorzunehmen.

Wenn ein Motor ohne eine bestimmte Komponente
geliefert wird, sind die beiden letzten Stellen dieses
Funktionsgruppen-Optionscodes 99, 00 oder XX. Die
Liste auf der nachsten Seite enthalt nur die beiden
ersten Stellen der Codenummern. Sollen in Zukunft
z.B. Ersatzteile bestellt werden, ist es wichtig, diese
Codenummern zur Verfigung zu haben. Damit die
Codenummern jederzeit verflgbar sind, die dritte und
vierte Stelle auf dem Motoroptionscode-Aufkleber in

Number PE4024HF285

R R A

Motoroptionscodes

3800 3900
5300 5400
6800 6200

24L 1234F
1800 1900 2000 2100
3300 3400 3500 3600
4800 4900 5000 5100 5
6300 6400 6500 6600 6
7800 7900 8000 8100 8200 8300 8400
9300 3400 9500 9600 9700 9800 9900

OPTION CODES

RG15318 —-UN-26JULO7

die dafur vorgesehenen Stellen auf der nachsten Seite
eintragen.

Fortsetz. siehe néachste Seite OUODO006,00000AE  —29-28JUN07-1/2

01-2

112408
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Buchhaltungsfiihrung

HINWEIS: Der Motoroptionscode-Aufkleber enthélt
unter Umsténden nicht alle Optionscodes,
wenn eine Option nach der Auslieferung
aus dem Werk hinzugeftigt wurde.

Wenn das Schild mit den Codes ftir
Motorzusatzausristungen verloren
gegangen oder unlesbar geworden ist,

Héndler oder Werksvertretung nach Ersatz

fragen.

Optionscodes
11
12
13
14.
15
16
17
18
19

20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
35
36
37
39
40
41
43
44
45
46
47
48
49

50

Bezeichnung
Kipphebeldeckel
Oleinfllstutzen
Kurbelwellenriemenscheibe
Schwungradgehause
Schwungrad
Kraftstoffeinspritzsystem
Lufteinlass

Luftfilter

Olwanne

Wasserpumpe
Thermostatabdeckung
Thermostat

Lufterantrieb
Geblaseantriebsriemen
Lufterrad
Motorkihimittelheizung

Kuhler

Abgaskrimmer
Kurbelgehause-Entliftungssystem
Anlasser

Generator

Armaturenbrett
Drehzahlmesser

Benzinfilter

Frontplatte
Kraftstoff-Férderpumpe
Thermostatgehause
Olmessstab
Riemengetriebener vorderer Nebenantrieb
Starthilfen

Stirnraddeckel
Ausgleichswellen
Zylinderblock und Nockenwelle
Kurbelwelle und Lager
Pleuelstangen und Kolben
Ventilbetatigungsmechanismus
Olpumpe

Eventuell wurde ein zusétzlicher
Optionscodeaufkleber mit dem Motor
ausgeliefert. Dieser Aufkleber bzw.
Anhénger sollte zu Nachschlagezwecken
entweder auf dieser Seite oder in der
Garantiebroschtire des Motorbesitzers
unter der Uberschrift OPTIONSCODES
plaziert werden.

Optionscodes Bezeichnung
51 Zylinderkopf mit Ventilen
52 Nebenantrieb
53 Kraftstoffvorwarmer
54 Luftansaugung fur Turbolader
55. Transportstutze
56. Lackoption
57. Kuhlflussigkeitpumpeneinlass
59 Olkuhler
Antriebsscheibe fur Drehstromlichtmaschine /
60. Lufter
62 Halterung fur Drehstromgenerator
63 Niederdruck-Kraftstoffleitung
64. Auspuffwinkelstick
65 Turbolader
66. Kuhimitteltemperaturschalter
67. Drehzahlsensor
68. Hinterer Kurbelwellenddmpfer
69, Motor-Seriennummernschild
71 Motor6l-Nebenstromfilter
72 ECU-Elektronik-Softwareoption
74 Klimaanlagen-(Freon)-Kompressor
75. Luftfilter-Verstopfungsanzeiger
76 Oldruckschalter
77 Stirnraddeckel
78 Kompressor
79. Motorzulassung
81 Kraftstoffvorfilter und Wasserabscheider
83 Elektronik-Software (Fahrzeugwahloption)
84 Kabelbaum (Elektrik)
86. Riemenscheibe fur Geblase
87. Riemenspanner
88 Offilter
92 Prufzertifikat
95 Spezialgerate (werksseitig eingebaut)
96. Motoreinbausatz
97. Spezialausriistung (nachtraglicher Einbau)
98 Hubgurte far Motor
Ersatzteile und Ersatzteilsatze nur fur
99 Wartungsarbeiten

Motorbasiscode

OUODO006,00000AE  —29-28JUN07-2/2

01-3
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Sicherheit

Warnzeichen erkennen

Dieses Zeichen macht auf die an der Maschine
angebrachten oder in diesem Handbuch enthaltenen
Sicherheitshinweise aufmerksam. Es bedeutet, dal3
Verletzungsgefahr besteht.

Befolgen Sie alle Sicherheitshinweise sowie die
allgemeinen Unfallverhitungsvorschriften.

T81389 -UN-07DEC88

DX,ALERT -29-29SEP98-1/1

Warnbegriffe verstehen

Das Warnzeichen wird durch die Begriffe GEFAHR,
VORSICHT oder ACHTUNG ergénzt. Dabei kennzeichnet
GEFAHR die Stellen oder Bereiche mit der hdchsten
Gefahrenstufe.

Warnschilder mit GEFAHR oder VORSICHT werden an
spezifischen Gefahrenstellen angebracht. Warnschilder
mit ACHTUNG enthalten allgemeine
VorsichtsmaBnahmen. Warnzeichen mit ACHTUNG
machen auch in dieser Druckschrift auf
Sicherheitshinweise aufmerksam.

AGEFAHR

AVORSICHT
A ACHTUNG

TS187 —-29-30SEP88

DX,SIGNAL —-29-03MAR93-1/1
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Sicherheit

Sicherheitshinweise befolgen

Sorgfaltig alle in dieser Druckschrift enthaltenen
Sicherheitshinweise, sowie alle an der Maschine
angebrachten Warnschilder lesen. Auf lesbaren Zustand
der Warnschilder achten und fehlende oder beschadigte
Schilder ersetzen. Darauf achten, daf3 neue Ausrlstungen
und Ersatzteile mit den gegenwértig gultigen
Warnschildern versehen sind. Ersatzwarnschilder sind
beim John Deere Handler erhéltlich.

Machen Sie sich vor Arbeitsbeginn mit der Handhabung
der Maschine und ihren Kontrolleinrichtungen vertraut. Nie
zulassen, daf3 jemand ohne Sachkenntnisse die Maschine
betreibt.

Maschine stets in gutem Zustand halten. Unzulassige
Veranderungen beeintrachtigen die Funktion,
Betriebssicherheit und Lebensdauer der Maschine.

Wenn Sie irgendeinen Teil dieser Betriebsanleitung nicht
verstehen und Hilfe brauchen, setzen Sie sich mit lhrem
John Deere Handler in Verbindung.

TS201 -UN-23AUGS88

DX,READ -29-03MAR93-1/1

Warnschilder ersetzen

Fehlende oder beschéadigte Warnschilder ersetzen. Die
Anordnung der Warnschilder ist aus der Betriebsanleitung
ersichtlich.

TS201 -UN-23AUGS88

DX,SIGNS1 —29-04JUN90-1/1

Sichere Wartung

Lange Haare am Hinterkopf zusammenbinden. Bei
Arbeiten an der Maschine oder beweglichen Teilen keine
Krawatten, Schals, lose Kleidungsstiicke oder Halsketten
tragen. Wenn diese Gegenstande von der Maschine
erfa3t werden, kénnen schwere Verletzungen die Folge
sein.

Ringe und anderen Schmuck ablegen, um Kurzschlisse
oder Hangenbleiben an beweglichen Teilen zu vermeiden.

(1@
o

TS228 -UN-23AUGS88

DX,LOOSE -29-04JUN90-1/1

05-2
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Sicherheit

Schutzkleidung tragen

Enganliegende Kleidung und entsprechende
Sicherheitsausristung bei der Arbeit tragen.

Langanhaltende Larmbelastigungen kénnen zu
Gehdrschaden oder Taubheit fuhren.

Einen geeigneten Larmschutz wie z.B. Schutzmuscheln
oder Ohrstopfen verwenden.

Eine sichere Bedienung der Maschine erfordert die volle
Aufmerksamkeit des Fahrers. Keine Kopfhérer zum Radio-
oder Musikhoren tragen.

&
P s

TS206 -UN-23AUG88

I @30
&
~

\
b

DX,WEAR -29-10SEP90-1/1

Larmschutz

Langanhaltende Larmbel&stigungen kénnen zu
Gehdrschaden oder Taubheit fihren.

Einen geeigneten Larmschutz wie z.B. Schutzmuscheln
oder Ohrstopfen verwenden.

&

TS207 -UN-23AUGS88

DX,NOISE —29-03MAR93-1/1

Arbeitsplatz sauberhalten

Vor Arbeitsbeginn:

Arbeitsplatz und Maschine reinigen.

Alle notwendigen Werkzeuge bereitstellen.

Alle benétigten Teile beschaffen.

Alle zur Durchfihrung der Arbeit notwendigen
Anweisungen genau durchlesen. Keine eigenméchtigen
Arbeiten vornehmen.

T6642EJ —-UN-180CT88

DX,CLEAN -29-04JUN90-1/1
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Sicherheit

Sicherheit bei Wartungsarbeiten

Wartungsarbeiten setzen voraus, dal3 deren Ablaufe
bekannt sind. Den Arbeitsplatz sauber und trocken halten.

Schmier-, Wartungs- und Einstellarbeiten nur bei
stehender Maschine ausfihren. Darauf achten, daf3
Hénde, FUBe und Kleidungssticke nicht in den
Gefahrenbereich angetriebener Teile kommen. Samtliche
Antriebssysteme abschalten; Druck durch Betétigen der
Bedienungseinrichtungen abbauen. Gerat auf dem Boden
ablassen. Motor abstellen und Zindschlussel abziehen.
Die Maschine abkuhlen lassen.

Maschinenteile, die zur Wartung angehoben werden
mussen, unfallsicher unterbauen.

Stets auf guten Zustand und sachgemaBe Montage aller
Teile achten. Schaden sofort beheben. Abgenutzte oder
beschéadigte Teile ersetzen. Ansammlungen von
Schmierfett, Ol oder Schmutz beseitigen.

Wenn bei selbstfahrenden Maschinen, Arbeiten an der
elektrischen Anlage oder Schwei3arbeiten durchgefiihrt
werden, zuerst das Massekabel (-) der Batterie
abklemmen.

TS218 -UN-23AUGS88

Bei gezogenen Anbaugeréaten die elektrischen
Verbindungen zum Traktor trennen, bevor Arbeiten an der
elektrischen Anlage oder Schweif3arbeiten durchgefiihrt
werden.

DX,SERV —29-17FEB99-1/1

Sichere Beleuchtung des Arbeitsplatzes

FUr angemessene und sichere Beleuchtung des
Arbeitsplatzes sorgen. Bei Arbeiten im Inneren oder unter
der Maschine eine tragbare Sicherheitslampe verwenden.
Diese Lampe muf3 durch ein Drahtgitter geschiitzt sein.
Beim Zerbrechen der Gluhbirne kann sonst der Gluhfaden
verschiittetes Ol oder Kraftstoff in Brand setzen.

TS223 -UN-23AUGS88

DX,LIGHT —29-04JUN90-1/1

05'4 112408
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Sicherheit

Richtige Ausristung zum Anheben von
Teilen verwenden

Wenn schwere Teile nicht sachgeméai angehoben
werden, kann es zu schweren Verletzungen oder
Maschinenschaden kommen.

%
Beim Aus und Einbau von Teilen alle in dieser 2
Druckschrift gegebenen Anweisungen genau befolgen. I
]
|
DX,LIFT —29-04JUN90-1/1
Werkzeuge richtig handhaben _
Fir jede Arbeit die entsprechenden Werkzeuge
bereithalten. Aus Sicherheitsgriinden keine
behelfsméaBigen Werkzeuge verwenden oder
eigenméchtige Arbeiten vornehmen.
Pneumatische oder elektrische Werkzeuge nur zum Ldsen §
von Gewinde- oder Befestigungsteilen verwenden. Ef
=}
|
Zum Losen oder Anziehen von Schrauben und Muttern R
Werkzeuge der richtigen GroéBe verwenden. FlUr metrische 2

Schrauben und Muttern NUR metrische Werkzeuge
benutzen. Verletzungen durch Abrutschen von
Schraubenschlisseln vermeiden.

Die verwendeten Ersatzteile missen den John Deere-
Spezifikationen entsprechen.

DX,REPAIR

—29-17FEB99-1/1
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Sicherheit

Vorsicht bei Selbstanfertigung von
Spezialwerkzeugen

Mangelhafte Werkzeuge kénnen schwere Verletzungen
verursachen. Fir die Anfertigung von Werkzeugen sind
Qualitatswerkstoffe und entsprechende Sachkenntnisse
erforderlich.

SchweiBBarbeiten dirfen nur dann vorgenommen werden,
wenn die entsprechende Ausrlstung und Fachkenntnisse
vorhanden sind.

LX1016749

LX1016749 -UN-01JUL97

DX,SAFE,TOOLS -29-100CT97-1/1

Versehentliches Wegrollen der Maschine
vermeiden

Verletzungen oder tddliche Unfélle durch wegrollende
Maschinen vermeiden.

Den Motor nicht durch KurzschlieBen der
Anlasserklemmen anlassen. Beim KurzschlieBen des
normalen Stromkreises startet die Maschine auch mit
eingelegtem Gang.

NIEMALS den Motor vom Boden aus anlassen. Den
Motor nur vom Fahrersitz aus starten. Vorher Getriebe in
Neutral oder Parkstellung bringen.

TS177 -UN-11JAN89

DX,BYPAS1 -29-29SEP98-1/1

Vorbereitungen fiir den Notfall

Im Brandfall gerustet sein.

Feuerldscher und Verbandskasten in greifbarer Nahe
aufbewahren.

Notrufnummern fir Arzte, Krankenwagen, Krankenhaus
und Feuerwehr am Fernsprecher bereithalten.

TS291 -UN-23AUGS88

DX,FIRE2 —29-03MAR93-1/1
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Sicherheit

Sicherer Umgang mit Kraftstoff — Brénde
vermeiden

Vorsichtig mit Kraftstoff umgehen; er ist leicht entztndlich.
Beim Betanken der Maschine nicht rauchen und darauf
achten, dafB3 keine offenen Flammen oder Funkenquellen
in der Nahe sind.

Motor abstellen, wenn die Maschine betankt werden soll.
Nur im Freien tanken.

Brande vermeiden, indem die Maschine frei von Schmutz
und Fettresten gehalten wird. Verschitteten Kraftstoff
immer beseitigen.

(

TS202 -UN-23AUGS88

DX,FIRE1 —-29-03MAR93-1/1

KEINE Startflissigkeiten VERWENDEN

Bei Motoren mit diesen Gliihkerzen KEINE
Startflissigkeiten VERWENDEN. Diese kénnten eine
extrem starke Explosion verursachen, bei der es zu
Verletzungen kommen kann.

OUOD006,0000076 —29-15FEB07-1/1

Sicherer Umgang mit Kraftstoff — Brande
vermeiden

Beim Umgang mit Kraftstoff nicht rauchen; Heizkérper und
andere Gefahrenquellen meiden.

Brennbare Flissigkeiten nicht in der Nahe von
Gefahrenquellen lagern. Druckbehélter nicht verbrennen
oder anbohren.

Sicherstellen, daB keine Schmutz- oder Fettreste an der
Maschine vorhanden sind.

Keine o6lgetrankten Lappen aufbewahren. Es besteht die
Gefahr, daf3 diese sich selbst entziinden.

TS227 -UN-23AUGS88

DX,FLAME —29-29SEP98-1/1
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Sicherheit

Entfalit

DX,MSDS,NA

—29-03MAR93-1/1
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Sicherheit

Sichere Handhabung von
landwirtschaftlichen Chemikalien

In der Landwirtschaft verwendete Chemikalien wie
Fungizide, Herbizide, Insektizide, Pestizide, Rodentizide
und Dingemittel kénnen bei unsachgeméBer Verwendung
gesundheits- oder umweltschéadlich sein.

Stets die Packungsanweisungen befolgen, um
landwirtschaftliche Chemikalien effektiv, sicher und im
Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen zu nutzen.

Hautkontakt und Verletzungen vermeiden:

e Die vom Hersteller empfohlene angemessene
Schutzausrlstung tragen. Falls vom Hersteller keine
Anweisungen gegeben wurden, folgende allgemeine
Richtlinien befolgen:

— Chemikalien mit Beschriftung *’Gefahr’: Hochgiftig.
Erfordern normalerweise das Tragen von Schutzbrille,
Atemschutzmaske, Handschuhen und Hautschutz.

— Chemikalien mit Beschriftung "Warnung’: Weniger
giftig. Erfordern normalerweise das Tragen von
Schutzbrille, Handschuhen und Hautschutz. A3447]

— Chemikalien mit Beschriftung ’Achtung’: Geringste
Gefahrenstufe. Erfordern normalerweise das Tragen
von Handschuhen und Hautschutz.

e Keine Spriuhflussigkeit und keinen Staub einatmen.

e Bei der Arbeit mit Chemikalien immer Wasser, Seife
und ein Handtuch bereithalten. Falls Haut, Hdnde oder
das Gesicht mit Chemikalien in Beriihrung kommen,
sofort mit Wasser und Seife waschen. Wenn
Chemikalien in die Augen gelangen, sofort mit Wasser
spulen.

¢ Nach der Verwendung von Chemikalien und vor dem
Essen, Trinken, Rauchen oder Urinieren Hande und
Gesicht waschen.

e Wahrend der Anwendung von Chemikalien nicht
rauchen oder essen.

e Nach der Arbeit mit Chemikalien stets baden oder
duschen und die Kleidung wechseln. Die Kleidung vor
dem erneuten Tragen waschen.

o Sofort einen Arzt aufsuchen, wenn wahrend oder kurz
nach der Verwendung von Chemikalien gesundheitliche
Beschwerden auftreten.

e Chemikalien in ihren Originalbehéltern aufbewahren.
Chemikalien nicht in ungekennzeichnete Behélter oder
in Behélter fur Nahrungsmittel oder Getranke umfullen.

Fortsetz. siehe néachste Seite

TS220 -UN-23AUGS88

A34471 -UN-110CT88

DX, WW,CHEMO1 —29-05APR04-1/2
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Sicherheit

e Chemikalien in einem sicheren, verschlossenen Bereich
auf keinen Fall in der N&he von menschlicher Nahrung
oder Tierfutter aufbewahren. Von Kindern fernhalten.

e Behélter stets ordnungsgeman entsorgen. Leere
Behalter dreimal ausspulen, durchbohren oder
zerdriicken und vorschriftsmafBig entsorgen.

DX,WW,CHEMO01 —29-05APR04-2/2

Vorsicht bei rotierenden Antriebswellen

Unachtsamkeit im Bereich sich drehender Antriebswellen
kann schwere oder sogar tddliche Verletzungen zur Folge
haben.

Hauptschutzblech und Antriebswellenschutz immer
angebracht lassen. Sicherstellen, daf3 sich rotierende
Schutzabdeckungen ungehindert drehen kénnen.

TS1644 -UN-22AUG95

Enganliegende Kleidung tragen. Den Motor abstellen und

sicherstellen, dai3 die Zapfwellen-Antriebswelle zum

Stillstand gekommen ist, bevor Einstellungen, Rotierende Antriebswellen
Verbindungen oder Wartungsarbeiten am Motor oder

zapfwellengetriebenen Geraten durchgefihrt werden.

OUO01004,0000BD8 —29-150CT07-1/1

Fir gute Beliftung des Arbeitsplatzes
sorgen

Auspuffgase kénnen schwere oder sogar tédliche
Gesundheitsschaden verursachen. Bei Motorbetrieb in
geschlossenen Raumen die Auspuffgase mit einer
Auspuffverldngerung ableiten.

Steht keine Auspuffverlangerung zur Verfiigung, Tlren
6ffnen, damit ausreichende Beluftung gewéhrleistet ist.

TS220 -UN-23AUGS88

DX,AIR —29-17FEB99-1/1
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Sicherheit

Asbeststaub

Einatmen von Staub vermeiden, der beim Arbeiten mit
Teilen entsteht, die Asbestfasern enthalten. Eingeatmete
Asbestfasern kénnen Lungenkrebs verursachen.

Teile in John Deere Produkten, die Asbestfasern enthalten
kénnen sind Bremsklétze, Bremsband und -belage,
Kupplungsscheiben und verschiedene Dichtungen. Asbest
ist in diesen Teilen normalerweise in Harz oder auf eine
andere Art gebunden, so daB ein normaler Umgang damit
nicht geféhrlich ist, solange kein durch die Luft fliegender,
Asbest enthaltender Staub erzeugt wird.

TS220 -UN-23AUGS88

Keinen Staub verursachen. Niemals PreBluft zur
Reinigung verwenden. Asbesthaltige Teile nicht abbulrsten
oder schleifen. Bei Wartungsarbeiten Atemschutz tragen.
Ein Spezialstaubsauger fur Asbest wird empfohlen. Ist
dieser nicht vorhanden, asbesthaltige Teile mit einem
Nebel aus Ol oder Wasser befeuchten.

Darauf achten, daf3 sich niemand im Gefahrenbereich
befindet.

DX,DUST -29-15MAR91-1/1

Vorsicht bei Hochdruckfliissigkeiten

Unter hohem Druck austretendes Ol kann die Haut
durchdringen und schwere Verletzungen verursachen.

Deshalb vor dem Trennen von Leitungen die Anlage
drucklos machen. Alle Anschlisse festziehen, bevor Druck
aufgebaut wird.

Aus einer kleinen Offnung austretendes Hydraulikél ist
kaum zu sehen, deshalb bei der Suche nach Leckstellen
ein Stick Karton verwenden. Hande und Koérper schiitzen.

X9811 —-UN-23AUG88

Bei Verletzungen sofort einen Arzt Aufsuchen. Ist
irgendeine Flussigkeit in die Haut eingedrungen, muf3
diese innerhalb weniger Stunden entfernt werden,
andernfalls kénnen schwere Infektionen die Folge sein.
Arzte, die damit nicht vertraut sind sollten sich die
entsprechenden Informationen von einer kompetenten
medizinischen Quelle besorgen. Diese Informationen sind
auch von Deere & Company Medical Department in
Moline, lllinois zu erhalten.

DX,FLUID -29-03MAR93-1/1
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Sicherheit

Vorsicht bei Hochdruckfliissigkeiten

Aus Disen unter hohem Druck austretende Flissigkeiten
kénnen die Haut durchdringen und schwere Verletzungen
verursachen. Hande und andere Kérperteile stets von
solchen Gefahrenquellen fernhalten.

Ist irgendeine Flussigkeit in die Haut eingedrungen, muf3
diese unverziglich von einem Arzt, der mit Verletzungen
dieser Art vertraut ist, entfernt werden; andernfalls kdnnen
schwere Infektionen die Folge sein. Arzte, die damit nicht
vertraut sind sollten sich die entsprechenden
Informationen von einer kompetenten medizinischen
Quelle besorgen. Diese Informationen sind auch von
Deere & Company Medical Department in Moline, lllinois
zu erhalten.

TS1343 -UN-18MAR92

DX,SPRAY —29-16APR92-1/1

Hitzeentwicklung im Bereich von
Druckleitungen vermeiden

Leicht entzindbare Flussigkeitsnebel kbnnen durch
Hitzeentwicklung in der Nahe von Druckleitungen
entstehen. Diese kénnen zu schweren Verbrennungen
fuhren. Im Bereich von Druckleitungen oder leicht
brennbaren Materialien keine Hitzeentwicklung durch
Schweissarbeiten, Létarbeiten oder den Gebrauch eines
Schweissbrenners verursachen. Druckleitungen kénnen
versehentlich bersten, wenn Hitze sich tGber den
unmittelbaren Flammenbereich hinaus entwickelt.

N

TS953 -UN-15MAY90

DX, TORCH -29-10DEC04-1/1
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Sicherheit

Vor SchweiBarbeiten oder Erhitzen von
Teilen Farbe entfernen

Die Bildung von giftigen Dampfen und Staub vermeiden.

Gefahrliche Dampfe kdnnen entstehen, wenn Farbe durch
Schweil3- oder Létarbeiten bzw. durch einen
SchweiBbrenner erhitzt wird.

Vor dem Erhitzen von Teilen Farbe entfernen:

e Farbe im Umkreis von mindestens 100 mm (4 in.) von
der Stelle entfernen, die erhitzt werden soll. Falls die
Farbe nicht entfernt werden kann, muf3 beim Erwarmen
oder Schweif3en ein geeigneter Atemschutz getragen
werden.

e Beim Entfernen der Farbe durch Sandstrahlen oder
Abschleifen, den entstehenden Staub nicht einatmen.
Deshalb einen geeigneten Atemschutz tragen.

e Bei Verwendung eines Farblésungsmittels ist das
Lésungsmittel vor der Durchflhrung von
SchweiBarbeiten mit Wasser und Seife abzuwaschen.
Lésungsmittelbehélter und andere brennbare
Materialien aus dem Arbeitsbereich entfernen. Danach
mindestens 15 Minuten warten, bis sich die Dampfe
aufgeldst haben.

An Stellen, wo geschwei3t werden soll, keine
Reinigungsmittel auf Chlorbasis verwenden.

Alle Arbeiten im Freien durchflhren oder in einem Raum,
der mit einer Absaugvorrichtung fur giftige Dampfe und
Staub ausgerustet ist.

Vorschriften zur Beseitigung von Farben und
Lésungsmitteln beachten.

TS220 -UN-23AUGS88

DX,PAINT —29-24JUL02-1/1
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Sicherheit

Sichere Kiihlerwartung

Explosionsartiges Freisetzen von Flussigkeit aus dem,
unter Druck stehenden Kihlsystem kann zu schweren
Verbrihungen fuhren.

KuhlerverschluBdeckel grundsétzlich nur bei abgestelltem
Motor abnehmen. Der Deckel darf nur noch so warm sein,
daf man ihn mit bloBen Handen anfassen kann.
VerschluBBdeckel zundchst nur bis zum Anschlag drehen,
um den Druck abzulassen; erst danach den Deckel ganz
abnehmen.

TS281 -UN-23AUGS88

DX,RCAP —-29-04JUN90-1/1

Anbringen der Liifterschutzgitter

Rotierende Lufterflugel kénnen schwere Verletzungen
verursachen.

Lufterschutzgitter wahrend des Motorbetriebs an Ort und
Stelle belassen. Enganliegende Kleidung tragen. Den
Motor abschalten und sicherstellen, daf3 der Lufterflugel
stillsteht, bevor man etwaige Einstellungen vornimmt,
etwas anschlie3t oder in der Ndhe der Motorvorderseite
Reinigungsarbeiten durchfihrt.

TS677 -UN-21SEP89

Sich drehender Llifterfliigel

OUODO006,000009D —29-15MAY08-1/1
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Sicherheit

Vorsicht bei heiBen Teilen

Hautkontakt mit Auspuffkrimmern, Turboladern und
Schalldampfern vermeiden. Entflammbare Materialien von
Turboladern fernhalten.

AuBere trockene Teile der Auspuffanlage werden wéhrend
des Motorbetriebs sehr heif3. Turbolader und
Auspuffkrimmer kdnnen unter Vollast Temperaturen von
mehr als 600 °C (1112 °F) erreichen. Bei diesen
Temperaturen kénnen Papier, Textilien oder Materialien
aus Holz entziindet werden. Motorteile, die unter Vollast
betrieben wurden und in den unbelasteten Leerlauf
zuriickkehren, bleiben ungeféhr auf 150 °C (302 °F).

ahiliishi,
I

TS271 -UN-23AUGS88

HeiBe Oberflache

OURGP12,0000135 —29-150CT07-1/1

Batterieexplosionen vermeiden

Batteriegase sind explosiv. Daher offenes Feuer,
brennende Streichhdlzer und Funkenflug von der Batterie
fernhalten. Batteriegase sind explosiv.

Ladezustand der Batterie niemals durch Verbinden der
beiden Pole mit einem Metallgegenstand prifen.
Saureprifer oder Voltmeter verwenden.

Eine gefrorene Batterie nicht aufladen; Explosionsgefahr!
Vorher Batterie auf 16°C (60°F) erwarmen.

TS204 -UN-23AUGS88

DX,SPARKS —-29-03MAR93-1/1
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Sicherheit

Sichere Handhabung von Batterien

ACHTUNG: Batteriegase sind explosiv. Offenes
Feuer und Funkenflug von den Batterien
fernhalten. Zum Priifen des Saurestandes eine
Taschenlampe verwenden.

@
@
[0
2

Ladezustand der Batterie niemals durch g

Verbinden der Batteriepole mit einem z

Metallgegenstand priifen. Saurepriifer oder ;

SpannungsmeBgerat verwenden. S
@

Explosionsgefahr

Immer zuerst das Massekabel (—) von der

Batterie abnehmen und zuletzt wieder

anschlieBBen.

Fortsetz. siehe nichste Seite DPSG,0U01004,2758 —29-150CT07-1/2
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Sicherheit

ACHTUNG: Die im Elektrolyt der Batterie
enthaltene Schwefelséure ist giftig. Sie ist von
einer Starke, die hautatzend ist und Locher in
Kleiderstoffe fressen kann. Gelangen
Séurespritzer in die Augen, kann der Verletzte
erblinden.

Gefahren durch folgende
SicherheitsmaBnahmen verhiiten:

1. Batterien nur in gut beliifteten Bereichen
nachfiillen.

2. Schutzbrille und Gummihandschuhe tragen.

3. Das Einatmen von Déampfen beim Auffiillen
von Batteriesaure vermeiden.

4. Verschitten oder Austropfen von
Batteriesaure vermeiden.

5. Beim Anlassen mit Fremdbatterie
vorschriftsméaBig vorgehen.

Falls Batteriesaure auf die Haut oder in die
Augen gelangt ist:

1. Betroffene Hautstellen mit Wasser abspiilen.

2. Natron oder Kalkpulver auftragen, damit die
Batteriesdure nach Moglichkeit neutralisiert
wird.

3. Augen 15-30 Minuten lang mit Wasser
ausspiilen. Sofort einen Arzt aufsuchen.

Wenn Batteriesdure geschluckt wird:

1. Kein Erbrechen einleiten.

2. GroBe Mengen Wasser oder Milch trinken,
jedoch nicht mehr als 2 Liter (2 qt).

3. Sofort einen Arzt aufsuchen.

WARNUNG: Batteriepole, AnschluBklemmen und
zugehorige Teile enthalten Blei und Bleiverbindungen.
Diese Chemikalien erzeugen laut Erkenntnissen des
Bundesstaats Kalifornien Krebs und
fortpflanzungsrelevante Schaden. Nach dem Umgang
damit die Hande waschen.

TS203 -UN-23AUG88

Batteriesdure
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Sicherheit

Vorschriftsmassige Beseitigung von Abfallen

Wird die Beseitigung von Abféllen nicht nach Vorschrift
vorgenommen, kénnen Umwelt und 6kologische Systeme
geschédigt werden. Zu den in John Deere Maschinen
verwendeten Teilen, welche als Abfall umweltschadigend
sein kénnen, gehdren 0|, Kraftstoff, Ktihimittel,
Bremsfllssigkeit, Filter und Batterien.

Auslaufsichere und dichte Behalter beim Ablassen der
Flussigkeiten verwenden. Keine Lebensmittel- oder
Getrankebehalter verwenden; sie kénnten jemanden dazu
verleiten, daraus zu trinken.

Niemals Abfalle auf die Erde, in den Abflu3 oder in ein
Gewasser schutten.

Aus Klimaanlagen entweichendes Kaltemittel kann die
Erdatmosphére schadigen. Durch gesetzliche Vorschriften
kann bestimmt werden, daf3 nur anerkannte Fachbetriebe
die Aufarbeitung und das Recycling von Kaltemitteln
durchfliihren drfen.

Vor dem Wegwerfen von Teilen den richtigen Weg zur
Beseitigung derselben bei der zusténdigen
Umweltschutzbehdérde oder beim John Deere Handler
erfragen.

TS1133 -UN-26NOV90
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Kraftstoffe, Schmierstoffe und Kihlflussigkeit

Dieselkraftstoff

Den zustandigen Kraftstoffhandler bezuglich der
Eigenschaften des regional angebotenen
Dieselkraftstoffs zu Rate ziehen.

Im allgemeinen sind Dieselkraftstoffe so gemischt, daf3
sie den Temperaturanforderungen der jeweiligen
Gegend entsprechen.

Dieselkraftstoffe der Spezifikation EN 590 bzw. ASTM
D975 werden empfohlen. Dieselkraftstoff als
erneuerbarer Energietrager, dessen Gewinnung aus
tierischen Fetten und Pflanzendlen duch einen
Hydrotreating-Prozef3 erfolgt, ist grundséatzlich mit
Erddldiesel identisch. Dieselkraftstoff als erneuerbarer
Energietrager, der EN 590 bzw. ASTM D975
entspricht, kann in allen Mischungsverhéltnissen
verwendet werden.

Erforderliche Kraftstoffeigenschaften

Der Kraftstoff muB3 stets die folgenden Eigenschaften
haben:

Cetanzahl von mindestens 45. Eine Cetanzahl Uber
50 ist vorzuziehen, besonders bei Temperaturen
unter -20 °C (-4 °F) oder Héhenlagen tber 1500 m
(5000 ft).

Kraftstoff-Schmierfahigkeit muf3, gemessen geman
ASTM D6079 bzw. ISO 12156-1, bei einem maximalen
VerschleiBkalottendurchmesser von 0,45 mm
gewdébhrleistet sein.

Schwefelgehalt:
¢ Die Qualitdt und der Schwefelgehalt des
Dieselkraftstoffs missen allen bestehenden
Emissionsvorschriften entsprechen, die fur das
Einsatzgebiet des Motors gelten.

Die Verwendung von Dieselkraftstoff mit einem
Schwefelgehalt unter 0,10% (1000 ppm) wird
DRINGEND empfohlen.

Die Verwendung von Kraftstoff mit einem
Schwefelgehalt von 0,10% (1000 ppm) bis 0,50%
(5000 ppm) kann zu VERKURZTEN
Wechselintervallen fir Ol und Filter fihren (siehe
Tabelle).

VOR Verwendung von Dieselkraftstoff mit einem
Schwefelgehalt von Gber 0,50% (5000 ppm) den
John-Deere-Héndler aufsuchen.

WICHTIG: Niemals gebrauchtes Ol fiir
Dieselmotoren oder ein anderes
Schmierol mit Dieselkraftstoff mischen.

WICHTIG: Durch die Verwendung falscher
Grenzwert der Filtrierbarkeit (CFPP) mindestens 5° Kraftstoffzusétze kann die
C (9° F) unter der erwarteten Tiefsttemperatur oder Kraftstoffeinspritzanlage von
Triibungspunkt unter der erwarteten Tiefsttemperatur. Dieselmotoren beschéadigt werden.
DX,FUEL1 -29-290CT07-1/1
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Kraftstoffe, Schmierstoffe und Kuhlflissigkeit

Schmierfahigkeit von Dieselkraftstoff

Die meisten in den Vereinigten Staaten, Kanada und
der Europaischen Union hergestellten Dieselkraftstoffe
besitzen eine angemessene Schmierfahigkeit, um eine
einwandfreie Arbeitsweise und lange Lebensdauer der
Einspritzanlage zu gewahrleisten. Dieselkraftstoffe, die
in anderen Regionen der Welt hergestellt wurden,
weisen moglicherweise nicht die notwendige
Schmierfahigkeit auf.

WICHTIG: Sicherstellen, daB der fiir die Maschine
verwendete Dieselkraftstoff gute
Schmiereigenschaften aufweist.

Kraftstoff-Schmierféahigkeit muf3, gemessen geman
ASTM D6079 bzw. ISO 12156-1, bei einem maximalen
VerschleiBkalottendurchmesser von 0,45 mm
gewadhrleistet sein.

Wenn Kraftstoff mit niedriger oder zweifelhafter
Schmierfahigkeit verwendet wird, dem Kraftstoff John
Deere PREMIUM-DIESELKRAFTSTOFFZUSATZ (oder
einen gleichwertigen Zusatz) in der richtigen Menge
beimischen.

Schmierféhigkeit von Biodiesel

Eine deutliche Verbesserung der Schmierfahigkeit
kann bei Biodiesel-Mischungen bis zur Stufe B20 (20%
Biodiesel) eintreten. Die Verbesserung der
Schmierfahigkeit bei Biodiesel-Mischungen Uber der
Stufe B20 ist jedoch begrenzt.

DX,FUEL5 -29-290CT07-1/1

Lagerung von und Umgang mit Dieselkraftstoff

A ACHTUNG: Vorsicht beim Umgang mit
Kraftstoff. Nicht bei laufendem Motor tanken.

Beim Tanken oder bei Wartungsarbeiten an
der Kraftstoffanlage NICHT rauchen.

Té&glich nach Betriebsende auftanken, um die Bildung
von Kondenswasser und Einfrieren der Kraftstoffanlage
bei kaltem Wetter zu verhindern.

Alle Lagerbehalter so voll wie moéglich lassen, damit
sich méglichst wenig Kondenswasser bildet.

Darauf achten, dal3 Tankverschlisse und Tankdeckel
richtig sitzen, damit keine Feuchtigkeit eindringt.

Wassergehalt des Kraftstoffs regelmafig tberprifen.
Bei der Verwendung von Bio-Diesel muf3 der Filter

eventuell aufgrund von schnellerem Zusetzen hé&ufiger
gewechselt werden.

Té&glich (")Istgnd vor dem Anlassen des Motors prufen.
Steigender Olstand kann auf eine Verdinnung des Ols
mit Kraftstoff hinweisen.

WICHTIG: Die Entliiftung des Kraftstofftanks
erfolgt liber den Tankdeckel. Deshalb
beim Austausch nur das entsprechende
Originalersatzteil verwenden.

Wenn der Kraftstoff lange im Kraftstofftank verbleibt
(bedingt durch kurze Einsatzzeiten) oder Uber einen
langeren Zeitraum gelagert wird, einen Kraftstoffzusatz
verwenden, der Kondenswasserbildung verhindert.
Entsprechende Empfehlungen kann der
Kraftstofflieferant geben.

DX,FUEL4 —-29-19DEC03-1/1
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Kraftstoffe, Schmierstoffe und Kuhlflissigkeit

DieselScan-Kraftstoffanalyse

DieselScan™ ist ein Analyseprogramm von John Deere
zur Uberwachung der Kraftstoffqualitat. Die DieselScan-
Analyse dient zur Uberpriifung von Kraftstofftyp, Reinheit,
Wassergehalt, Eignung fur die Verwendung bei niedrigen
Temperaturen und der Einhaltung der vorgeschriebenen
Qualitatsrichtlinien.

Der John Deere Handler kann Auskunft darliber geben,
ob DieselScan erhaltlich ist.

DieselScan ist ein Warenzeichen von Deere & Company

DX,FUEL6 -29-14NOV05-1/1
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Kraftstoffe, Schmierstoffe und Kuhlflissigkeit

Biodiesel-Kraftstoff

Biodiesel ist ein Kraftstoff bestehend aus Monoalkyl-
Estern mit langkettigen Fettsduren, der aus Pflanzendl
oder tierischen Fetten gewonnen wird. Biodiesel-
Mischungen bestehen aus Biodiesel und Diesel auf
Erddlbasis; diese Bestandteile werden auf
volumetrischer Basis gemischt.

Den Benutzern von Biodiesel in den Vereinigten
Staaten wird dringend empfohlen, Biodiesel-
Mischungen von einem zugelassenen BQ-9000-
Hersteller oder -Handler zu beziehen (vom National
Biodiesel Board zertifiziert). Zugelassene Héndler und
Hersteller sind auf folgender Website zu finden:
http://www.bg-9000.0rg.

Wahrend 5-prozentige Mischungen (B5) empfohlen
werden, kdnnen Biodiesel-Konzentrationen bis zu 20%
(B20) in Dieselkraftstoffen auf Erddlbasis fur alle John
Deere-Motoren verwendet werden. Biodiesel-
Mischungen bis zur Stufe B20 kénnen NUR verwendet
werden, falls der Biodiesel (100% Biodiesel bzw.
B100) der Spezifikation ASTM D6751 (US), EN 14214

(EU) bzw. einer gleichwertigen Spezifikation entspricht.

Bei Verwendung von Biodiesel der Stufe B20 ist ein
Leistungsverlust von 2 % und ein um 3% erhdhter
Kraftstoffverbrauch zu erwarten.

Von John Deere zugelassene Kraftstoffzusatze
(Zusatze als Reinigungs-/Dispergiermittel wirkend)
werden empfohlen, wenn Biodiesel-Mischungen unter
B20 verwendet werden, sind jedoch fir Mischungen
der Stufe B20 oder dartber unbedingt erforderlich.

John Deere-Motoren kdnnen auch mit Biodiesel-
Mischungen Uber der Stufe B20 betrieben werden (bis
zu 100% Biodiesel), aber NUR dann, wenn der
Biodiesel der Spezifikation EN 14214 entspricht
(hauptsachlich auf dem europaischen Markt erhaltlich).
Motoren, die mit Biodiesel-Mischungen Uber der Stufe
B20 betrieben werden, entsprechen moglicherweise
nicht allen giltigen Emissionsvorschriften. Bei
Verwendung von 100-prozentigem Biodiesel ist ein
Leistungsverlust von bis zu 12 % und ein um bis zu
18% erhohter Kraftstoffverbrauch zu erwarten. Von

John Deere zugelassene Kraftstoffzusatze (Zusatze als
Reinigungs-/Dispergiermittel wirkend) sind unbedingt
erforderlich.

Der Anteil von Dieselkraftstoff auf Erdélbasis in
Biodiesel-Mischungen muf3 den Anforderungen von
ASTM D975 (US) bzw. EN 590 (EU) entsprechen.

Biodiesel-Mischungen bis zur Stufe B20 missen
innerhalb eines Zeitraumes von 90 Tagen nach der
Biodiesel-Herstellung verwendet werden. Biodiesel-
Mischungen von Stufe B21 bis B100 mulssen innerhalb
eines Zeitraumes von 45 Tagen nach der Biodiesel-
Herstellung verwendet werden.

Vom Kraftstofflieferanten eine Bescheinigung (Analyse)
anfordern, um sicherzustellen, dal3 der Kraftstoff den
obengenannten Spezifikationen entspricht.

Den John Deere-Handler nach zugelassenen Zuséatzen
fur Biodiesel fragen, um die Lagerungsfahigkeit und
Leistungsfahigkeit von Biodiesel zu verbessern.

Bei Verwendung von Biodiesel muf3 der Motorélstand
taglich gepriift werden. Wird das Ol mit Kraftstoff
verdiinnt, miissen die Olwechselintervalle
entsprechend verklrzt werden. Siehe
"Wartungsintervalle flr Dieselmotordle und Filter" fur
nahere Informationen zu Biodiesel und
Motordlwechselintervallen.

Folgendes ist zu berticksichtigen, wenn Biodiesel-
Mischungen bis zur Stufe B20 verwendet werden:

e Verschlechterung des Kraftstofflusses bei kalter
Witterung

e Fragen der Stabilitdt und Lagerung (Aufnahme von
Feuchtigkeit, Oxydation, Keimwachstum)

e Mdglichkeit einer Filterverstopfung (dieses Problem
tritt gewoéhnlich auf, wenn gebrauchte Motoren
erstmalig auf Biodiesel umgestellt werden)

o Kraftstoffleckage durch Dichtungen und Schlduche

e Moglicherweise Verklrzung der Lebensdauer von
Motorkomponenten

Fortsetz. siehe néachste Seite DX,FUEL7 —29-010CT07-1/2
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Kraftstoffe, Schmierstoffe und Kuhlflissigkeit

Folgendes ist auch zu berucksichtigen, wenn
Biodiesel-Mischungen Uber Stufe B20 verwendet
werden:

o Mdoglicherweise Verkoken und/oder zugesetzte
Einspritzdisen (dadurch Leistungsverluste und
Fehlziindungen), falls von John Deere zugelassene
Kraftstoffzusatze (Zusétze als Reinigungs-
/Dispergiermittel wirkend) nicht verwendet werden

o Méglicherweise Verdinnung des Ols im
Kurbelgehause, wodurch haufigerer Olwechsel
erforderlich wird

o Mdoglicherweise Korrosion der
Kraftstoffeinspritzanlage

e Moglicherweise lackartige Ablagerungen und/oder
Festfressen von internen Komponenten

o Mdglicherweise Bildung von Schlamm und
Ablagerungen

e Moglicherweise thermische Oxydation des Kraftstoffs
bei hohen Temperaturen

WICHTIG: KaltgepreBte Pflanzenéle diirfen in

Méglicherweise werden Elastomer-Dichtungen und
anderes Dichtungsmaterial angegriffen
(hauptsachlich ein Problem bei alteren Motoren)
Méglicherweise Vertraglichkeitsprobleme mit
anderen Materialien (wie Kupfer, Blei, Zink, Blech,
Messing und Bronze)

eModglicherweise eingeschréankte Leistung des
Wasserabscheiders

eMdoglicherweise ein hoher Saurepegel im
Kraftstoffsystem

eMoglicherweise Schaden am Lack, wenn dieser mit
Biodiesel in Beriihrung kommt

KEINER Konzentration als Kraftstoff in
John Deere-Motoren verwendet werden.
lhre Verwendung kann Ausfall des
Motors bewirken.

DX,FUEL7 -29-010CT07-2/2
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Kraftstoffe, Schmierstoffe und Kuhlflissigkeit

Flugkraftstoffe (Turbinentreibstoffe)

Flugkraftstoffe (Turbinentreibstoffe) kbnnen unter
folgenden Einschrankungen verwendet werden.

Typ Bemerkung

Jet A Geringere Viskositat und Dichte als standardmaBiger
Dieselkraftstoff Nr. 2-D. Leistungsverlust bis zu 10 %
ist zu erwarten.

Jet A-1 Geringere Viskositat und Dichte als standardmaBiger
Dieselkraftstoff Nr. 2-D. Leistungsverlust bis zu 10 %
ist zu erwarten.

Jet B Nicht empfohlen.Geringere Dichte und auBerst
geringe Viskositat im Vergleich mit standardméaBigem
Dieselkraftstoff Nr. 2-D. Leistungsverlust bis zu 14 %
ist zu erwarten.

JP-4 Nicht empfohlen.Geringere Dichte und auBerst
geringe Viskositat im Vergleich mit standardmaBigem
Dieselkraftstoff Nr. 2-D. Leistungsverlust bis zu 12 %
ist zu erwarten.

JP-5 Geringere Viskositat und Dichte als standardméaBiger
Dieselkraftstoff Nr. 2-D. Leistungsverlust bis zu 9 %
ist zu erwarten.

JP-7 Geringere Viskositat und Dichte als standardméBiger
Dieselkraftstoff Nr. 2-D. Leistungsverlust bis zu 10 %
ist zu erwarten.

JP-8 Geringere Viskositat und Dichte als standardmaBiger
Dieselkraftstoff Nr. 2-D. Leistungsverlust bis zu 10 %
ist zu erwarten.

OURGP12,000003F —29-07JUL04-1/1

Brennerkraftstoffe

Brennerkraftstoffe, wie z. B. Kerosin, kdnnen unter
folgenden Einschrdnkungen verwendet werden.

Typ Bemerkung

Nr. 2 Hoéhere Dichte und héheres spezifisches Gewicht als
standardmaBiger Dieselkraftstoff Nr. 2-D.
Leistungssteigerung bis zu 3 % ist zu erwarten.

Nr. 1 Geringere Viskositat als standardméaBiger
Dieselkraftstoff Nr. 2-D. Leistungsverlust bis zu 2 %
ist zu erwarten.

OURGP12,0000040 —29-07JUL04-1/1
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Kraftstoffe, Schmierstoffe und Kuhlflissigkeit

Auswirkungen von kalter Witterung auf Dieselmotoren verringern

John Deere-Dieselmotoren sind fir effektiven Betrieb
bei kalter Witterung ausgelegt.

Fur effektiven Kaltstart und Kaltwetterbetrieb ist jedoch
etwas zusatzliche Sorgfalt erforderlich. In den
nachstehenden Informationen werden Schritte
aufgefuihrt, mit denen die Auswirkung von tiefen
Temperaturen auf Starten und Betrieb des Motors
verringert werden kénnen. Fur Informationen zu
Kaltstarthilfen den John-Deere-Héandler aufsuchen.

Winterdiesel verwenden

Bei Temperaturen unter -10°C (14°F) ist Winterdiesel
fir Kaltwetterbetrieb am besten geeignet.
Winterkraftstoff hat einen niedrigeren Tribungspunkt
und einen niedrigeren Stockpunki.

Der Triibungspunkt ist die Temperatur, bei der sich
Wachs im Kraftstoff bildet. Dieses Wachs verstopft die
Kraftstoffilter. Der Stockpunkt ist die niedrigste
Temperatur, bei der die FlieBfahigkeit des Kraftstoffs
noch gegeben ist.

HINWEIS: Im Durchschnitt verfiigt Winterkraftstoff
liber einen niedrigeren Heizwert (BTU). Bei
Verwendung von Winterdiesel kann es zu
Leistungsabfall und erhéhtem
Kraftstoffverbrauch kommen. Andere
Auswirkungen auf die Motorleistung dtirften
jedoch nicht festgestellt werden kénnen.
Die Glteklasse des verwendeten Kraftstoffs
prifen, bevor wegen niedriger Leistung bei
tiefen Temperaturen eine Stérungssuche
durchgefihrt wird.

ACHTUI_\_IG: Beim Anlassen dieser Motoren
keinen Ather verwenden, da sie mit
Gliihkerzen ausgestattet sind.

Kiithimittelheizung
Motorblockheizungen (Kihlflissigkeitsvorwarmer) sind

als Option fur einfacheres Anlassen bei niedrigen
Temperaturen verflgbar.

Jahreszeitlich bedingte Olviskositit und richtige
Kihlfliissigkeitskonzentration

Die Olviskositat entsprechend den AuBentemperaturen
wahlen, die im Zeitraum bis zum néchsten Olwechsel
erwartet werden. AuBerdem die richtige Konzentration
von Frostschutzmittel mit niedrigem Silikatanteil
verwenden. (Siehe Anforderungen unter OL fiir
DIESELMOTOREN und MOTORKUHLFLUSSIGKEIT
in diesem Abschnitt.)

FlieBzusatz fiir Dieselkraftstoff

John Deere Premium Diesel Fuel Conditioner
(Dieselkraftstoffzusatz fiir Winterbetrieb) oder einen
ahnlichen Zusatz fir Kraftstoff der Glteklasse 2-D bei
Kaltwetterbetrieb verwenden. Dadurch kann im
allgemeinen der Kraftstoff bei Temperaturen bis zu
10°C (18°F) unterhalb des Tribungspunktes
weiterverwendet werden. Fur den Betrieb bei tieferen
Temperaturen ist Winterkraftstoff (eine Mischung aus
Kraftstoff der Guteklasse 2-D und 1-D bzw. nur
Kraftstoff der Glteklasse 1-D) am besten geeignet.

WICHTIG: Zusiétze zugeben, wenn die
AuBentemperatur unter 0°C (32°F)
abféllt. Um optimale Ergebnisse zu
erzielen, Kraftstoff ohne andere Zuséatze
verwenden. Alle Anweisungen auf dem
Etikett befolgen.

Biodiesel

Bei Betrieb mit BIODIESEL-Mischungen kann es zu
Wachsbildung bei héheren Temperaturen kommen. Ab
Temperaturen unter 5 °C (40 °F) mu3 John Deere
Premium Biodiesel Conditioner (Biodieselzusatz fur
Winterbetrieb) verwendet werden. Bei Temperaturen
unter 0 °C (32 °F) ist bei John Deere-Motoren die
Verwendung von Mischungen der Stufe B5 oder
darunter erforderlich. Bei Temperaturen unter -10°C
(14°F) ist bei John Deere-Motoren die Verwendung
von Winterdiesel erforderlich.

Winterfrontabdeckungen

Fortsetz. siehe néachste Seite OUODO006,000011E  —29-260CT07-1/2
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Kraftstoffe, Schmierstoffe und Kuhlflissigkeit

Die Verwendung von Winterfrontabdeckungen aus
Stoff, Pappe oder anderen festen Materialien wird flr
John Deere-Motoren nicht empfohlen. Ihr Gebrauch
kann zu GberméaBigen Kiihlfliissigkeits-, Ol- und
Ladelufttemperaturen fihren. Dies kann die
Motorlebensdauer verkiirzen sowie zu Leistungsverlust
und hohem Kraftstoffverbrauch fihren.
Winterfrontabdeckungen kénnen auch den Lufter und
die Lufterantriebskomponenten tiberméBig belasten
und zu vorzeitigem Ausfall fihren.

Wenn Winterfrontabdeckungen verwendet werden,
sollten sie den Frontbereich des Kihlergrills niemals
vollig abdecken. Ungefahr 25% der Flache in der Mitte
des Kuhlergrills sollte stets offen bleiben. Die
Luftabsperrvorrichtung darf niemals direkt auf dem
Kuhlerblock angebracht werden.

Kiithlerabdeckungen

Bei Ausstattung mit einem thermostatisch geregelten
Kihlerabdeckungssystem muf3 dieses System derart
reguliert werden, daf3 die Abdeckungen vollstédndig
gedffnet sind, wenn das Kihimittel 93 °C (200 °F)
erreicht, um ObermafBige Ansaugkrimmertemperaturen
zu verhindern. Manuell geregelte Systeme werden
nicht empfohlen.

Wenn Luft-zu-Luft-Ladeluftkiihlung verwendet wird,
mussen die Abdeckungen vollstdndig gedffnet sein,
wenn die Lufttemperatur im Ansaugkrimmer die
maximal zuldssige Temperatur beim Austritt aus dem
Ladeluftkthler erreicht.

Einzelheiten dazu sind beim John Deere-Handler zu
erfahren.

QOUOD006,000011E  —29-260CT07-2/2
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Kraftstoffe, Schmierstoffe und Kuhlflissigkeit

Ol fur Dieselmotoren

leiskositét entsprechend den bis zum né&chsten
Olwechsel zu erwartenden AuBBentemperaturen wéahlen.

WICHTIG: Temperaturspezifische Anwendungen:

o Bei Temperaturen iiber 0 °C und bei
andauernden Hochlastanwendungen wird
die Verwendung von 15W-40-0OI
empfohlen

o Bei Temperaturen unter 0 °C wird
DRINGEND die Verwendung von 10W-30-
Ol empfohlen

o Bei Temperaturen unter -10 °C MUSS
10W-30-0Ol verwendet werden

John Deere PLUS-50™ ist das bevorzugte Premiumél.
(Alternativ hierzu kann John Deere TORQ-GARD
SUPREME™ verwendet werden, das ebenfalls in der
Viskositatsklasse 10W-30 erhaltlich ist.)

Ole, die eine der folgenden Spezifikationen erfiillen,
werden ebenfalls empfohlen:

o ACEA-(::)I Reihe E7
e ACEA-OI Reihe E6

Wenn eines der John-Deere-Ole PLUS-50™, ACEA E7
oder ACEA E6 verwendet wird, kénnen die
Wartungsintervalle méglicherweise verlangert werden.
Néahere Informationen beim John-Deere-Handler.

Bei Verwendung von anderen Olsorten miissen diese
mindestens einer der folgenden Spezifikationen
entsprechen:

John Deere TORQ-GARD SUPREME™
API-Servicekategorie CJ-4
API-Servicekategorie Cl-4 Plus
API-Servicekategorie Cl-4

ACEA Ol Reihe E5

ACEA Ol Reihe E4

Vorzugsweise Mehrbereichs-Dieselmotordle
verwenden.

PLUS-50 ist eine Handelsbezeichnung von Deere & Company
TORQ-GARD SUPREME ist eine Handelsbezeichnung von Deere &
Company

SAE 10W-40

SAE 10W-30

|¢——-|<— SAE 15W-40

Olviskositéten fiir verschiedene Temperaturbereiche

Fortsetz. siehe néachste Seite

50°C

40°C

30°C

20°C

10°C

0°C

-10°C

-20°C

-30°C

-40°C

©

122°F

104°F

86°F

68°F

50°F

32°F

14°F

-4°F

-22°F

-40°F

BK34394,00000DF —-29-06MAR08-1/2

SAE 0W-40
SAE 5W-30

RG16086 —UN-29JANO8
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Kraftstoffe, Schmierstoffe und Kuhlflissigkeit

Die Qualitat und der Schwefelgehalt des Dieselkraftstoffs
missen allen bestehenden Emissionsvorschriften
entsprechen, die fur das Einsatzgebiet des Motors gelten.

NIEMALS Dieselkraftstoff mit mehr als 1,0 %
(10.000 ppm) Schwefelgehalt verwenden.

BK34394,00000DF —29-06MAR08-2/2
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Kraftstoffe, Schmierstoffe und Kuhlflissigkeit

Ol- und Filterwartungsintervalle fiir Dieselmotoren

Die Wartungsintervalle fir Ol und Filter in der
untenstehenden Tabelle gelten als Richtlinie. Die
tats&chlichen Wartungsintervalle hdngen auch von den
Betriebs- und Wartungsbedingungen ab. Es wird
empfohlen, mit Hilfe einer Olanalyse die tatsdchliche
Zeitspanne, in der das Ol gebrauchsfahig ist, zu
bestimmen, und die korrekten Wartungsintervalle fir Ol
und Filter festzulegen.

Fur die OI- und Filterwechselintervalle spielt sowohl
das Fassungsvermégen der Olwanne und der
verwendete Motordl- und Filtertyp, als auch der
Schwefelgehalt des Dieselkraftstoffs eine Rolle.

Der Schwefelgehalt des Dieselkraftstoffs beeinflusst
die Motordl- und Filterwartungsintervalle. Ein héherer
Schwefelgehalt des Kraftstoffs verkiirzt die in der
Tabelle aufgefiihrten Wechselintervalle fir Ol und
Filter.

¢ Die Verwendung von Dieselkraftstoff mit einem
Schwefelgehalt unter 0,10 % (1000 ppm) wird
dringend empfohlen.

e Die Verwendung von Dieselkraftstoff mit einem
Schwefelgehalt von 0,10 % (1 000 ppm) bis 0,50 %
(5 000 ppm) kann zu VERKURZTEN
Wechselintervallen fiir Ol und Filter fuhren (siehe
Tabelle).

¢ VOR Verwendung von Dieselkraftstoff mit einem
Schwefelgehalt von mehr als 0,50 % (5000 ppm)
einen John-Deere-Handler aufsuchen.

o KEINEN Dieselkraftstoff mit einem Schwefelgehalt
von Uber 1,00% (10.000 ppm) verwenden.

WICHTIG: Bei Verwendung von BIODIESEL-
Mischungen, die tiber B20 liegen, das
Olwechselintervall auf die Halfte des
empfohlenen Wartungsintervalls
verkiirzen bzw. das Motordl mit
OILSCAN iiberwachen, um
sicherzustellen, daB die Verdiinnung
des Kraftstoffs 5% nicht liberschreitet.

PLUS-50 ist eine Handelsbezeichnung von Deere & Company
TORQ-GARD SUPREME ist eine Handelsbezeichnung von Deere &
Company

Bei den in der Tabelle angegebenen Olsorten
(Premium- oder Standardole) handelt es sich um
folgende Ole:

e Zu den Premiumdlen gehéren John Deere PLUS-
50™, ACEA E7 und ACEA ES6.

e Zu den Standardélen gehéren John Deere TORQ-
GARD SUPREME™, API CJ-4, API CI-4 PLUS, API
Cl-4, ACEA E5 und ACEA E4.

Die Verwendung von Olen mit geringerer Spezifikation
kann bei Motoren der Kategorie Tier 3 zu vorzeitigem
Motorausfall fuhren.

HINWEIS: Das Wartungsintervall fir Ol- und
Filterwechsel kann nur dann auf 500
Stunden erhéht werden, wenn jede der
folgenden Bedingungen erfillt ist:

o Ausstattung des Motors mit einer
Olwanne fiir verldngertes AblaBintervall

e Verwendung von Dieselkraftstoff mit
einem Schwefelgehalt unter 0,560% (5000
ppm)

e Verwendung von Premiumdl: John Deere
PLUS-50, ACEA E7 oder ACEA E6

e Durchfihrung einer Motordlanalyse zur
Bestimmung der tatsédchlichen
Verldngerung der Nutzungsdauer von
Olen geméB ACEA E7 und ACEA EB6.

e Verwendung eines zugelassenen John
Deere-Olfilters

Die ordnungsgemaBen Ol- und Filterwechselintervalle
fur lhren Motor kénnen den folgenden Tabellen
entnommen werden.

Gebrauch der Tabellen zur Ermittlung der Ol- und
Filterwechselintervalle

1. Die Nennleistung Ihres Motors ermitteln und in der
linken Spalte der Tabelle ausfindig machen.

Fortsetz. siehe néachste Seite OUODO006,00000FE  —29-040CT07-1/2
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Kraftstoffe, Schmierstoffe und Kuhlflissigkeit

Motoretikett ausfindig machen.

3. In der Tabellenspalte unter Inrem Olwannencode

auswahlen, ob Sie Premiumél (PLUS-50™, ACEA 7

oder ACEA 6) oder eine Standarddlsorte
verwenden.

5. Jetzt kann das ordnungsgeméBe Ol- und
Filterwechselintervall ermittelt werden, indem |hr
Leistungsniveau und der Schwefelgehalt des
Kraftstoffs mit der Olwannen-/Olsortenspalte
abgestimmt wird. Die Zahl gibt an, wie oft das Ol
und der Filter gewechselt werden sollten.

. Ihren Motorélwannen-Optionscode (19__) auf dem

Beispiel:

Den Schwefelgehalt lhres Dieselkraftstoffs ermitteln.

Motorleistung - 60 kW (80 hp)

Olwannencode - 1902

Olsorte - Premium

Offilter - von John Deere zugelassen
Schwefelgehalt des Kraftstoffs - 0,10-0,20 % (1000-
2000 ppm)

In der linken Tabellenspalte die Nennleistung 60 kW
suchen und unter “Schwefelgehalt des Kraftstoffs” die
Zeile mit dem Eintrag 0,10-0,20 wéhlen. In dieser Zeile
in der Spalte “Olwannen-Optionscodes” fiir 1902 unter
“Prem.oI” das Olwechselintervall von 500 Stunden
ablesen.

Motordl- und Filterwechselintervalle in Betriebsstunden
Olwannen-Optionscodes
Nennleistung Schwefelgehalt des Kraftstoffs 2,4-1-Motoren 2,4-1-Motoren 3,0-I-Motoren
1901, 1909, 1921, 1924, 1925, | 1902, 1910, 1913,
1911, 1912 1925 1914
Intervall Intervall Intervall
kW (hp) Std.6l | Prem.6l| Std.6l | Prem.6l | Std.6l | Prem.6l
68-74 (91-99) Unter 0,10 % (1000 ppm) 250 375 250 375 250 500
0,10 - 0,20 % (1000 - 2000 ppm) 200 300 200 300 250 500
0,20 - 0,50 % (2000 - 5000 ppm) 150 275 150 275 250 500
0,50 bis 1,00 % (5000 bis 10 000 ppm) 125 187 125 187 125 250
60-65 (80-87) Unter 0,10 % (1000 ppm) 250 500 250 500 250 500
0,10 - 0,20 % (1000 - 2000 ppm) 200 400 200 400 250 500
0,20 - 0,50 % (2000 - 5000 ppm) 175 350 175 350 250 500
0,50 bis 1,00 % (5000 bis 10 000 ppm) 125 250 125 250 125 250
45-57 (60-76) Unter 0,10 % (1000 ppm) 250 500 250 500 250 500
0,10 - 0,20 % (1000 - 2000 ppm) 250 500 250 500 250 500
0,20 - 0,50 % (2000 - 5000 ppm) 250 500 250 500 250 500
0,50 bis 1,00 % (5000 bis 10 000 ppm) 125 250 125 250 125 250
Die Verwendung eines Premiuméls erfordert auch den Gebrauch eines zugelassenen John-Deere-Olffilters.

PLUS-50 ist eine Handelsbezeichnung von Deere & Company

QOUODO006,00000FE  —29-040CT07-2/2
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Kraftstoffe, Schmierstoffe und Kuhlflissigkeit

Mischen von Schmierstoffen

Unterschiedliche Olsorten und -marken dirfen im Wenn diesbezliglich irgendwelche Fragen auftauchen,
allgemeinen nicht vermischt werden. Die von den wenden Sie sich an lhren John Deere Handler.

Herstelle_r_n verwendeten Olzusatze sind so gewahlt,
daf3 die Ole gewissen Spezifikationen und
Leistungsanforderungen entsprechen.

Das Mischen unterschiedlicher Ole kann die
gewunschte Wirkung der Zuséatze stéren und die
Schmierwirkung vermindern.

DX,LUBMIX —29-18MAR96-1/1

Olfilter

Einwandfreie Filterung des Ols ist entscheidend fir gute
Schmierung und optimale Arbeitsweise.

Filter regelméaBig in den in dieser Anleitung angegebenen
Zeitabstanden wechseln.

AusschlieBlich Filter verwenden, die den John Deere
Spezifikationen entsprechen.

DX,FILT —29-18MAR96-1/1

OILSCAN™ und COOLSCAN™

OILSCAN™ und COOLSCAN™ sind Prufprogramme von
John Deere, die die Maschinenleistung uberwachen helfen
und mogliche Stérungen feststellen, bevor diese
ernsthaften Schaden anrichten kénnen.

Ol- und KuhImittelproben sollten kurz vor den
empfohlenen Wechselintervallen aus dem jeweiligen
System entnommen werden.

Fragen Sie bei Ihrem John Deere Handler nach, ob
OILSCAN™ und COOLSCAN™ erhéltlich sind.

OILSCAN ist eine Handelsbezeichnung von Deere & Company.
COOLSCAN ist eine Handelsbezeichnung von Deere & Company.

T6828AB —UN-15JUN89

T6829AB -UN-180CT88

DX,0ILSCAN —29-02DEC02-1/1
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Kraftstoffe, Schmierstoffe und Kuhlflissigkeit

Verwendung anderer und synthetischer Schmierstoffe

Die Einsatzbedingungen in bestimmten Gegenden
kénnen die Verwendung von anderen, in dieser

Anleitung nicht angegebenen Schmierstoffen erfordern.

Einige der John Deere Schmierstoffe sind
moglicherweise nicht Uberall erhéltlich.

Wenn diesbeziiglich irgendwelche Fragen auftauchen,
wenden Sie sich an lhren John Deere Handler.

Synthetische Schmierstoffe kdnnen verwendet werden,
sofern sie den in dieser Anleitung aufgefuhrten
Spezifikationen entsprechen.

Die in dieser Anleitung angegebenen
Temperaturgrenzwerte und Wartungsintervalle gelten
sowohl fur herkdémmliche als auch fir synthetische
Schmierstoffe.

Aufbereitete Schmierstoffe (Riickgewinnungsprodukte)

kénnen verwendet werden, sofern sie den
Spezifikationen entsprechen.

DX,ALTER —-29-15JUN00-1/1

Lagerung von Schmierstoffen

Ihre Maschinen kénnen nur dann optimal arbeiten,
wenn saubere Schmierstoffe verwendet werden.

Nur saubere Behélter flr die Schmierstoffe verwenden.

Schmierstoffe und Behélter einwandfrei lagern und vor
Staub und Feuchtigkeit schitzen. Behalter liegend
aufbewahren, um Wasser- und
Schmutzansammlungen zu verhindern.

Sicherstellen, daf3 alle Behélter so gekennzeichnet
sind, daf3 ihr Inhalt einwandfrei identifiziert werden
kann.

Alte Behalter und darin befindliche Reststoffe
ordnungsgeman entsorgen.

DX,LUBST —-29-18MAR96-1/1
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Kraftstoffe, Schmierstoffe und Kuhlflissigkeit

Schmiermittel
500C

Schmiermittel entsprechend der NLGI-Konsistenz und den = R
bis zur ndchsten Wartung zu erwartenden N E =
AuBentemperaturen wahlen. g %' % ﬁ

C o w
Es wird das Schmiermittel John Deere SD POLYUREA g g :: E 2000
GREASE empfohlen. 22 -

355§ wo
Nachfolgend aufgefihrte Schmierfette werden ebenfalls oo ¢
empfohlen 2 E f._, 5

£E 88 _L
e John Deere HD LITHIUM COMPLEX GREASE 528 -10°C
e John Deere HD WATER RESISTANT GREASE s 5
e John Deere GREASE-GARD™ -20°C
Andere Schmierfette kdnnen verwendet werden, wenn sie 30°C
folgender Spezifikation entsprechen: 4000

NLGI-Spezifikation GC-LB

WICHTIG: Einige Sorten Verdickungsmittel fiir
Schmierfette vertragen sich nicht mit
anderen Sorten. Befragen Sie vor dem
Vermischen verschiedener Schmiermittel
lhren Schmiermittellieferanten.

GREASE-GARD ist eine Handelsbezeichnung der Firma Deere &
Company.

300C 11

0C [

H 1220F

1 104°F

86°F

68°F

500F

320F

14°F

-4oF

-oo0F

N -40°F

NLGI Mumber 2

|q_ NLGI Number 1 _p[

|4_ NLGI Number 0 —>|

TS1673 -UN-310CT03

DX,GREA1 —29-07NOV03-1/1
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Kraftstoffe, Schmierstoffe und Kuhlflissigkeit

Kihimittel fiir Dieselmotoren

Die Mischung im Motorkihlsystem bietet ganzjahrigen
Schutz gegen Korrosion und Sch&den an den
Zylinderblchsen. Es besteht Frostschutz bis -37°C (-
34°F). Ist Frostschutz fir niedrigere Temperaturen
erforderlich, den John Deere Handler zu Rate ziehen.

Es wird John Deere COOL-GARD™ vorverdiinnte
Kiihifliissigkeit empfohlen.

Das vorverdinnte Kiahimittel John Deere COOL-GARD
gibt es entweder in einer Konzentration mit 50%
Athylenglykol oder mit 55% Propylenglykol.

Zusétzliche empfohlene Kiihimittel

Ebenfalls empfohlen werden kann folgendes
KahImittel:

e John Deere COOL-GARD Kuhimittelkonzentrat in
einer 40 zu 60 Mischung von Konzentrat zu Wasser
(in guter Qualitat).

John-Deere-COOL-GARD-KuhImittel erfordern keine
weiteren Kuhlmittelzusétze; wahrend des
Entleerintervalls missen jedoch regelmafBig Zusatze
nachgeflillt werden.

Andere fertig zusammengesetzte Kiihimittel

Andere fertig zusammengesetzte Kuhimittel auf
Athylen- oder Propylenglykol-Basis mit niedrigem
Silikatgehalt, die sich fir Hochleistungsmotoren
eignen, kénnen verwendet werden, wenn sie einer der
folgenden Spezifikationen entsprechen:

e ASTM D6210 vorverdiinntes (50%) Kuhimittel

e ASTM D6210 KihImittelkonzentrat in einem 40 zu
60 Mischungsverhéltnis von Konzentrat und Wasser
(in guter Qualitat)

Kuhimittel geman ASTM D6210 erfordern keine
weiteren Kihlmittelzusatze; wahrend des
Entleerintervalls missen jedoch Zusétze regelmafig
nachgefiillt werden.

COOL-GARD ist ein Warenzeichen von Deere & Company

Kihimittel, bei denen weitere Kiihimittelzuséatze
erforderlich sind

Andere Kuhimittel auf Athylenglykolbasis mit geringem
Silikatgehalt, die sich fir Hochleistungsmotoren
eignen, kdnnen ebenfalls verwendet werden, wenn sie
einer der folgenden Spezifikationen entsprechen:

e ASTM D4985 vorverdiinntes (50%) Kihimittel auf
Athylenglykol-Basis

e ASTM D4985 Kiihimittelkonzentrat auf Athylenglykol-
Basis in einem 40 zu 60 Mischungsverhéltnis von
Konzentrat und Wasser (in guter Qualitat)

KihImittel nach ASTM D4985 erfordern eine
anféngliche Zugabe von Kuhimittelzusatzen, die
speziell fur schwere Dieselmotoren entwickelt wurden
und vor Korrosion und Schaden an den
Zylinderblichsen schitzen. Sie erfordern auBerdem
regelmaBiges Nachflllen von Zusétzen wahrend des
Entleerintervalls.

Andere Kiihimittel

Es ist mdglich, daB einmal weder John Deere COOL-
GARD noch andere oben aufgefiihrte Kiihimittel
verflgbar sind. Sollte dies der Fall sein, ein
KdhImittelkonzentrat oder vorverdiinntes Kiahimittel mit
solchen Zusatzen verwenden, die Kavitation an den
Zylinderblchsen verhindern und die Metallteile des
Kihlsystems (GuBeisen, Aluminium- und
Kupferlegierungen wie z.B. Messing) vor Korrosion
schitzen.

Die KuhImittelzusatze mussen Teil einer der folgenden
Mischungen sein:

e vorverdinntes (40 : 60%) Kahimittel auf
Athylenglykol- oder Propylenglykol-Basis

e Kuhimittel auf Athylenglykol- oder Propylenglykol-
Basis in einer 40 zu 60 Mischung von Konzentrat zu
Wasser (in guter Qualitét)

Wasserqualitat

Fortsetz. siehe néachste Seite DX,CO0L3 —29-270CT05-1/2
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Kraftstoffe, Schmierstoffe und Kuhlflissigkeit

Die Wasserqualitat ist wichtig fir die einwandfreie WICHTIG: Kiihimittel auf Athylenglykolbasis nicht
Arbeitsweise des Kuhlsystems. Es wird empfohlen, mit solchen auf Propylenglykolbasis
destilliertes, entionisiertes oder entmineralisiertes mischen.

Wasser zum Mischen mit Kuhimittelkonzentrat auf
Athylenglykol- oder Propylenglykolbasis zu verwenden.

WICHTIG: Keine Kiihisystemdichtzuséatze oder

Frostschutzmittel verwenden, das
Dichtzusatze enthilt.

DX,CO0L3 -29-270CT05-2/2

Wechselintervalle fir Motorkiihlfliissigkeit bei Dieselmotoren

Das ab Werk eingefullte Kihimittel nach drei Jahren Voraussetzung, daf3 das Kuhimittel jahrlich gepraft
oder 3000 Betriebsstunden ablassen, Kihlsystem UND bei Bedarf mit Zusatzen aufgefrischt wird, indem
durchspiilen und mit frischem Kihimittel befillen. erganzende KihImittelzusatze hinzugefligt werden.
Die darauffolgenden Wechselintervalle werden durch Wenn John Deere COOL-GARD verwendet wird, aber
das verwendete Kuhimittel bestimmt. Bei jedem das Kuhlmittel nicht getestet wird ODER Zusétze nicht
Wechselintervall, Kihimittel ablassen, Kihlsystem aufgeflllt werden, ist das Kuhimittel nach 3 Jahren
durchspulen und mit frischem Kuahlmittel beftllen. oder 3000 Betriebsstunden zu wechseln.

Wenn John Deere COOL-GARD™ verwendet wird, Wenn COOL-GARD nicht verwendet wurde, verklrzt
kdénnen die Wechselintervalle auf 5 Jahre oder 5000 sich das Wechselintervall auf zwei Jahre oder 2000
Betriebsstunden erhdht werden, unter der Betriebsstunden.

COOL-GARD ist eine Handelsbezeichnung der Firma Deere &
Company. DX,COOL11 _-29-19DEC03-1/1
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Kraftstoffe, Schmierstoffe und Kuhlflissigkeit

Zusatzliche Informationen zu Kiihimitteln fiir Dieselmotoren und Kiihimittelzusitzen

MotorkuhImittel sind eine Kombination aus drei
chemischen Bestandteilen: Athylenglykol oder
Propylenglykol (Frostschutz), Kihimittelzusatze zur
Verhinderung von Korrosion und Wasser
vorgeschriebener Qualitat.

Kiihimittelspezifikationen

Bestimmte Produkte, darunter John Deere
vorverdinnte Kuhlflussigkeit COOL-GARD™, sind fertig
zusammengesetzte Kihimittel, die alle drei
Bestandteile in der richtigen Konzentration enthalten.
Beim Einflllen dieser Kuhlmittel sind Kahlmittelzusétze
nicht erforderlich.

Zu Kuhlflussigkeiten, die ASTM D6210 entsprechen,
mussen beim Einflllen keine Kihimittelzusatze
hinzugefugt werden.

Bestimmte Kuhlmittelkonzentrate, darunter John Deere
COOL-GARD Kiuhlmittelkonzentrat, enthalten sowohl
Frostschutzmittel auf Glykolbasis als auch
Kuhlmittelzusatze. Diese KihImittel mit Wasser
vorgeschriebener Qualitat mischen, aber beim
Einfullen keine Kuhlmittelzusétze verwenden.

Zu Kuhlflussigkeiten, die ASTM D4985 entsprechen,
missen beim Einflllen KUhImittelzusatze hinzugefugt
werden.

Nachfiillen von Kiihimittelzusatzen

Die Konzentration der Kihimittelzusatze nimmt beim
Betrieb des Motors allmahlich ab. Deshalb muf3 die
Konzentration in regelmafBigen Zeitabstadnden
aufgefrischt werden, auch wenn John Deere COOL-
GARD oder ein anderes KihImittel in der richtigen
Konzentration verwendet wird. Die Empfehlungen zum
Gebrauch der Kihlmittelzuséatze in diesem Handbuch
beachten.

Warum Kiihimittelzusatze?

Betrieb ohne die richtigen Kihimittelzusatze fuhrt zu
verstarkter Korrosion, Schaden an den

COOL-GARD ist eine Handelsbezeichnung der Firma Deere &
Company.

Zylinderblchsen und anderen Schaden an Motor und
Kuhlsystem. Eine einfache Mischung aus Athylenglykol
oder Propylenglykol und Wasser bietet keinen
ausreichenden Schutz.

Die Verwendung von KuhImittelzusatzen vermindert
Korrosions- und Abnutzungserscheinungen. Diese
Chemikalien verringern die Anzahl der Dampfblasen im
KihImittel und bewirken die Bildung eines Schutzfilms
auf den Zylinderbuchsen. Dieser Film bietet Schutz
gegen die nachteiligen Auswirkungen von platzenden
Dampfblasen.

Fiir Automobile bestimmte Kiihimittel nicht
verwenden

Niemals fur Automobile bestimmte Kihimittel
verwenden, die z. B. ASTM D3306 entsprechen. Diese
Kahlmittel enthalten nicht die richtigen Zusétze zum
Schutz von Dieselmotoren fur schwere
Einsatzbedingungen. Sie enthalten auch oft eine hohe
Konzentration von Silikaten und kénnen zu Schaden
am Motor oder Kuhlsystem fuhren.

Wasserqualitat

Die Wasserqualitat ist wichtig fur die einwandfreie
Arbeitsweise des Kihlsystems. Es wird empfohlen,
destilliertes, entionisiertes oder entmineralisiertes
Wasser zur Mischung mit Kiihimittelkonzentrat auf
Athylen- und Propylenglykol-Basis zu verwenden. Das
im Kihlsystem verwendete Wasser sollte folgende
Mindestanforderungen erfullen:

Chloride <40 mg/L

Sulfate <100 mg/L

Geloste Feststoffe gesamt <340 mg/L

Harte <170 mg/L

pH-Wert 5,5 bis 9,0
Frostschutz

Die relativen Konzentrationen von Glykol und Wasser
im Kuahlmittel bestimmen seine Frostschutzgrenzen.

Fortsetz. siehe néachste Seite

DX,COOL7 —29-19DEC03-1/2
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Kraftstoffe, Schmierstoffe und Kuhlflissigkeit

Athylenglykol Frostschutz bis
40 % -24°C (-12°F)
50 % -37°C (-34°F)
60 % -52°C (-62°F)

Propylenglykol Frostschutz bis
40 % -21°C (-6°F)
50 % -33°C (-27°F)
60 % -49°C (-56°F)

Eine Mischung, die mehr als 60 % Athylen- oder 60 %
Propylenglykol enthélt, darf NICHT verwendet werden.

DX,COOL7 —29-19DEC03-2/2

Weitere Kiihimittelzusatze

Die Konzentration der Kihimittelzusatze nimmt beim
Betrieb des Motors allmahlich ab. Deshalb ist es bei
allen empfohlenen Kihimittelmischungen erforderlich,
in der Zeit zwischen dem Wechsel des Kihimittels alle
12 Monate bzw. nach Bedarf (nach Prifung des
KahImittels) Kuhimittelzusatz nachzufullen.

John Deere KUHLMITTELAUFBEREITER wird als
KuahImittelzusatz fir John Deere Motoren empfohlen.

WICHTIG: Keine Kiihimittelzusétze verwenden,
wenn das Kiihlsystem entleert und mit
John DeereCOOL-GARD™gefillt wird.

COOL-GARD ist eine Handelsbezeichnung der Firma Deere &
Company.

Bei Verwendung von anderen Kuhimitteln die
Empfehlungen des Kuhimittellieferanten und des
Herstellers bezulglich der Kuhlmittelzusétze beachten.

Die Verwendung nicht empfohlener Kuhimittelzuséatze
kann zu Entmischungserscheinungen und
Gelatinierung des Kuhimittels fihren.

Kahlmittelzuséatze in der vom Hersteller empfohlenen

Konzentration verwenden. NICHT zuviel
KuhIimittelzusatz einftllen.

DX,CO0L4 —29-07NOV03-1/1
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Kraftstoffe, Schmierstoffe und Kuhlflissigkeit

Priifung des Dieselmotor-Kiihimittels

Priifung des Dieselmotor-Kiihimittels

Das Beibehalten einer entsprechenden Konzentration
von Glykol und korrosionshemmenden Zusatzstoffen
im Kdhlmittel ist kritisch fur den Schutz des Motors und
des Kuhlsystems gegen Einfrieren, Korrosion und
Erosion sowie FraBBstellen an den Zylinderblchsen.

In Abstdnden von hochstens 12 Monaten oder wenn
UbermaBig viel Kihimittel durch Leckstellen oder
Uberhitzung verloren wurde, die Kihimittelldsung
prufen.

Kiihimittel-Priifstreifen

KdhIimittel-Prifstreifen sind beim John-Deere-Héandler
erhéltlich. Diese Prifstreifen sind eine einfache und

COOLSCAN ist eine Handelsbezeichnung der Firma Deere &
Company.

COOLSCAN PLUS ist eine Handelsbezeichnung der Firma Deere &
Company.

wirksame Methode zum Priifen des Gefrierpunkts und
der Zusatzstoffkonzentrationen des MotorkihImittels.

Die Ergebnisse mit der KuhImittel-Zusatzstoff-Tabelle
(SCA-Tabelle) vergleichen, um die Menge der
korrosionshemmenden Zusatzstoffe im Kihimittel zu
ermitteln und festzustellen, ob mehr John-Deere-
COOLANT-CONDITIONER (KUhimittelzusatz)
hinzugefuigt werden soll.

COOLSCAN™ und COOLSCAN PLUS™
Zur griindlicheren Analyse des Kuhimittels falls
moglich eine COOLSCAN- oder COOLSCAN PLUS-

Analyse ausfiihren. Weitere Informationen erhalten Sie
bei Ihrem John-Deere-Handler.

DX,COOL9 —29-19DEC03-1/1

Betrieb bei warmem Klima

John Deere Motoren sind fur Kihimittel auf Glykolbasis

ausgelegt.

Deshalb stets ein empfohlenes Kihimittel auf
Glykolbasis verwenden; dies gilt auch fiir Gegenden,
wo kein Frostschutz erforderlich ist.

WICHTIG: Wasser nur in Notsituationen als
Kiihimittel verwenden.

Schaumbildung, Korrosion von heien
Aluminiumflachen und Eisen,

Kalkbildung und Kavitation treten auf,
wenn Wasser als Kiihimittel verwendet
wird, auch wenn Kiihimittelzusétze
eingefiillt werden.

Deshalb bei Verwendung von Wasser
das Kiihlsystem méglichst bald wieder
entleeren und ein empfohlenes
Motorkihimittel auf Glykolbasis
einfiillen.

DX,CO0L6 —29-18MAR96-1/1
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Kraftstoffe, Schmierstoffe und Kuhlflissigkeit

Beseitigung von Kiihlfliissigkeit

Erfolgt die Beseitigung von MotorkuhImittel nicht
vorschriftsméaBig, kénnen Umwelt und 6kologische
Systeme geschadigt werden.

Beim Ablassen von Flussigkeiten sind dichte Behélter zu
verwenden. Keine Lebensmittel- oder Getrankebehalter
verwenden; sie kdnnten jemanden dazu verleiten, daraus
zu trinken.

Niemals Abfalle auf die Erde, in den Abflu3 oder in ein
Gewasser schutten.

Bei der zustandigen Umweltschutzbehdérde, der John-
Deere-Werksvertretung oder dem Handler Informationen
zur korrekten Wiederverwertung oder Beseitigung des
Abfalls erfragen.

TS1133 -UN-26NOV90

Abfallstoffe wiederverwerten

RG,RG34710,7543 —-29-09JANO7-1/1
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Armaturenbretter

Armaturenbretter

RG13276 —-UN-280CT03

Armaturenbrett mit vollem Leistungsumfang

A—Diagnoseanzeige/Betriebs- F—Ziindschalter

stundenzéhler

B—Drehzahlmesser schalter
C—Voltmeter H—Anderungsfreigabe-Kipp-
(Wahlausriistung) schalter

D—Warnsignal
(Wahlausriistung)

E—Warnsignal-Ubersteue-
rungstaste

I—Drehzahlwahl-Kippschalter
J—Wahlkippschalter fiir hohe/-
niedrige Drehzahl

John-Deere-PoweRTECH™-OEM-Motoren verfiigen Uber
ein elektronisches Steuerungssystem mit folgenden
Bedienungselementen und MeBBgeréaten bzw. Anzeigen
(siehe Abbildung). Die folgenden Informationen
beziehen sich nur auf die von John Deere gelieferten

POWERTECH ist ein Warenzeichen von Deere & Company.

K—Analog-Gasbedienungsele- O—Pfeiltasten
ment (Wahlausriistung)
L—Olmanometer
M—Kiihimitteltemperatur-
MeBgerat
N—NMenii-Taste

G—Abstelliibersteuerungs-Kipp-

RG13277 -UN-220CT03

Standard-Armaturenbrett

P—Eingabetaste

Q—Gelbe Anzeigeleuchte
“WARNUNG”

R—Rote Anzeigeleuchte “MO-
TOR ABSTELLEN”

Bedienungselemente und Mef3gerate bzw. Anzeigen.
Besondere Hinweise finden Sie im
Motorausfiihrungshandbuch, wenn von John Deere
bezogene Bedienungselemente und Instrumente nicht
verwendet werden.

Fortsetz. siehe néachste Seite OURGP12,00001C7 —29-14MAR06-1/4
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Armaturenbretter

Im folgenden werden die verfliigbaren optionalen
elektronischen Bedienungselemente und
MeBinstrumente bzw. Anzeigen auf dem John-Deere-
Armaturenbrett kurz beschrieben. Informationen tber
die nicht von Deere gelieferten Bedienungselemente
kénnen den Veréffentlichungen des Herstellers
enthommen werden.

Armaturenbrett (Fortsetzung)
A—Diagnoseanzeige/Betriebsstundenzéahler

Die Diagnoseanzeige (A) zeigt Diagnosefehlercodes
(DTCs) an, wenn auf diese zugegriffen wird. Mit Hilfe
der Kontakttasten (N, O und P) kénnen andere
Motorinformationen abgerufen werden. Der
Betriebsstundenzéhler zeigt die Betriebsstunden des
Motors an und sollte als Richtlinie zum Festlegen
regelmafBiger Wartungsarbeiten verwendet werden.
Wenn die Diagnoseanzeige einen Fehlercode vom
Steuergerét fur den Motor empféngt, schaltet die
aktuelle Anzeige (je nach dem Schweregrad des
Codes) auf einen Warn- bzw. Abstellbildschirm um, auf
dem die Fehlercodenummer, die Beschreibung des
Codes und die erforderliche KorrekturmaBnahme
angezeigt werden.

B—Drehzahlmesser

Der Drehzahlmesser (B) zeigt die Motordrehzahl in
Umdrehungen pro Minute (U/min) mal Faktor 100 an.

C—Voltmeter (Wahlausriistung)

Das Voltmeter (C) zeigt die Systembatteriespannung
an. Die gelbe Warnleuchte (Q) leuchtet auf, wenn die
Batteriespannung zur richtigen Funktion des
Kraftstoffeinspritzsystems zu niedrig ist.

D—Warnsignal (Wahlausriistung)

Das Warnsignal (D) ertént, wenn niedriger Oldruck,
hohe Kuhlmitteltemperatur oder Wasser im Kraftstoff
vorliegt. Dies umfaBt alle Signale, die bewirken, dafi
die gelbe Anzeigeleuchte Warnung (zeitweiliges
Warnsignal) oder die rote Anzeigeleuchte “Motor
abstellen” (stdndiges Warnsignal) aufleuchtet.

E—Warnsignal-Ubersteuerungstaste

Das Warnsignal (Wahlausristung) verfligt Gber eine
Ubersteuerungstaste (E), die gedriickt werden kann,
um das Warnsignal etwa zwei Minuten lang
auszuschalten.

F—Ziindschalter

Der Zindschalter (F) mit drei Stellungen steuert das
elektrische System des Motors. Wenn der
Zundschalter nach rechts in die Stellung “START”
gedreht wird, wird der Motor durchgedreht. Wenn der
Motor anspringt, wird der Ziindschalter losgelassen
und kehrt in die Stellung “EIN” (BETRIEB) zurlck.

G—Abstelluibersteuerungs-Kippschalter

Je nach den urspriinglich gewahlten Optionen fiir das
Steuergerat fur den Motor (ECU) kann dieser Schalter
zwar vorhanden sein, ist aber mdglicherweise nicht
aktiviert. Wenn der Schalter aktiv ist, die obere Halfte
des Abstellibersteuerungsschalters (G) dricken, um
ein Motorabstellsignal zu Ubersteuern. Der Schalter
muf3 innerhalb von 30 Sekunden gedrlckt werden, um
ein ungewlnschtes Abstellen des Motors zu
verhindern. Durch Driicken dieses Schalters wird die
Motorabstellung jeweils 30 Sekunden lang Ubersteuert,
um das Fahrzeug an einen sicheren Platz zu fahren.

H—Drehzahlanderungsfreigabe-Kippschalter

Dies ist ein Schalter mit drei Stellungen (H), wobei die
mittlere Stellung die “AUS”-Stellung (gesperrt) ist.
Wenn sich dieser Schalter in der Stellung “AUS”
befindet, ist der Drehzahlwahlschalter (I) auch
verriegelt, um unbeabsichtigte Anderungen der
Betriebsdrehzahl zu verhindern. Durch Driicken auf die
obere oder untere Halfte des Schalters (H) wird der
Drehzahlanderungsfreigabe-Schalter entriegelt oder
aktiviert, so daf3 der Drehzahlwahlschalter (l)
verwendet werden kann.

I—Drehzahlwahl-Kippschalter

Fortsetz. siehe néachste Seite OURGP12,00001C7 —29-14MAR06-2/4
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Armaturenbretter

Der Drehzahlwahlschalter (I) wird verwendet, um die
Motordrehzahl wahrend des Betriebs in kleinen
Schritten zu erhdhen (+) oder zu verringern (-). Dieser
Schalter muB verwendet werden, wahrend sich der
Drehzahlanderungsfreigabe-Schalter (H) in der
entriegelten Stellung befindet (obere oder untere Hélfte
des Schalters gedriickt).

J—Wahlkippschalter fiir hohe/niedrige Drehzahl

Der Wabhlschalter (J) fir hohe/niedrige Drehzahl wird
verwendet, um den Motor mit niedriger Drehzahl
(Schildkréte) oder hoher Drehzahl (Hase) zu betreiben.
Die werksseitig eingestellten Leerlaufdrehzahlen
kénnen geandert werden, indem der
Drehzahlanderungsfreigabe-Schalter (H) zusammen
mit dem Drehzahlwahlschalter (I) verwendet wird.

Das Standard-Armaturenbrett verfligt nur tber den
Drehzahlwahlschalter fiir hohe/niedrige Drehzahl. Den
Schalter oben (+) bzw. unten (-) eindriicken und
eingedrickt halten, um die Motordrehzahl nach Bedarf
einzustellen. Die gewahlte Motordrehzahl wird nicht
gespeichert. Zum Einstellen der Motordrehzahlen siehe
"Anderung der Motordrehzahlen" in Abschnitt 20.

Anderung der voreingestellten Betriebsdrehzahlen

Zuerst durch Drlicken des Drehzahlwahlschalters (J)
auf “Schildkréte” (niedrige Drehzahl) oder “Einstellen”
(Mitte) die niedrige Drehzahl (Schildkréte) bzw. die
Mittelstellung wahlen. Danach entweder den oberen
oder den unteren Teil des Drehzahléanderungsfreigabe-
Schalters (H) driicken, um die Einstellung zu
entriegeln. Der Drehzahlanderungsfreigabe-Schalter
muf3 gedriickt gehalten werden, wahrend der
Drehzahlwahlschalter (J) verwendet wird, um die
Drehzahleinstellungen durch Driicken auf (+) oder (-)
zu erhéhen bzw. zu verringern.

Nachdem die untere Leerlaufdrehzahl eingestellt
wurde, muf3 der Drehzahlanderungsfreigabe-Schalter
innerhalb von zwei Sekunden dreimal gedriickt und
losgelassen werden, damit die neue
Betriebsdrehzahl gespeichert wird. Wenn dies nicht
durchgefihrt wird, bleibt die neue Drehzahleinstellung

nur so lange aktiv, bis der Ziindschalter ausgeschaltet
wird. Danach wird wieder die vorherige
Drehzahleinstellung verwendet.

Der obere Leerlauf kann nicht eingestellt werden. Sie
kehrt immer zu der werksseitig voreingestellten hohen
Leerlaufdrehzahl zurtck.

K—Gasbedienungselement (Wahlausriistung)

Mit dem Gasbedienungselement (K) wird die
Motordrehzahl geregelt. Dieses Bedienungselement ist
nur an Motoren mit Analoggaspotentiometer verfugbar.

L—Motorélmanometer

Das Olmanometer (L) zeigt den Motordldruck an. Ein
Warnsignal (D) warnt den Fahrer, wenn der
Motordldruck unter einen sicheren Betriebsdruck fallt.

M—MotorkihImitteltemperatur-MeBgerét

Das MotorkihImitteltemperatur-MeBgerat (M) zeigt die
MotorkihImitteltemperatur an. Ein Warnsignal (D)
warnt den Fahrer, wenn die KihImitteltemperatur Uber
die voreingestellte sichere Betriebstemperatur steigt.

N—NMenii-Taste

Die Menii-Taste wird gedrickt, um die Men(-
Bildschirme auf der Diagnoseanzeige entweder
aufzurufen oder zu verlassen.

O—Pfeiltasten

Die Pfeiltasten (O) werden verwendet, um zum
Aufrufen der Motorleistungsdaten die Anzeige auf dem
Fenster der Diagnoseanzeige zu andern.

Die Linkspfeiltaste driicken, um die Anzeige nach links
bzw. oben zu durchlaufen, oder die Rechtspfeiltaste
driicken, um die Anzeige nach rechts bzw. unten zu
durchlaufen. Dadurch kénnen verschiedenen
Motorparameter und etwaig aufgetretene
Diagnosefehlercodes angezeigt werden.

Fortsetz. siehe néachste Seite OURGP12,00001C7 —29-14MAR06-3/4

1 5-3 112408

PN=51



Armaturenbretter

Siehe den folgenden Text, um mit Hilfe der werden, aber das Problem sollte so schnell wie
Kontakttasten Motorinformationen auf der mdglich behoben werden.
Diagnoseanzeige anzuzeigen.
R—Rote Anzeigeleuchte “MOTOR ABSTELLEN”
P—Eingabetaste
Wenn diese Leuchte aufleuchtet, den Motor sofort oder
Die Eingabetaste driicken, um den auf dem Bildschirm so bald wie auf sichere Weise mdglich abstellen, um
hervorgehobenen Parameter auszuwéhlen. Motorschéden zu verhindern. Das Problem beheben,
bevor der Motor erneut angelassen wird.
Q—Gelbe Anzeigeleuchte “WARNUNG”

Wenn diese Leuchte aufleuchtet, liegt ein abnormaler
Zustand vor. Der Motor muf3 nicht sofort abgestellt

OURGP12,00001C7 —-29-14MAR06-4/4
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Armaturenbretter

Verwendung der Diagnoseanzeige zum @

Aufrufen von Motorinformationen X\

Mit der Diagnoseanzeige (A) kann der Fahrer viele

Motorfunktionsdaten und Fehlercodes (DTCs) aufrufen.
Die Anzeige ist mit dem elektronischen Steuerungssystem
und seinen Sensoren verbunden. Dadurch kann der
Fahrer die Motorfunktionen tberwachen und bei Bedarf

eine Stérungssuche an den Motorsystemen durchfihren.

Die Kontakttasten (B) dricken, um die verschiedenen
Motorfunktionen der Reihe nach aufzurufen. Die

Motorparameter kbnnen entweder mit englischen oder
metrischen Einheiten angezeigt werden. Folgende

Motorparameter kénnen im Diagnoseanzeigefenster Diagnoseanzeige (neuere Motoren)

angezeigt werden:
9 9 A—Diagnoseanzeige

B—Menii-Taste

Ansaugkrimmertemperatur

Aktueller Kraftstoffverbrauch

Aktive Diagnosecodes

Gespeicherte Diagnosecodes vom Motor
Einstellung der Einheiten fir die Anzeige
Anzeige der Motorkonfigurationsparameter

Fortsetz. siehe néachste Seite

Betriebsstunden C—Pfeiltasten

Motordrehzahl D—Eingabetaste

Systemspannung E—Rote Anzeigeleuchte “MOTOR ABSTELLEN”
Prozent der Motorlast bei aktueller Drehzahl F—Gelbe Anzeigeleuchte “WARNUNG”
KuhImitteltemperatur

Oldruck

Gasstellung

©

RG13132 —-UN-09SEP03

OURGP11,0000074 —29-31JAN06-1/2
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Armaturenbretter

HINWEIS: Die abrufbaren Motorparameter sind je nach
Motorausfiihrung unterschiedlich. Die Daten
kénnen in sechs Sprachen ausgelesen
werden, die wéhrend der Einrichtung des
MeBgeréts ausgewdhlt werden kénnen.

Die Diagnoseanzeige enthalt eine
Flussigkristallgrafikanzeige (LCD) mit
Hintergrundbeleuchtung. Die Anzeige kann entweder
einen einzelnen Parameter oder eine Quadrantanzeige mit
vier Parametern gleichzeitig anzeigen. Die
Diagnoseanzeige verfugt Uber zwei Pfeiltasten (C), mit
denen die Motorparameterliste durchlaufen und die
Mendliste angezeigt werden kann, sowie eine
Eingabetaste (D) zur Auswahl von hervorgehobenen
Elementen. Die rote (E) und gelbe (F) Leuchte werden
verwendet, um anzuzeigen, daf3 die Diagnoseanzeige
einen aktiven Fehlercode empfangen hat.

OURGP11,0000074 —29-31JAN06-2/2

Hauptmenii-Navigation
98% 1000 RPM

LOAD@RPM ENG RPM

HINWEIS: Zum Navigieren der Bildschirme der 1800 RPM %
Diagnoseanzeige muf3 der Motor nicht in EXTTIE cooL TEMP 14.2 | STRS! |l ¢g
Betrieb sein. Wenn das Anlassen des Motors b z
gewiinscht wird, siehe "Anlassen des Motors". Q - O - !
Alle auf der Diagnoseanzeige abgebildeten @ @ -
Motorwerte beziehen sich auf einen laufenden 5
Motor. Menii-Taste
1. Den Zundschalter auf EIN stellen. Wahrend ein bzw.
vier Motorparameter angezeigt werden, auf die Taste
“Men0" dricken.
Fortsetz. siehe nachste Seite OURGP11,00000A9 —29-03SEP03-1/5
1 5'6 112408
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Armaturenbretter

2. Die ersten sieben Punkte des "Hauptmenis" werden

angezeigt.

GO TO 1-UP DISPLAY

STORED CODES
ENGINE CONFIG
SETUP 1-UP DISPLAY
SETUP 4-UP DISPLAY

Ment-Anzeige

RG13160 —-UN-020CT03

OURGP11,00000A9 —-29-03SEP03-2/5

3. Durch Dricken auf die Pfeiltasten kénnen die
MenUpunkte durchlaufen werden.

rf TO 1-UP DISPLAY
STORED CODES
ENGINE CONFIG
SETUP 1-UP DISPLAY

SETUP 4-UP DISPLAY
SELECT UNITS
ADJUST BACKLIGHT

—

Hauptmendpunkte

RG13161 —-UN-020CT03

OURGP11,00000A9 —-29-03SEP03-3/5

4. Durch Dricken der Rechtspfeiltaste wird die Liste nach DJUST CONTRAST
unten durchlaufen, um die letzten Menipunkte des UTILITIES

"Hauptmen("-Bildschirms anzuzeigen, wobei der
néchste untere Mentpunkt hervorgehoben wird.

—

Letzte Punkte im Hauptmenti

Fortsetz. siehe néachste Seite

RG13162 —-UN-26SEP03

OURGP11,00000A9 -29-03SEP03-4/5

15-7

112408
PN=55



Armaturenbretter

5. Die Pfeiltasten verwenden, um zum gewtiinschten
MenuUpunkt zu gelangen, bzw. die MenuU-Taste
dricken, um das Hauptmen( zu verlassen und zur
Motorparameteranzeige zuriickzukehren.

GO TO 1-UP DISPLAY
STORED CODES
ENGINE CONFIG
SETUP 1-UP DISPLAY
SETUP 4-UP DISPLAY
SELECT UNITS
ADJUST BACKLIGHT

98%

LOAD@RPM

14.2

BAT VOLT

|

1000 RPM

ENG RPM

SLES!
)

Verwendung der Pfeiltasten zum Durchlaufen /

Quadrantanzeige

OURGP11,00000A9 —29-03SEP03-5/5

RG13163 —-UN-020CT03

Motorkonfigurationsdaten povy
HINWEIS: Die Motorkonfigurationsdaten sind 1800 RPM
schreibgeschtitzt. COOL TEMP 142

1000 RPM

ENG RPM

57 PSI

OIL PRES

HINWEIS: Zum Navigieren der Bildschirme der
Diagnoseanzeige mui3 der Motor nicht in
Betrieb sein. Wenn das Anlassen des Motors
gewlinscht wird, siehe "Anlassen des Motors".
Alle auf der Diagnoseanzeige abgebildeten
Motorwerte beziehen sich auf einen laufenden
Motor.

1. Den Zindschalter auf EIN stellen. Wahrend ein bzw.
vier Motorparameter angezeigt werden, auf die Taste
"MenU" dricken.

Menii-Taste

OURGP11,00000AB —29-03SEP03-1/6

RG13159 -UN-26SEP03

2. Das Hauptmeni wird angezeigt. Die Pfeiltasten

GO TO 1-UP DISPLAY

verwenden, um das Meni zu durchlaufen, bis "Engine STORED CODES

Config" (Motorkonfiguration) hervorgehoben wird.

SETUP 1-UP DISPLAY
SETUP 4-UP DISPLAY
SELECT UNITS

ADJUST BACKLIGHT

Fortsetz. siehe néachste Seite

Auswahl der Motorkonfiguration

RG13164 —-UN-070CT03

OURGP11,00000AB -29-03SEP03-2/6
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Armaturenbretter

3. Sobald der Menipunkt "Engine Config" GO TO 1-UP DISPLAY
(Motorkonfiguration) hervorgehoben ist, die STORED CODES
Eingabetaste dricken, um die ENGINE CONFIG
Motorkonfigurationsdaten anzuzeigen. SETUP 1-UP DISPLAY
SETUP 4-UP DISPLAY
SELECT UNITS 8
ADJUST BACKLIGHT 38
P
Eingabetaste

OURGP11,00000AB -29-03SEP03-3/6

4. Die Pfeiltasten verwenden, um die ENGINE SPEED PT 1

Motorkonfigurationsdaten zu durchlaufen.
1000 RPM

< NEXT >

PO

Verwendung der Pfeiltasten zum Durchlaufen
OURGP11,00000AB —29-03SEP03-4/6

RG13166 —UN-29SEP03

5. Die Menutaste driicken, um zum Hauptmeni ENGINE SPEED PT 1
zurlckzukehren.
1000 RPM

< NEXT >

@00

Zurtick zum Hauptmenti
OURGP11,00000AB —29-03SEP03-5/6

RG13167 —-UN-29SEP03

. Di ( ( nd zu
6. Die Menutaste driicken, um das Hauptr_ne 98% 1000 RPM
verlassen und zur Motorparameteranzeige LoAD@RPH

zuriickzukehren. 1800 RPM
EXLETE cooL TEMP 142 | SRS

3

Verlassen des Hauptmenlis

RG13159 —-UN-26SEP03

OURGP11,00000AB —-29-03SEP03-6/6
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Abrufen gespeicherter Fehlercodes

HINWEIS: Zum Navigieren der Bildschirme der
Diagnoseanzeige muf3 der Motor nicht in
Betrieb sein. Wenn das Anlassen des Motors
gewlinscht wird, siehe "Anlassen des Motors".
Alle auf der Diagnoseanzeige abgebildeten
Motorwerte beziehen sich auf einen laufenden
Motor.

Beschreibungen der Fehlercodes sind der
Tabelle im Abschnitt "Stérungssuche" zu
entnehmen.

1. Den Zindschalter auf EIN stellen. W&hrend ein bzw.
vier Motorparameter angezeigt werden, auf die Taste
“Men0" driicken.

1800 RPM
COOL TEMP

98%

LOAD@RPM

14.2

BAT VOLT

1000 RPM

ENG RPM

5

7 PSI

OIL PRES

\d

Mendi-Taste

OURGP11,00000AC —29-03SEP03-1/6

RG13159 —-UN-26SEP03

2. Das Hauptmeni wird angezeigt. Die Pfeiltasten
verwenden, um das Meni zu durchlaufen, bis "Stored
Codes" (Gespeicherte Codes) hervorgehoben wird.

Go TO 1-UP DISPLAY
TORED CODES
ENGINE CONFIG
SETUP 1-UP DISPLAY
SETUP 4-UP DISPLAY
SELECT UNITS
ADJUST BACKLIGHT

=

Auswahl gespeicherter Codes

Fortsetz. siehe néachste Seite

OURGP11,00000AC —-29-03SEP03-2/6

RG13168 —-UN-020CT03
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3. Sobald der Menipunkt "Stored Codes" (Gespeicherte
Codes) hervorgehoben ist, die Eingabetaste driicken,
um die gespeicherten Codes anzuzeigen.

([G0 T0 1-UP DISPLAY )
TORED CODES

ENGINE CONFIG

SETUP 1-UP DISPLAY

SETUP 4-UP DISPLAY

SELECT UNITS

ADJUST BACKLIGHT =y

\— —/ 5

Q

z

@ O .
Eingabetaste

OURGP11,00000AC

—29-03SEP03-3/6

4. Wenn das Wort "Next" (Weiter) tber der Pfeiltaste

erscheint, sind weitere gespeicherte Codes vorhanden,

die angezeigt werden kdnnen. Die Pfeiltaste

verwenden, um zum nachsten gespeicherten Code zu

rollen.

1ofx

SPN 94 FMI 18

FAULT.
FUEL DELIVERY PRESSURE

CORRECTIVE ACTION:
CHECK FUEL FILTER AND LINES

< NEXT > HIDE

RG13245 -UN-020CT03

Verwendung der Pfeiltasten zum Durchlaufen
OURGP11,00000AC

—29-03SEP03-4/6

5. Die Menutaste driicken, um zum Hauptmeni
zurlickzukehren.

1ofx

SPN 110 FMI 16

FAULT.
ENGINE COOLANT TEMERATURE HIGH

CORRECTIVE ACTION:

CHECK COOLING SYSTEM, REDUCE POWER 5
< NEXT > HIDE 3
g
pe
=)
::: ::: |IIII |
qgggiiiz>)"IIIIIIIIIIIIIIID' dllilliii) g
<
(Y]
(32
1]
o
Zurtick zum Hauptmen(i
Fortsetz. siehe niachste Seite OURGP11,00000AC —29-03SEP03-5/6
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6. Die Menitaste driicken, um das Hauptmeni zu
verlassen und zur Motorparameteranzeige

98% 1000 RPM

LOAD@RPM ENG RPM

zurtickzukehren. 1800 RPM %

COOL TEMP 142 | sz Fsi §

h z

2 A = 7

QEOE REY® -

Verlassen des Hauptmentis
OURGP11,00000AC —29-03SEP03-6/6
Abrufen aktiver Fehlercodes —

38%, | 1000RPM || 5
HINWEIS: Zum Navigieren der Bildschirme der 1800 RPM %
Diagnoseanzeige mui3 der Motor nicht in COOL TENP 14.2 I 57 PSl 3
Betrieb sein. Wenn das Anlassen des Motors bl =
gewlinscht wird, siehe "Anlassen des Motors". 7 N
Alle auf der Diagnoseanzeige abgebildeten &

o

Motorwerte beziehen sich auf einen laufenden
Motor.

Beschreibungen der Fehlercodes sind der
Tabelle im Abschnitt "Stérungssuche" zu
entnehmen.

1. Wéahrend des Normalbetriebs wird der Bildschirm mit
einem bzw. vier Parametern angezeigt.

Normaler Betrieb

OURGP11,00000AD

—29-03SEP03-1/7

2. Wenn die Diagnoseanzeige einen Fehlercode von
einem Steuergerat fir den Motor empféngt, wird der
Bildschirm mit einem bzw. vier Parametern durch eine
Meldung "Warning" (Warnung) ersetzt. Die
Verdachtsparameternummer (SPN) und das

10fx WARNING
SPN 94 FMI 18

FAULT.
FUEL DELIVERY PRESSURE

CORRECTIVE ACTION:

. i CHECK FUEL FILTER AND LINES 8
Fehlermoduskennzeichen (FMI) werden zusammen mit < NEXT > HIDE i
einer Beschreibung des Problems sowie der 8
erforderlichen KorrekturmaBnahme angezeigt. 5

o
<
WICHTIG: Werden aktive Fehlercodes ignoriert, kann &
dies zu schweren Motorschéaden fiihren. £
Aktive Fehlercodes angezeigt
Fortsetz. siehe néachste Seite OURGP11,00000AD

—29-03SEP03-2/7

15-12
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3. Wenn das Wort "Next" (Weiter) Uber den Pfeiltasten
erscheint, sind weitere Fehlercodes vorhanden, die
angezeigt werden kdénnen, indem die Pfeiltasten
verwendet werden, um zum né&chsten Fehlercode zu
rollen.

10fx WARNING

FAULT.
FUEL DELIVERY PRESSURE

CORRECTIVE ACTION:
CHECK FUEL FILTER AND LINES

< NEXT >

SPN 94 FMI 18

HIDE

RG13241 -UN-30SEP03

Verwendung der Pfeiltasten zum Durchlaufen

OURGP11,00000AD —-29-03SEP03-3/7

WICHTIG: Werden aktive Fehlercodes ignoriert, kann
dies zu schweren Motorschéden fiihren.

4. Die Eingabetaste driicken, um den Code zu bestéatigen
und auszublenden und zum Bildschirm mit einem bzw.
vier Parametern zurlickzukehren.

10fx WARNING

FAULT.
FUEL DELIVERY PRESSURE

CORRECTIVE ACTION:
CHECK FUEL FILTER AND LINES

< NEXT >

SPN 94 FMI 18

HIDE

so

RG13242 -UN-30SEP03

Ausblenden von Fehlercodes

OURGP11,00000AD —29-03SEP03-4/7

5. Die Anzeige kehrt zum Bildschirm mit einem bzw. vier
Parametern zuriick, aber auf dem Bildschirm wird jetzt
ein Warnsymbol angezeigt. Durch Dricken auf die
Eingabetaste wird der ausgeblendete Fehlercode
erneut angezeigt.

a
1800 RPM
COOL TEMP |

98% 1000 RPM

LOAD@RPM ENG RPM

14.2 57 PSI |

BAT VOLT Ol PRES

o

o

Symbol fiir aktive Fehlercodes

OURGP11,00000AD —-29-03SEP03-5/7

RG13176 —-UN-26SEP03

WICHTIG: Werden aktive Fehlercodes ignoriert, kann
dies zu schweren Motorschaden fiihren.

6. Die Eingabetaste erneut driicken, um den Fehlercode
auszublenden und zum Bildschirm mit einem bzw. vier
Parametern zurtickzukehren.

10fx WARNING

FAULT.
FUEL DELIVERY PRESSURE

CORRECTIVE ACTION:
CHECK FUEL FILTER AND LINES

< NEXT >

SPN 94 FMI 18

HIDE

Eingabetaste

Fortsetz. siehe néachste Seite

RG13242 -UN-30SEP03

OURGP11,00000AD —-29-03SEP03-6/7
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l 1000 RPM |

7. Der Bildschirm mit einem bzw. vier Parametern zeigt 98%
das Warnsymbol an, bis der Fehlercodezustand AN
behoben wurde. 1800 RPM

COOL TEMP | 142

ENG RPM

57 PSI |

Ol PRES

CNolE)

Aktiver Fehlercodezustand

OURGP11,00000AD

—29-03SEP03-7/7

RG13243 -UN-010CT03

Motorabstellcodes

- 98%
LOAD@RPM

1. Wahrend des Normalbetriebs wird der Bildschirm mit 1800 RPM
einem bzw. vier Parametern angezeigt. COOL TEMP 14,2

1000 RPM

ENG RPM

57 PSI

OIL PRES

Normaler Betrieb

OURGP11,00000AE —29-03SEP03-1/6

RG13172 -UN-26SEP03

2. Wenn die Diagnoseanzeige einen schwerwiegenden
Fehlercode von einem Steuergeréat fir den Motor
empfangt, wird der Bildschirm mit einem bzw. vier FAULT:SPN 100 FMI 1
Parametern durch eine Meldung "Shutdown" ENGINE OIL PRESSURE LOW
(Abstellung) ersetzt. Die Verdachtsparameternummer RO

1ofx SHUTDOWN

CHECK OIL LEVEL 3
(SPN) und das Fehlermoduskennzeichen (FMI) werden < NEXT > HIDE i
zusammen mit einer Beschreibung des Problems &
sowie der erforderlichen KorrekturmafBnahme §|
angezeigt. 2

@
Wenn das Wort "Next" (Weiter) Gber den Pfeiltasten &
erscheint, sind weitere Fehlercodes vorhanden, die Abstellmeldung
angezeigt werden kdnnen, indem die Pfeiltasten
verwendet werden, um zum néchsten Fehlercode zu
rollen.
Fortsetz. siehe nachste Seite OURGP11,00000AE —29-03SEP03-2/6

15-14
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3. Die Eingabetaste drliicken, um den Fehlercode zu
bestatigen und auszublenden und zum Bildschirm mit
einem bzw. vier Parametern zurlickzukehren.

WICHTIG: Werden Abstelimeldungen ignoriert, kann
dies zu schweren Motorschéden fiihren.

SPN 100

FAULT.
ENGINE OIL PRESSURE L
CORRECTIVE ACTION:
CHECK OIL LEVEL

1ofx SHUTDOWN

< NEXT > HIDE

FMI 1

ow

o

Ausblenden des Fehlercodes

RG13239 -UN-29SEP03

OURGP11,00000AE —-29-03SEP03-3/6

4. Die Anzeige kehrt zum Bildschirm mit einem bzw. vier
Parametern zuriick, aber auf dem Bildschirm wird jetzt
ein Abstellsymbol angezeigt. Durch Dricken auf die
Eingabetaste wird der ausgeblendete Fehlercode
erneut angezeigt.

WICHTIG: Werden Abstelimeldungen ignoriert, kann
dies zu schweren Motorschéden fiihren.

1800 RPM

COOL TEMP!

BAT VOLT OlL PRES

o 98% |1ooo RPM
o 142 | SIPSI

“of

Blinkendes Abstellsymbol

RG13179 -UN-26SEP03

cog

OURGP11,00000AE —29-03SEP03-4/6

5. Die Eingabetaste erneut dricken, um den Fehlercode
auszublenden und zum Bildschirm mit einem bzw. vier
Parametern zurtickzukehren.

SPN 100

FAULT.

ENGINE OIL PRESSURE LOW

CORRECTIVE ACTION:
CHECK OIL LEVEL

1ofx SHUTDOWN

< NEXT > HIDE

FMI 1

o

Erneutes Anzeigen eines Fehlercodes

RG13239 -UN-29SEP03

OURGP11,00000AE —-29-03SEP03-5/6

6. Der Bildschirm mit einem bzw. vier Parametern zeigt
das Abstellsymbol an, bis der Fehlercodezustand
behoben wurde.

WICHTIG: Werden Abstellmeldungen ignoriert, kann
dies zu schweren Motorschaden fiihren.

1800 RPM

G cooL TEMP ! aarvorr

o 98% ] 1000 RPM

LOAD & RPM ENG RPM

57 PSI

OIL PRES

14.2

®c 0@

RG13180 —-UN-26SEP03

@O

Abstellsymbol

OURGP11,00000AE —29-03SEP03-6/6

15-15
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Einstellung der Hintergrundbeleuchtung

1. Den Zindschalter auf EIN stellen. Wahrend ein bzw.
vier Motorparameter angezeigt werden, auf die Taste
"Mend" dricken.

98% 1000 RPM

LOAD@RPM ENG RPM

1800 RPM g
[EXIET cooL Temp| | | 1a2 | ST Fsi g
Menti-Taste :

OURGP11,0000237 —-29-210CT03-1/6

2. Das Hauptmeni wird angezeigt. Die Pfeiltasten
verwenden, um das Men( zu durchlaufen, bis "Adjust
Backlight" (Hintergrundbeleuchtung einstellen)
hervorgehoben wird.

%TO 1-UP DISPLAY
STORED CODES
ENGINE CONFIG
SETUP 1-UP DISPLAY
SETUP 4-UP DISPLAY
SELECT UNITS

ADJUST BACKLIGHT

©4®

Auswahl von "Adjust Backlight" (Hintergrundbeleuchtung
einstellen)

RG13181 —-UN-020CT03

OURGP11,0000237 —-29-210CT03-2/6

3. Sobald der Menupunkt "Adjust Backlight"
(Hintergrundbeleuchtung einstellen) hervorgehoben ist,
die Eingabetaste driicken, um die Funktion
"Hintergrundbeleuchtung einstellen" zu aktivieren.

GO TO 1-UP DISPLAY
STORED CODES
ENGINE CONFIG
SETUP 1-UP DISPLAY
SETUP 4-UP DISPLAY
SELECT UNITS

ADJUST BACKLIGHT
——

Fortsetz. siehe néachste Seite

Eingabetaste driicken

RG13182 -UN-020CT03

OURGP11,0000237 —-29-210CT03-3/6

15-16
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4. Die Pfeiltasten verwenden, um die gewilnschte r’
Helligkeit der Hintergrundbeleuchtung einzustellen.

ADJUST BACKLIGHT j

O

<IN

Helligkeit der Hintergrundbeleuchtung einstellen

RG13183 —-UN-29SEP03

OURGP11,0000237 —29-210CT03-4/6

5. Die Menutaste driicken, um zum Hauptmeni
zurlckzukehren.

r ADJUST CONTRAST

] | O

.

@@.

Zurtick zum Hauptmen(i

RG13184 —-UN-26SEP03

OURGP11,0000237 —-29-210CT03-5/6

6. Die Menutaste driicken, um das Hauptmeni zu

verlassen und zur Motorparameteranzeige
zurtickzukehren.

1800 RPM
COOL TEMP

98% 1000 RPM

LOAD@RPM ENG RPM

14.2 I 57 PSI

BATVOLT OIL PRES

\d

Verlassen des Hauptmenlis

RG13159 -UN-26SEP03

OURGP11,0000237 -29-210CT03-6/6

15-17

112408
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Einstellung des Kontrasts

1. Den Zindschalter auf EIN stellen. Wéhrend der
Bildschirm mit einem bzw. vier Motorparametern
angezeigt wird, auf die Taste "Men(" driicken.

1800 RPM
EXSEET cooL TEMP

98%

LOAD@RPM

14.2

BAT VOLT

1000 RPM

ENG RPM

OIL PRES

I 57 PSI

\d

Mendi-Taste

RG13159 —-UN-26SEP03

OURGP11,00000AF —29-03SEP03-1/6

2. Das Hauptmeni wird angezeigt. Die Pfeiltasten
verwenden, um das Men( zu durchlaufen, bis "Adjust
Contrast" (Kontrast einstellen) hervorgehoben wird.

-UP DISPLAY
STORED CODES
ENGINE CONFIG
SETUP 1-UP DISPLAY

SETUP 4-UP DISPLAY
SELECT UNITS

ADJUST BACKLIGHT

—

Auswahl von "Adjust Contrast" (Kontrast

einstellen)

RG13161 —-UN-020CT03

OURGP11,00000AF —29-03SEP03-2/6

3. Sobald der Menipunkt "Adjust Contrast" (Kontrast
einstellen) hervorgehoben ist, die Eingabetaste
dricken, um die Funktion "Kontrast einstellen" zu
aktivieren.

STORED CODES
ENGINE CONFIG
SETUP 1-UP DISPLAY
SETUP 4-UP DISPLAY
SELECT UNITS
ADJUST BACKLIGHT

ADJUST CONTRAST

Eingabetaste driicken

Fortsetz. siehe néachste Seite

RG13185 -UN-020CT03

OURGP11,00000AF —29-03SEP03-3/6

15-18
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4. Die Pfeiltasten verwenden, um die gewiinschte r

Kontraststarke einzustellen.

ADJUST CONTRAST

Kontraststarke einstellen

OURGP11,00000AF —29-03SEP03-4/6

RG13186 —-UN-29SEP03

5. Die Menutaste driicken, um zum Hauptmeni
zurtckzukehren.

=

] | 108

ADJUST CONTRAST j

<> |

Fao

Zurtick zum Hauptmenti

OURGP11,00000AF —29-03SEP03-5/6

RG13187 —-UN-26SEP03

6. Die Menutaste driicken, um das Hauptmeni zu

verlassen und zur Motorparameteranzeige
zurlickzukehren.

98% 1000 RPM
1800 RPM 575
EXSGET cooL TEMP 142 |

Verlassen des Hauptmenlis

OURGP11,00000AF —29-03SEP03-6/6

RG13159 -UN-26SEP03

15-19
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Auswahl der MaBeinheiten

98% 1000 RPM

LOAD@RPM ENG RPM

1. Den Zundschalter auf EIN stellen. Wahrend ein bzw. 1800 RPM %
vier Motorparameter angezeigt werden, auf die Taste EEIIE cool TEMP 14.2 l STRSI g
"Meni" driicken. ) z

Menli-Taste
OURGP11,00000B0 —29-03SEP03-1/7
2. Das Hauptmeni wird angezeigt. Die Pfeiltasten ‘GO TO 1-UP DISPLAY ]

verwenden, um das Menu zu durchlaufen, bis "Select
Units" (Einheiten auswéhlen) hervorgehoben wird.

STORED CODES
ENGINE CONFIG
SETUP 1-UP DISPLAY
SETUP 4-UP DISPLAY

ADJUST BACKLIGHT

Select Units (Einheiten auswéhlen)

RG13188 —-UN-020CT03

OURGP11,00000B0 -29-03SEP03-2/7

GO TO 1-UP DISPLAY
STORED CODES
ENGINE CONFIG
SETUP 1-UP DISPLAY
SETUP 4-UP DISPLAY

3. Sobald der Menipunkt "Select Units" (Einheiten
auswahlen) hervorgehoben ist, die Eingabetaste
dricken, um die Funktion "Einheiten auswahlen"
aufzurufen.

ADJUST BACKLIGHT

Fortsetz. siehe néachste Seite

Eingabetaste driicken

RG13189 -UN-020CT03

OURGP11,00000B0 —29-03SEP03-3/7

15-20
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4. Es stehen drei MaBeinheiten zur Auswahl: "English"
(Englisch), "Metric kPa" (Metrisch kPa) oder "Metric METRIC KPA
Bar" (Metrisch bar). METRIC BAR

"English" steht fur englische Einheiten, wobei Dricke in
PSI und Temperaturen in °F angezeigt werden.

"Metric kPa" und "Metric bar" stehen fir das
internationale MafBeinheitensystem, wobei Driicke in
kPa bzw. bar und Temperaturen in °C angezeigt
werden.

RG13190 —-UN-26SEP03

Auswahl der gewiinschten Einheiten

Die Pfeiltasten verwenden, um die gewlnschten
MafBeinheiten hervorzuheben.

OURGP11,00000B0 —29-03SEP03-4/7

5. Die Eingabetaste driicken, um die hervorgehobenen r
MaBeinheiten auszuwéhlen. METRIC KPA

METRIC BAR

-

RG13191 -UN-30SEP03

Zur Auswahl Eingabetaste dricken

OURGP11,00000B0 -29-03SEP03-5/7

6. Die Menutaste driicken, um zum Hauptmeni
zurlickzukehren.

.

METRIC KPA
METRIC BAR

[so]
o
o
w
9]
©
a
=z
7z )
72 |
@ @ &
>
[}
©
o
Zurtick zum Hauptmeni
Fortsetz. siehe nichste Seite OURGP11,00000B0 _—29-03SEP03-6/7
1 5-21 112408
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7. Die Menu-Taste dricken, um zur
Motorparameteranzeige zurickzukehren.

1800 RPM
COOL TEMP

98% 1000 RPM

LOAD@RPM ENG RPM

14.2 I 57 PSI

BAT VOLT OIL PRES

\d

Mendii-Taste drticken

RG13159 —-UN-26SEP03

OURGP11,00000B0 —29-03SEP03-7/7

Setup 1-Up Display (Einrichten des
Bildschirms mit vier Parametern)

1. Den Zindschalter auf EIN stellen. Wahrend der
Bildschirm mit einem einzelnen Motorparameter
angezeigt wird, auf die Taste "Men0" driicken.

1800 RPM
COOL TEMP

98% 1000 RPM

LOAD@RPM ENG RPM

14.2 I 57 PSI

BAT VOLT OIL PRES

Menii-Taste

RG13159 -UN-26SEP03

OURGP11,00000B1 —29-03SEP03-1/18

2. Die Pfeiltasten verwenden, um das MenU zu

durchlaufen, bis "Setup 1-Up Display" (Einrichten des
Bildschirms mit vier Parametern) hervorgehoben wird.

GO TO 1-UP DISPLAY
STORED CODES

SETUP 4-UP DISPLAY
SELECT UNITSD
ADJUST BACKLIGHT

ENGINE CONFIG
SETUP 1-UP DISPLAY

Setup 1-Up Display (Einrichten des Bildschirms mit vier
Parametern)

Fortsetz. siehe néachste Seite

RG13193 -UN-020CT03

OURGP11,00000B1 —29-03SEP03-2/18

15-22
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3. Sobald der Meniipunkt "Setup 1-Up Display"

(Einrichten des Bildschirms mit einem Parameter) GO TO 1-UP DISPLAY
; o . . STORED CODES
hervorgehoben ist, die Eingabetaste driicken, um die ENGINE CONFIG
Funktion "Einrichten des Bildschirms mit einem SETUP 1-UP DISPLAY
Parameter" aufzurufen. SETUP 4-UP DISPLAY
SELECT UNITSD
ADJUST BACKLIGHT

Eingabetaste driicken

RG13194 -UN-020CT03

OURGP11,00000B1 —29-03SEP03-3/18

4. Zur Anderungen des Bildschirms mit einem Parameter
stehen drei Optionen zur Auswahl: CUSTOM SETUP

AUTOMATIC SCAN OFF

a. Use Defaults (Voreinstellungen verwenden) — Bei
Auswahl dieser Option werden die folgenden
Motorparameter angezeigt: Motorbetriebsstunden,
Motordrehzahl, Batteriespannung, % Last,
Kahimitteltemperatur und Oldruck.

b. Custom Setup (Benutzerdefinierte Einrichtung) —
Bei dieser Option wird eine Liste mit
Motorparametern angezeigt. Beliebige bzw. alle Optionen fiir den Bildschirm mit einem
Vorgabeparameter kénnen durch Motorparameter Parameter
aus dieser Liste ersetzt werden. Diese Option kann
verwendet werden, um Parameter hinzuzufligen, die
auf dem Bildschirm mit einem Parameter
durchlaufen werden kénnen.

RG13196 —-UN-26SEP03

c. Automatic Scan (Automatisches Durchlaufen) —
Durch Auswahl der Durchlauffunktion kann der
Bildschirm mit einem Parameter eine Gruppe
ausgewahlter Parameter nacheinander durchlaufen,
wobei bei jedem Parameter kurz angehalten wird.

Fortsetz. siehe néachste Seite OURGP11,00000B1 —29-03SEP03-4/18

15-23 112408
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5. Use Defaults (Voreinstellungen verwenden) — Zur (ﬁ
Auswak:jl vond.UsPe]: I?Itezfatults (Vore|gstellungen CUSTOM SETUP
verwen en)" ie Pfeiltas eT verwenden, um zum AUTOMATIC SCAN OFF
Menupunkt "Use Defaults" zu rollen und diesen
hervorzuheben.

RG13195 -UN-26SEP03

Auswahl der Voreinstellungen

OURGP11,00000B1 —29-03SEP03-5/18

6. Die Eingabetaste driicken, um die Funktion "Use f )
Defaults" (Voreinstellungen verwenden) auszuwahlen. CUSTOM SETUP

AUTOMATIC SCAN OFF

Voreinstellungen ausgewéhit
OURGP11,00000B1 -29-03SEP03-6/18

RG13197 —-UN-29SEP03

7. Die Anzeigeparameter werden auf die "f
Werksvoreinstellungen rickgesetzt und die Anzeige
kehrt dann zum Men( "Setup 1-Up Display" (Einrichten RESTORED TO
des Bildschirms mit einem Parameter) zuriick. DEFAULTS
| — —/ E
?
z
;
Riickgesetzt auf Voreinstellungen
Fortsetz. siehe néachste Seite OURGP11,00000B1 —-29-03SEP03-7/18
15'24 112408
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8. Custom Setup (Benutzerdefinierte Einrichtung) — Zur
Durchfuhrung einer benutzerdefinierten Einrichtung des
Bildschirms mit einem Parameter die Pfeiltasten
verwenden, um zum Menupunkt "Custom Setup”
(Benutzerdefinierte Einrichtung) zu rollen und diesen
hervorzuheben.

(USE DEFAULTS

AUTOMATIC SCAN OFF

RG13198 —-UN-26SEP03

"Custom Setup" (Benutzerdefinierte Einrichtung)
auswéhlen

OURGP11,00000B1 -29-03SEP03-8/18

9. Die Eingabetaste drlicken, um eine Liste mit —
Motorparametern anzuzeigen.

AUTOMATIC SCAN OFF

USE DEFAULTS j

Motorparameter

RG13199 -UN-26SEP03

OURGP11,00000B1 —29-03SEP03-9/18

10. Die Pfeiltasten verwenden, um zu einem

ausgewahlten Parameter (Parameter mit einer Zahl PERCENT LOAD AT CURRENT RPM
auf der rechten Seite) zu rollen und diesen ENGINE OIL PRESSURE 2 |[™ This number indicates
hervorzuheben. ENGINE COOLANT TEMPERATURE | e order of dislay for

the parameters and
that the parameter is
selected for display.

Fortsetz. siehe néachste Seite

Auswahl von Parametern

RG13150 —-UN-24SEP03

OURGP11,00000B1 —29-03SEP03-10/18

15-25
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11. Die Eingabetaste dricken, um den ausgewéhlten
Parameter zu deselektieren, wodurch er aus der Liste P
von Parametern geléscht wird, die auf dem Bildschirm ERCENT LOAD AT CURRENT RPM 3
mit einem Parameter angezeigt werden. ENGINE OIL PRESSURE 2
ENGINE COOLANT TEMPERATURE
3
2
Deselektieren von Parametern
OURGP11,00000B1 —29-03SEP03-11/18
12. Die Pfeiltasten verwenden, um zu dem gewlinschten ENGINE SPEED
Parameter, der noch nicht zum Anzeigen ausgewéhlt PERCENT LOAD AT CURRENT RPM 2
ist (Parameter ohne eine Zahl auf der rechten Seite), ENGINE OIL PRESSURE 1 ‘r':‘g\‘iltn“;‘c;'t‘:t':]”e‘?“;eﬂ’s
zu rollen und diesen hervorzuheben. ENGINE COOLANT TEMP order of display for g3
the parameters. &
@
3
ocle) i
Auswahl der gewiinschten Parameter
OURGP11,00000B1 —29-03SEP03-12/18
e T otz [ENGWESPeED
Motorparameter auszuwahlen. PERCENT LOAD AT CURRENT RPM 2
ENGINE Oll. PRESSURE 1
14. Weiter durch die Parameter rollen und zusétzliche ENGINE COOLANT TEMP 3
Parameter fir den benutzerdefinierten Bildschirm mit -
einem Parameter auswahlen. Die MenUtaste kann g
. . .. .. | — @
jederzeit gedriickt werden, um zum Hauptmenu §
zurtickzukehren. %I
Auswahl von Parametern zur Anzeige
Fortsetz. siehe nachste Seite OURGP11,00000B1 —29-03SEP03-13/18

15-26
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15. Automatic Scan (Automatisches Durchlaufen) —
Durch Auswahl der Durchlauffunktion kann der
Bildschirm mit einem Parameter eine Gruppe
ausgewahlter Parameter nacheinander durchlaufen.
Die Pfeiltasten verwenden, um zur Funktion
"Automatic Scan" (Automatisches Durchlaufen) zu
rollen.

USE DEFAULTS B
CUSTOM SETUP

AUTOMATIC SCAN OFF

PO

RG13221 -UN-26SEP03

Automatic Scan Off (Automatisches Durchlaufen

Aus)
OURGP11,00000B1 —29-03SEP03-14/18
16. Die Eingabetaste dricken, um die Funktion F
"Automatic Scan" (Automatisches Durchlaufen) gﬁg:ﬁ:gg%g

einzuschalten.

AUTOMATIC SCAN ON

Fortsetz. siehe nachste Seite OURGP11,00000B1 —29-03SEP03-15/18

13222 -UN-26SEP03

o

Automatic Scan On (Automatisches Durchlaufen
Ein)

RG

15-27

112408
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17. Die Eingabetaste erneut driicken, um die Funktion
"Automatic Scan" (Automatisches Durchlaufen) @SJET%EI\:QE#;ﬁ W

auszuschalten.

AUTOMATIC SCAN OFF

Automatic Scan Off (Automatisches Durchlaufen

RG13223 -UN-26SEP03

Aus)
OURGP11,00000B1 —29-03SEP03-16/18
18. Nachdem die Funktionen "Use Defaults" (f
(Voreinstellungen verwenden), "Custom Setup" USE DEFAULTS 7
’ CUSTOM SETUP

(Benutzerspezifische Einrichtung) und "Automatic
Scan" (Automatisches Durchlaufen) eingestellt
wurden, die MenU-Taste driicken, um zum

AUTOMATIC SCAN ON

Hauptmeni zurtckzukehren. 3
)
=
z
=}
: : : |
@ §
\ )
&
o
Mendu-Taste
OURGP11,00000B1 —29-03SEP03-17/18
19. Die Mendutaste driicken, um das Hauptmen( zu
p ! 98% 1000 RPM
verlassen und zur Motorparameteranzeige Lorv@Rrm
zurtckzukehren. 1800 RPM
COOL TEMP 14.2 | ST Fhsi

RG13159 —-UN-26SEP03

Verlassen des Hauptmenlis

OURGP11,00000B1 —29-03SEP03-18/18

15-28
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Armaturenbretter

Setup 4-Up Display (Einrichten des
Bildschirms mit vier Parametern)

1. Den Zindschalter auf EIN stellen. Auf dem Bildschirm

mit einem bzw. vier Motorparametern auf die Menu-
Taste drlcken.

ng@%:m 1000 RPM
1800 RPM 57 pol
COOL TEMP 3\1'4\'/;31 I OiL PRES

RG13159 —-UN-26SEP03

Mendi-Taste

OURGP11,00000B2 —29-03SEP03-1/14

. Das Hauptmen( wird angezeigt. Die Pfeiltasten
verwenden, um das Men( zu durchlaufen, bis "Setup
4-Up Display" (Einrichten des Bildschirms mit vier
Parametern) hervorgehoben wird.

GO TO 1-UP DISPLAY
STORED CODES
ENGINE CONFIG
SETUP 1-UP DISPLAY
SETUP 4-UP DISPLAY
SELECT UNITS
|ADJUST BACKLIGHT

Sole

Auswahl von Setup 4-Up Display (Einrichten des Bildschirms mit vier
Parametern)

RG13225 -UN-020CT03

OURGP11,00000B2 —29-03SEP03-2/14

3. Sobald der Menipunkt "Setup 4-Up Display”

(Einrichten des Bildschirms mit vier Parametern)
hervorgehoben ist, die Eingabetaste driicken, um das
Men( "Setup 4-Up Display" (Einrichten des Bildschirms
mit vier Parametern) aufzurufen.

GO TO 1-UP DISPLAY
STORED CODES
ENGINE CONFIG
SETUP 1-UP DISPLAY
SETUP 4-UP DISPLAY
SELECT UNITS
ADJUST BACKLIGHT

RG13226 -UN-020CT03

Eingabetaste driicken

Fortsetz. siehe néachste Seite OURGP11,00000B2 —29-03SEP03-3/14

15-29
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Armaturenbretter

4. Fir den Bildschirm mit vier Parametern stehen zwei rf
Optionen zur Auswahl: CUSTOM SETUP

a. Use Defaults (Voreinstellungen verwenden) — Bei
Auswabhl dieser Option werden die folgenden
Motorparameter angezeigt: Motordrehzahl,
Batteriespannung, Kuhimitteltemperatur und
Oldruck.

b. Custom Setup (Benutzerdefinierte Einrichtung) —
Bei dieser Option wird eine Liste mit
Motorparametern angezeigt. Beliebige bzw. alle
Vorgabeparameter kdnnen durch Motorparameter
aus dieser Liste ersetzt werden.

RG13244 -UN-020CT03

Auswahl der Werksvoreinstellungen

OURGP11,00000B2 —-29-03SEP03-4/14

5. Um die Anzeigeparameter auf die "f
Werksvoreinstellungen rickzusetzen, zum Menupunkt
"Voreinstellungen verwenden" rollen und diesen RESTORED TO
hervorheben. Die Eingabetaste driicken, um die DEFAULTS
Funktion "Use Defaults" (Voreinstellungen verwenden)
auszuwahlen. Eine Meldung erscheint, die anzeigt, daf3
die Anzeigeparameter auf die Werksvoreinstellungen e —

rickgesetzt sind; danach kehrt die Anzeige zum Menu

"Setup 4-Up Display" (Einrichten des Bildschirms mit
Rlckgesetzt auf Voreinstellungen

vier Parametern) zurick.

RG13149 -UN-24SEP03

OURGP11,00000B2 —29-03SEP03-5/14

6. Custom Setup (Benutzerdefinierte Einrichtung) — Zur ,USE DEFAULTS
Durchfiihrung einer benutzerdefinierten Einrichtung des
Bildschirms mit vier Parametern die Pfeiltasten
verwenden, um zum MenUpunkt "Custom Setup"
(Benutzerdefinierte Einrichtung) zu rollen und diesen

hervorzuheben. 8
J ®
&
z
D
|
R
)
5]
o
Custom Setup (Benutzerdefinierte Einrichtung)
Fortsetz. siehe nachste Seite OURGP11,00000B2 —29-03SEP03-6/14
1 5'30 112408

PN=78



Armaturenbretter

7. Der Quadrant mit dem hervorgehobenen

Parameterwert ist der aktuell ausgewéhlte Parameter. 125°F 1000 RPM
Die Pfeiltasten verwenden, um den Wert im COOL TEMP ENG RPM
Quadranten hervorzuheben, der auf einen neuen
Parameter eingestellt werden soll. 57 PSI
BATVOLT OIL PRES
o —

RG13228 —-UN-26SEP03

Auswahl von Parametern

OURGP11,00000B2 —29-03SEP03-7/14

8. Die Eingabetaste driicken und eine Liste mit
Motorparametern wird angezeigt. 125°F 1000 RPM
COOL TEMP ENG RPM
57 PS|
BAT VOLT OIL PRES

Liste der Motorparameter
OURGP11,00000B2 —29-03SEP03-8/14

RG13229 -UN-26SEP03

9. Der hervorgehobene Parameter ist der fur den ENGINE SPEED 3——— The number to the right of the
Bildschirm ausgewéhlte Parameter. Die Pfeiltasten ENGINE HOURS paramete indicates the quadrant
ENGINE COOLANT TEMPERATURE 1 inwhich itis dispiayed.
verwenden, um den_neuer_w P_arameter hervorzuhebe_n, BATTERY POTENTIAL 1.= Upper Left Quadrent 8
der auf dem Bildschirm mit vier Parametern angezeigt ENGINE OIL TEMPERATURE 2 §<=tﬂwef;?fzfgad;emt u
ENGI 4 . = Upper Right Quadren ©
werden soll. GINE OlL. PRESSURE 4.= Lower Right Quadrent E
o}
|
;
@
o
Auswahl des gewiinschten Motorparameters
Fortsetz. siehe nachste Seite OURGP11,00000B2 —29-03SEP03-9/14
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Armaturenbretter

10. Die Eingabetaste driicken, um den im Quadranten
ausgewahlten Parameter durch den neuen Parameter
Zu ersetzen.

ENGINE SPEED
ENGINE HOURS

ENGINE COOLANT TEMPERATURE 1
BATTERY POTENTIAL

3

2

£

ENGINE Ol TEMPERATURE
ENGINE OIL PRESSURE
—

o

Eingabe des ausgewéhlten Parameters

RG13231 -UN-26SEP03

OURGP11,00000B2

—29-03SEP03-10/14

11. Die Menitaste dricken, um zum Bildschirm "4-Up
Custom Setup" (Benutzerdefinierte Einrichtung des
Bildschirms mit vier Parametern) zurtickzukehren.

[ENGINE SPEED
ENGINE HOURS

BATTERY POTENTIAL

ENGINE OIL PRESSURE

ENGINE OIL TEMPERATURE

3.

ENGINE COOLANT TEMPERATURE 1

PcoC

Zurick zu "4-Up Custom Setup" (Benutzerdefinierte Einrichtung des
Bildschirms mit vier Parametern)

Note the number to the right of
4 the selected parameter indicating
that the parameter is now
assigned to that display location.

OURGP11,0000082

RG13232 —-UN-26SEP03

—29-03SEP03-11/14

12. In dem ausgewahlten Quadranten wird jetzt der neu
ausgewahlte Parameter angezeigt.

125°F 1000 RPM

COOL TEMP ENG RPM
143°F 57 PSI

OIL TEMP OIL PRES

4-Up Display (Bildschirm mit vier Parametern)

Fortsetz. siehe néachste Seite

RG13153 -UN-24SEP03

OURGP11,00000B2

—29-03SEP03-12/14
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Armaturenbretter

13. Den Parameterauswahlvorgang wiederholen, bis fir
alle Quadranten die gewlinschten Parameter 125°F- 1000 RPM
angezeigt werden. COOL TEMP ENG RPM

14. Die Menutaste driicken, um zum Hauptmen 143°F 57 PSI
zurlckzukehren. OIL TEMP OIL PRES J

RG13154 -UN-24SEP03

Zurtick zum Hauptmen(

OURGP11,00000B2 —-29-03SEP03-13/14

i ¥ ( ¥ GO TO 1-UP DISPLAY
15. Die Menlitaste drlicken, um das Hauptmenu zu STORED CODES 125% 1000 RPM
verlassen und zur Motorparameteranzeige ENGINE CONFIG cooL Teur
.. SETUP 1-UP DISPLAY
zurtickzukehren. SETUP 4-UP DISPLAY o
SELECT UNITS 143°F l 57 PSI
ADJUST BACKLIGHT OlL TEMP OIL PRES

RG13155 -UN-070CT03

0@

Auswahl der (ibrigen Parameter

OURGP11,00000B2 —-29-03SEP03-14/14
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Richtlinien fur den Motorbetrieb

Wartung wéhrend der Einlaufzeit

WICHTIG: Dieser Motor wurde normalerweise
werksseitig mit Motorél John Deere PLUS-
50™ 10W-30 befiillt. Um die Vorschriften
bestimmter Lander zu erfiillen, wird der
Motor gegebenenfalls jedoch ohne Motorél
ausgeliefert. In diesem Fall den Motor mit
Motordl John Deere PLUS-50™ 10W-30
befiillen.

HINWEIS: Bei diesem Motor sind keine Motoréle fir die
EINLAUFZEIT erforderlich. Die folgenden
Schritte durchfihren, um den Motor wéhrend
der ersten 100 Betriebsstunden
ordnungsgemdn einzufahren. Das werkseitig
eingeftillte Ol und der entsprechende Filter
sind fdr ein verldngertes AblaBintervall von 500
Betriebsstunden geeignet, falls Dieselkraftstoff
mit einem Schwefelgehalt unter 0,10 % (1000
ppm) verwendet wird.

Den Motor vor dem Anlassen mit Motor¢l, das eine der
Jahreszeit entsprechende Viskositat besitzt, und mit
Kuhimittel gemanB der Spezifikationen beflllen. (Siehe
DIESELMOTOROL und KUHLMITTELSPEZIFIKATIONEN
FUR DIESELMOTOREN im Abschnitt Kraftstoffe,
Schmiermittel und Kahimittel.)

1. Wéhrend der ersten 20 Betriebsstunden sollte
vermieden werden, den Motor langere Zeit im Leerlauf
oder bei Maximalbelastung laufen zu lassen. Den
Motor sorgféltig warmlaufen lassen und bei normaler
Belastung einsetzen. Motorbetrieb im Leerlauf fir mehr
als 5 Minuten durch rechtzeitiges Abstellen des Motors
vermeiden.

2. Wahrend der Einlaufzeit des Motors den Motorélstand
taglich bzw. alle 10 Betriebsstunden prifen. Wenn
wahrend dieses Zeitraums Ol aufgefuillt werden mufB,
Motorél des Typs John Deere PLUS-50™ 10W-30
verwenden. (Siehe DIESELMOTOROL im Abschnitt
Kraftstoffe, Schmiermittel und Kihimittel.)

PLUS-50 ist eine Handelsbezeichnung von Deere & Company.

®
Q
m
w
o
N~
I
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=)
I
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@
©
N
-
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o

Oldruck- und Kiihlfliissigkeitstemperatur-Messgeriite

A—Oldruck

B—Kiihlfliissigkeitstemperatur

Fortsetz. siehe néachste Seite

RG13720 —-UN-11NOV04

OUOD006,00000C6 —-29-10AUG07-1/3
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Richtlinien ftir den Motorbetrieb

3. Oldruck-Kontrollanzeige (A) und
Kuhlflissigkeitstemperatur-Anzeige (B) wéhrend der
Einlaufzeit genau beobachten. Den Kuhimittelstand
taglich bzw. alle 10 Betriebsstunden prifen und auf
Undichtheit priifen.

QOUOD006,00000C6 —29-10AUG07-2/3

4. Den Rippenkeilriemen (C) auf einwandfreie
Ausrichtung und richtigen Sitz in den Rillen der
Riemenscheibe prufen.

5. Das Motordl und den Offilter (D) nach den ersten 500
Betriebsstunden / 12 Monaten wechseln. (Siehe
"MOTOROL WECHSELN UND FILTER ERSETZEN"
im Abschnitt "Schmierung und Wartung/500
Betriebsstunden".) Das Kurbelgehause mit Ol fillen,
das eine der Jahreszeit entsprechende Viskositat
besitzt. (Siehe OL FUR DIESELMOTOREN im
Abschnitt Kraftstoffe, Schmiermittel und Kahimittel.)

WICHTIG: Motor NICHT in Betrieb nehmen, wenn der
Olstand unterhalb der Markierung ADD
(Nachfillen) am MeBstab liegt. Den
Motordlstand vor dem erstmaligen
Anlassen des Motors priifen.

C—Rippenkeilriemen
D—Olfilter

Motordlfilter

RG15340 -UN-040CT07

RG15341 -UN-040CT07

OUOD006,00000C6 —29-10AUG07-3/3
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Richtlinien ftir den Motorbetrieb

Anlassen des Motors

Die folgenden Anweisungen gelten fir die als
Wahlausristung erhéltlichen Bedienungselemente und
Instrumente, die Uber das John-Deere-
Ersatzteilvertriebsnetz erhéltlich sind. Die
Bedienungselemente und Instrumente an Ihrem Motor
kénnen sich von den hier dargestellten unterscheiden;
immer die Anweisungen des Herstellers befolgen.

ACHTUNG: Vor dem Anlassen des Motors in
einem geschlossenen Raum ein
vorgeschriebenes Entliiftungssystem
installieren. Immer sicherheitsgepriifte
Kraftstofftanks und Kraftstoffleitungen
verwenden.

HINWEIS: Wenn die Temperatur unter 0 °C (32 °F) liegt,
mussen unter Umstédnden Kaltstarthilfen
verwendet werden (siehe
KALTWETTERBETRIEB weiter unten in
diesem Abschnitt).

1. Alle Prifungen vor dem Anlassen des Motors
durchfihren, wie weiter unten in diesem Handbuch im
Abschnitt Schmierung und Wartung/Té&glich
beschrieben.

2. Den Kraftstoffabsperrhahn (falls vorhanden) &ffnen.

3. Kupplung ausricken (falls vorhanden), durch die
irgendwelche Motorantriebsstrdnge gesteuert werden.

Fortsetz. siehe néachste Seite

Verwendung sachgeméBer Entliftung

TS220 -UN-23AUGS88

OURGP12,00001C9 —29-14MAR06-1/4
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Richtlinien ftir den Motorbetrieb

4. Den unteren Leerlauf wie folgt einstellen:

Armaturenbretter, die nur liber einen
Wahlkippschalter fiir hohe/niedrige Drehzahl (B)
verfiigen: Die niedrige Drehzahl durch Driicken der
unteren Halfte des Schalters einstellen.

Armaturenbretter mit Analog-
Gasbedienungselement(en) (A) (Wahlausriistung):
Den Wabhlkippschalter fiir hohe/niedrige Drehzahl auf
niedrige Drehzahl (Schildkréte) stellen, dann den
Analog-Handgasgriff hineindriicken oder ganz gegen
den Uhrzeigersinn drehen, um die
Analoggasstellung(en) auf niedrige Drehzahl
einzustellen.

RG13722 -UN-11NOV04

WICHTIG: Den Anlasser nicht langer als jeweils 30
Sekunden betitigen. Ansonsten kann er Analog-Gasbedienungselement und Drehzahlwahlschalter auf dem
-~ . ; . Armaturenbrett
liberhitzen. Wenn der Motor beim ersten u
AnlaBversuch nicht anspringt, mindestens A—Analog-Gasbedienungselement
2 Minuten lang warten, bevor der Motor (Wahlausriistung)
erneut angelassen wird. Wenn der Motor B—Drehzahlwahl-Kippschalter
nach vier AnlaBversuchen nicht
angesprungen ist, siche den Abschnitt
“Storungssuche”.

Fortsetz. siehe néchste Seite OURGP12,00001C9 —29-14MAR06-2/4
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Richtlinien ftir den Motorbetrieb

5. Den Zundschalter (A) nach rechts drehen, um den
Motor durchzudrehen. Wenn der Motor anspringt, den
Ziundschalter loslassen, so daf er in die Stellung “EIN”
zurlickkehrt.

WICHTIG: Wenn der Ziindschalter vor dem
Anspringen des Motors losgelassen wird,
warten, bis sich Anlasser und Motor nicht
mehr drehen, bevor der Motor erneut
angelassen wird. Dadurch wird eine

mégliche Beschadigung des Anlassers @/

und/oder des Schwungrads verhindert.

6. Nachdem der Motor angesprungen ist, den Motor mit
nicht mehr als 1200 U/min im Leerlauf warmlaufen
lassen. (Siehe WARMLAUFEN DES MOTORS weiter
unten in diesem Abschnitt.)

Bedienungselemente zum Anlassen und ftir den Leerlauf des Motors

Armaturenbretter, die nur liber einen

Wabhlkippschalter fiir hohe/niedrige Drehzahl (B) A—2Ziindschalter

verfligen: Die Drehzahl einstellen, indem der B—Wahlkippschalter fiir hohe/niedrige Drehzahl
Drehzahlanderungsfreigabe-Schalter (C) zusammen C—Drehzahlénderungsfreigabe-Kippschalter
mit dem Drehzahlwahl-Kippschalter (D) verwendet D—Drehzahlwahl-Kippschalter

wird.

Armaturenbretter mit Analog-
Gasbedienungselement (E) (Wahlausriistung):
Entweder den Wahlschalter fir hohe/niedrige Drehzahl
(B) oder das Analog-Gasbedienungselement (E) auf
niedrige Drehzahl stellen, und mit der anderen
Gasbedienung die gewlinschte Drehzahl einstellen.

HINWEIS: Das Steuergerdt fir den Motor (ECU) erfalB3t
die héhere der beiden Drehzahleinstellungen,
die mit dem Wahlkippschalter fiir hohe/niedrige
Drehzahl oder dem Analog-
Gasbedienungselement vorgenommen wurden.

7. Alle MeBgerate auf normalen Motorbetrieb prifen.
Wenn der Betrieb nicht normal ist, den Motor abstellen
und die Ursache feststellen. (Bei normalen
MeRgeratdricken und -temperaturen siehe
EINLAUFEN DES MOTORS weiter oben in diesem
Abschnitt.)

Fortsetz. siehe néachste Seite OURGP12,00001C9 —29-14MAR06-3/4

E—Analog-Gasbedienungselement
(Wahlausriistung)

13723 -UN-11NOV04

RG

auf dem Armaturenbrett
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112408
PN=86



Richtlinien ftir den Motorbetrieb

HINWEIS: Das Handgas-Bedienungselement verfiigt
eventuell tber ein Analog-Potentiometer (E)
zur Anderung der Motordrehzahlen (siehe
"Anderung der Motordrehzahlen" weiter unten
in diesem Abschnitt).

OURGP12,00001C9 —29-14MAR06—4/4
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Richtlinien ftir den Motorbetrieb

Normaler Motorbetrieb

Den Motor vor dem Anlassen mit Motorél und Kihimittel
geman der Spezifikationen befillen. (Siehe
DIESELMOTOROL und KUHLMITTELSPEZIFIKATIONEN
FUR DIESELMOTOREN im Abschnitt Kraftstoffe,
Schmiermittel und Kihimittel.)

e Die Motorkuhlflissigkeitstemperatur und den
Motoréldruck beobachten. Die Temperaturen und
Drlcke sind je nach Motor und sich d&ndernden
Betriebsbedingungen, Temperaturen und Belastungen
unterschiedlich. Siehe ALLGEMEINE OEM-
MOTORSPEZIFIKATIONEN im Abschnitt
Spezifikationen.

e Die Belastung des Motors verringern, wenn die
KuhImitteltemperatur Uber den maximal zul&ssigen
Temperaturwert ansteigt (siehe den Abschnitt
Spezifikationen). Es sei denn die Temperatur fallt rasch
ab, den Motor abstellen und vor der Wiederaufnahme
des Motorbetriebs die Ursache feststellen.

e Den Motor 15 Minuten nach dem Anlassen mit
geringerer Belastung und niedrigerer als normaler
Drehzahl betreiben. Den Motor NICHT im unteren
Leerlauf laufen lassen.

e Den Motor sofort abstellen, wenn es Anzeichen fur den
Ausfall eines Teiles gibt. Folgende Symptome sind
frihe Anzeichen fir Probleme mit dem Motor:

— Plstzlicher Abfall des Oldrucks

— Ungewohnliche Kuhlflissigkeitstemperaturen

— Ungewohnliche Gerausche oder Vibrationen

— Plétzlicher Leistungsverlust

— UbermaBige Entwicklung von schwarzen
Auspuffgasen

— UbermaBiger Kraftstoffverbrauch

— UbermaBiger Olverbrauch

— Flussigkeitslecks

OUOD006,00000C5 —29-040CT07-1/1
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Richtlinien ftir den Motorbetrieb

Warmlaufen des Motors

WICHTIG: Um einwandfreie Schmierung

sicherzustellen, den Motor 1-2 Minuten
lang ohne Last bei oder unterhalb von
1200 U/min betreiben. Diese Zeitdauer um
2-4 Minuten verldngern, wenn der Motor
bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt
betrieben wird.

1. Siehe Oldruck- und Kihimittelspezifikationen unter

ALLGEMEINE OEM-MOTORSPEZIFIKATIONEN im
Abschnitt Spezifikationen.

. Das Olmanometer (A) priifen, sobald der Motor
angesprungen ist. Wenn die Anzeigenadel nicht
innerhalb von 5 Sekunden Uber den angegebenen
Mindestdldruck ansteigt, den Motor abstellen und die
Ursache feststellen. Der normale Motordldruck (siehe
den Abschnitt Spezifikationen) kann innerhalb der
vorgegebenen Druckbereiche variieren.

HINWEIS: An bestimmten Motoren werden Olmanometer

und Kihimitteltemperatur-MeBgerét durch
Warnleuchten ersetzt. Die Leuchten miissen
bei laufendem Motor ERLOSCHEN sein.

3. Das Kuhlflussigkeitstemperatur-MeBgerat (B)

beobachten. Den Motor erst dann unter Vollast
betreiben, wenn er richtig warmgelaufen ist. Siehe den
Abschnitt “Spezifikationen” fiir Angaben zum normalen
MotorkuhImitteltemperaturbereich.

HINWEIS: Es ist sinnvoll, den Motor nach dem Anlassen

einige Minuten lang mit geringerer Belastung
und niedrigerer als normaler Drehzahl zu
betreiben.

© O

RG13724 -UN-11NOV04

Oldruck- und Kiihlfliissigkeitstemperatur-MeBgeréte

A—Oldruck
B—Kiihlfliissigkeitstemperatur

QOUOD006,00000C8 —29-090CT07-1/1
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Richtlinien ftir den Motorbetrieb

Anlassen bei kalter Witterung

Wenn die AuBentemperatur unter 0 °C (32 °F) liegt,
mussen unter Umsténden Kaltstarthilfen verwendet
werden. Die Motoren sind mit Standardglihkerzen
ausgestattet und ggf. auch mit einer Blockheizung
ausgestattet. Moglicherweise ist auch die Verwendung
einer Batterie mit erhdhter Leistung und/oder von Ol
mit niedrigerer Viskositét erforderlich.

WICHTIG: Temperaturspezifische Anwendungen:

e Bei Temperaturen Uber 0 °C und bei
andauernden Hochlastanwendungen
wird die Verwendung von 15W-40-0l
empfohlen

o Bei Temperaturen unter 0 °C wird
DRINGEND die Verwendung von 10W-
30-O1 empfohlen

o Bei Temperaturen unter -10 °C MUSS
10W-30-0OI verwendet werden

Weitere Informationen sind unter DIESELMOTOROL
im Abschnitt Kraftstoffe, Schmiermittel und KthIimittel
zu finden.

ACHTUNG: Bei Motoren mit diesen
Glithkerzen KEINE STARTFLUSSIGKEITEN
als Starthilffe VERWENDEN. Diese kdnnten
eine Explosion verursachen, bei der es zu
Verletzungen kommen kann.

1. Schritte 1-4 unter ANLASSEN DES MOTORS
weiter oben in diesem Abschnitt durchflihren, und

danach entsprechend dem am Motor vorhandenen
Armaturenbrett wie folgt vorgehen.

WICHTIG:

HINWEIS:

Den Anlasser nicht ldnger als jeweils 30
Sekunden betédtigen. Ansonsten kann er
tiberhitzen. Wenn der Motor beim ersten
AnlaBversuch nicht anspringt,
mindestens 2 Minuten lang warten,
bevor der Motor erneut angelassen wird.
Wenn der Motor nach vier
AnlaBversuchen nicht angesprungen ist,
siehe den Abschnitt “Stérungssuche”.

Der Glihkerzenbetrieb erfolgt automatisch
liber das Steuergerét fir den Motor (ECU).
Die Leuchte oberhalb der Diagnoseanzeige
sollte aufleuchten, wenn die Glihkerzen
aktiviert werden. Bei warmer Witterung
leuchtet die Leuchte kurz zur
Leuchtenpriifung auf. Bei kalter Witterung
bleibt die Leuchte wéhrend des
automatischen Betriebs der Gliihkerzen
eingeschaltet. Die Betriebszeit ist
temperaturabhéngig. Den Motor nicht
durchdrehen, bis die Leuchte erlischt.

2. Die verbleibenden Schritte, die weiter oben in
diesem Abschnitt angegeben sind, ausfihren.

Zusatzliche Informationen Uber Kaltwetterbetrieb sind
bei Ihrer Vertragswerkstatt erhaltlich.

OUOD006,00000C7 —29-05MAR08-1/1
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Richtlinien ftir den Motorbetrieb

Verwendung einer Starthilfebatterie oder
eines Ladegerats

Als Kaltstarthilfe kann eine 12-V-Starthilfebatterie parallel
zu der/den Batterie(n) des Motors angeschlossen werden.
IMMER Hochleistungs-Uberbriickungskabel verwenden.

ACHTUNG: Batteriegase kénnen explodieren.
Offenes Feuer und Funkenflug von der Batterie
fernhalten. Bevor ein Batterieladegerét
angeschlossen oder entfernt wird, muB3 es
ausgeschaltet werden. Den letzten AnschluB3
und das erste Abnehmen an einem nicht in der
Néhe der Batterie befindlichen Punkt
durchfiihren. Immer das Minuskabel (=) zuletzt
an- und zuerst abklemmen.

ACHTUNG: Batteriepole, AnschluBklemmen und
zugehdorige Teile enthalten Blei und Bleiverbindungen.
Diese Chemikalien erzeugen laut Erkenntnissen des
Bundesstaats Kalifornien Krebs und
fortpflanzungsrelevante Schéaden. Nach dem Umgang
damit die Hdnde waschen.

WICHTIG: Vor dem AnschlieBen auf richtige Polaritat
achten. Durch Vertauschen der Polaritat
wird das elektrische System beschadigt.
Immer positiv an positiv und negativ an
negativ anschlieBen. Fiir 12-V-Systeme
immer eine 12-V-Starthilfebatterie
verwenden und fiir 24-V-Systeme immer
eine oder mehrere 24-V-Starthilfebatterie(n)
verwenden.

1. Die Starthilfebatterie(n) anschlieBen, um die
erforderliche Systemspannung fiir die Motoranwendung
Zu erzeugen.

HINWEIS: Zur Vermeidung von Funken ddirfen die freien
Enden der Uberbrtickungskabel NICHT den
Motor bertihren.

2. Ein Ende des Uberbriickungskabels an den
POSITIVEN (+) Pol der Starthilfebatterie anschlieBen.

3. Das andere Ende des Uberbriickungskabels an den
POSITIVEN (+) Pol der mit dem Anlasser verbundenen
Batterie anschlieen.
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24-Volt-System
A—12-V-Maschinenbatterie(n)
B—12-V-Starthilfebatterie(n)
C—Starthilfekabel
D—Kabel zum Anlasser
Fortsetz. siehe nachste Seite RG,RG34710,5564 —29-27JUL06-1/2
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Richtlinien ftir den Motorbetrieb

4. Das eine Ende des anderen Uberbriickungskabels mit
dem MINUSPOL (-) der Hilfsbatterie verbinden.

5. Den Anschluss der Uberbriickungskabel IMMER damit
beenden, das das NEGATIVE (-) Kabel entfernt von
der/den Batterie(n) an eine gute Masse am
Motorrahmen angeschlossen wird.

6. Den Motor anlassen. Die Uberbriickungskabel sofort
abnehmen, sobald der Motor anspringt. MINUSKABEL
(=) zuerst abklemmen.

RG,RG34710,5564 —29-27JUL06-2/2

UbermiBigen Leerlauf des Motors vermeiden

Motor nicht Uber einen l&angeren Zeitraum im Leerlauf
laufen lassen. Langerer Leerlaufbetrieb kann dazu fuhren,
dal3 die Temperatur des KihImittels unter den normalen
Bereich abfallt. Infolgedessen kommt es wegen
unvollstandiger Kraftstoffverbrennung zur Verdliinnung des
Ols im Kurbelgehduse und zur Bildung gummiartiger
Ablagerungen an den Ventilen, Kolben und Kolbenringen.
Dies fuhrt auBerdem zu schneller Ansammlung von
Motorschlamm und unverbranntem Kraftstoff im
Auspuffsystem.

Sobald der Motor die normale Betriebstemperatur erreicht
hat, sollte er im unteren Leerlauf betrieben werden.
(Informationen zur Drehzahl im unteren Leerlauf sind dem
Abschnitt Spezifikationen unter
MOTORNENNLEISTUNGS- UND
DREHZAHLSPEZIFIKATIONEN zu entnehmen.) Wenn
abzusehen ist, daf3 ein Motor l&nger als 5 Minuten im
Leerlauf laufen wird, sollte er abgestellt und spéater wieder
angelassen werden.

OURGP12,00000FC

—29-040CT07-1/1
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Richtlinien ftir den Motorbetrieb

Anderung der Motordrehzahl

Wechseln von niedriger zu hoher Drehzahl mit dem
standardméBigen Wahlkippschalter fiir hohe/niedrige
Drehzahl (A) (falls vorhanden):

e Um den Motor mit niedriger Drehzahl zu betreiben, die
untere Halfte des Schalters (mit dem Symbol einer
Schildkréte) dricken.

e Um den Motor mit hoher Drehzahl zu betreiben, die
obere Halfte des Schalters (mit dem Symbol eines
Hasen) drlcken.

HINWEIS: Um die voreingestellte hohe oder niedrige
Drehzahl des Wahlkippschalters fiir
hohe/niedrige Drehzahl zu &ndern:

1. Den Wabhlkippschalter fiir hohe/niedrige
Drehzahl (A) in die Stellung fir hohe
Drehzahl (Hase) oder niedrige Drehzahl
(Schildkréte) bewegen.

2. Die obere oder untere Haélfte des
Drehzahldnderungsfreigabe-Kippschalters
(B) driicken und festhalten, wéhrend der
Drehzahlwahl-Kippschalter (C) betétigt wird.

3. Den Drehzahlwahl-Kippschalter (C)
verwenden, um die Drehzahl in kleinen
Schritten zu erhéhen (+) oder zu verringern

(=)-

HINWEIS: Nachdem die Drehzahl eingestellt wurde, mui3
der Drehzahlénderungsfreigabe-Kippschalter
(B) innerhalb von zwei Sekunden dreimal
gedriickt und losgelassen werden, damit die
neue Einstellung fir die hohe oder niedrige
Drehzahl gespeichert wird. Wenn dies nicht
durchgefihrt wird, bleibt die neue Einstellung
fur die niedrige bzw. hohe Drehzahl nur so
lange aktiv, bis der Zlindschalter ausgeschaltet
wird. Danach kehrt die Drehzahl zur
urspriinglichen Einstellung zurtick.

Wechseln von niedriger zu hoher Drehzahl mit dem
einstellbaren Wahlkippschalter fiir hohe/niedrige
Drehzahl (A) (falls vorhanden):

Anderung der Motordrehzahl am Armaturenbrett

A—Wabhlkippschalter fiir hohe/niedrige Drehzahl

B—Drehzahlanderungsfreigabe-Kippschalter

C—Drehzahlwahl-Kippschalter

D—Analog-Gasbedienungselement
(Wahlausriistung)

Fortsetz. siehe néachste Seite

OURGP12,00001CD -29-14MAR06-1/5
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Richtlinien ftir den Motorbetrieb

Einstellbarer Kippschalter mit drei Stellungen (A), mit
dem der untere Leerlauf, der obere Leerlauf oder eine
einstellbare (“ADJ”) dazwischenliegende Drehzahl gewéhlt
werden kann.

e FUr niedrige Drehzahl die untere Halfte des
Kippschalters (mit dem Symbol einer Schildkrote)

drucken.
e FUr hohe Drehzahl die obere Hélfte des Kippschalters
(mit dem Symbol eines Hasen) driicken.

Fortsetz. sieche nachste Seite

OURGP12,00001CD
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Richtlinien ftir den Motorbetrieb

HINWEIS: Andern der voreingestellten hohen oder
niedrigen Drehzahl mit dem einstellbaren
Wahlkippschalter fiir hohe/niedrige Drehzahl:

1. Den einstellbaren Wahlkippschalter mit drei
Stellungen (A) (Wahlausrtistung) in die
mittlere Stellung (ADJ) oder die Stellung fir
niedrige Drehzahl (Schildkréte) bewegen.

2. Die obere oder untere Hélfte des
Drehzahldnderungsfreigabe-Kippschalters
(B) driicken und festhalten, wéhrend der
Drehzahlwahl-Kippschalter (C) betétigt wird.

3. Den Drehzahlwahl-Kippschalter (C)
verwenden, um die Drehzahl in kleinen
Schritten zu erhéhen (+) oder zu verringern

(=)-

HINWEIS: Die Stellung fiir niedrige Drehzahl (Schildkréte)
ist ab Werk auf den unteren Leerlauf und die
mittlere Stellung (ADJ) ist ab Werk auf den
oberen Leerlauf eingestellt.

HINWEIS: Nachdem die Drehzahl eingestellt wurde, mui3
der Drehzahldnderungsfreigabe-Kippschalter
(B) innerhalb von zwei Sekunden dreimal
gedriickt und losgelassen werden, damit die
neue Einstellung fir die hohe oder niedrige
Drehzahl gespeichert wird. Wenn dies nicht
durchgefihrt wird, bleibt die neue Einstellung
fur die niedrige bzw. hohe Drehzahl nur so
lange aktiv, bis der Ziindschalter ausgeschaltet
wird. Danach kehrt die Drehzahl zur
urspriinglichen Einstellung zurtick.

Anderung der Motordrehzahl mit dem als
Wahlausriistung erhéltlichen Analoggaspotentiometer

(D)

HINWEIS: Durch Eindriicken des
Analoggaspotentiometers wird der Motor sofort
im unteren Leerlauf betrieben.

1. Den Wabhlkippschalter fir hohe/niedrige Drehzahl (A) in
die Stellung fir niedrige Drehzahl stellen.

2. Das Gaspotentiometer im Uhrzeigersinn drehen, um die
Drehzahl zu erhdhen, oder gegen den Uhrzeigersinn
drehen, um die Drehzahl zu verringern.

Fortsetz. siehe néachste Seite
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Richtlinien ftir den Motorbetrieb

HINWEIS: Das Steuergerét fir den Motor (ECU) erfal3t
die héhere der beiden Drehzahleinstellungen,
die mit dem Wabhlkippschalter fir hohe/niedrige
Drehzahl oder dem/den Analog-
Gassteuerung(en) vorgenommen wurden.
Wenn sich der Wahlkippschalter fiir
hohe/niedrige Drehzahl in der Stellung fiir
niedrige Drehzahl befindet, wird mit dem/den
Analog-Gassteuerung(en) die Drehzahl
oberhalb der unteren Leerlaufeinstellung
geregelt.

OURGP12,00001CD —29-14MAR06-4/5

Anderung der Motordrehzahl bei Motoren mit
Standard-Armaturenbrettern

Das Standard-Armaturenbrett verfiigt Uber einen
Gasschalter (E) zum Erhdéhen/Verringern der
Motordrehzahl, der durch Federkraft in die mittlere
Ruhestellung (Aus) zuriickgebracht wird.

Zum Erhéhen der Motordrehzahl die obere Halfte des
Kippschalters (E) (mit dem Symbol eines Hasen) driicken.
Den Kippschalter loslassen.

RG13289 -UN-300CT03

) . . . Anderung der Motordrehzahl bei Standard-Armaturenbrett
Die untere Halfte des Kippschalters (mit dem Symbol

einer Schildkréte) dricken, um die Motordrehzahl auf die E—Wahlkippschalter fiir hohe/niedrige Drehzahl
gewlinschte Drehzahl zu verringern. Den Kippschalter
loslassen.

Die Einstellungen werden nicht gespeichert.

OURGP12,00001CD -29-14MAR06-5/5
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Richtlinien ftir den Motorbetrieb

Abstellen des Motors

1. Kupplung ausrlcken, falls vorhanden, durch die der
Motorantriebsstrang gesteuert wird.

WICHTIG: Vor dem Abstellen eines Motors, der unter
Arbeitsbelastung betrieben wurde, den
Motor mindestens 2 Minuten lang mit
1000—1200 U/min laufen lassen, damit
heiBe Motorenteile abkiihlen kénnen.

Zur Stromerzeugung eingesetzte Motoren,
bei denen das Steuergerét fiir den Motor
bei einer bestimmten Drehzahl gesperrt
wird und keine untere Leerlauffunktion
vorhanden ist, miissen mindestens 2
Minuten lang ohne Last im oberen Leerlauf
betrieben werden.

2. Den Motor zum Abkuhlen mindestens 2 Minuten lang
mit 1000—1200 U/min laufen lassen.

Armaturenbretter, die nur Gber einen Wahlkippschalter fur
hohe/niedrige Drehzahl (B) verfugen: Die Drehzahl
einstellen, indem der Drehzahlédnderungsfreigabe-Schalter
(C) zusammen mit dem Drehzahlwahl-Kippschalter (D)
verwendet wird.

Armaturenbretter mit Analog-Gasbedienungselement (E)
(Wahlausristung): Entweder den Wahlschalter fir
hohe/niedrige Drehzahl (B) oder das Analog-
Gasbedienungselement (E) auf unteren Leerlauf stellen,
und mit der anderen Gasbedienung die gewunschte
Drehzahl einstellen.

HINWEIS: Das Steuergerét fir den Motor (ECU) erfal3t
die héhere der beiden Drehzahleinstellungen,
die mit dem Wahlkippschalter fiir hohe/niedrige
Drehzahl oder dem/den Analog-
Gasbedienungselement(en) vorgenommen
wurden.

3. Den Griff des Analog-Gaspotentiometers (falls
vorhanden) eindriicken, so daf3 der Motor im unteren
Leerlauf betrieben wird, oder die niedrige Drehzahl mit
Hilfe des Wahlkippschalters fur hohe/niedrige Drehzahl
einstellen.

Bedienelemente zum Abstellen des Motors

Auspuffrohr-Regendeckel

A—Ziindschalter

B—Wahlkippschalter fiir hohe/niedrige Drehzahl

C—Drehzahlanderungsfreigabe-Schalter

D—Drehzahlwahl-Kippschalter

E—Analog-Gasbedienungselement
(Wahlausriistung)

F—Auspuffrohr-Regendeckel

Fortsetz. siehe néachste Seite

RG9933 —-UN-18NOV99
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Richtlinien ftir den Motorbetrieb

4. Den Zindschalter (A) auf "AUS" stellen, um den Motor
abzustellen. Den Zindschliissel abziehen.

WICHTIG: Sicherstellen, daB der Auspuffrohr-
Regendeckel (F) bei abgestelltem Motor
angebracht ist. Dadurch wird verhindert,
daB Wasser und Schmutz in den Motor
eindringen.

OURGP12,00001CE  —29-14MAR06—-2/2

Begrenzungen fiir den Nebenantrieb

WICHTIG: Wenn ein Druckluftkompressor, eine
Hydraulikpumpe oder anderes Zubehor
durch den Nebenantrieb (A) angetrieben
werden sollen (Motorsteuerrader an der
Vorderseite des Motors), miissen die
Leistungsanforderungen des Zubehors auf
die nachfolgenden Werte begrenzt sein:

e 21 kW (28 hp) Dauerbetrieb bei 2800 U/min
e 26 kW (35 hp) Wechsellast bei 2800 U/min

OUOD006,00000F6  —29-040CT07-1/1

Stromerzeugeranwendungen (Notstrom)

Um sicherzustellen, daB ein Motor im Bereitschaftsbetrieb
voll leistungsfahig bleibt, den Motor anlassen und mit
Nenndrehzahl (mit 50 — 70 % Belastung) alle zwei
Wochen 30 Minuten lang laufen lassen. Den Motor NICHT
langere Zeit ohne Last laufen lassen.

RG,RG34710,5556 —29-27JUL06-1/1
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Schmierung und Wartung

Einhaltung der Wartungsintervalle

Den Betriebsstundenzéhler (A) an der Diagnoseanzeige
als Richtlinie verwenden, um alle Wartungen an den auf
den folgenden Seiten angefuhrten Stundenintervallen
durchzufihren. Zuséatzlich zu den angefiihrten
Wartungsarbeiten bei jedem planméafigen
Wartungsintervall bereits zuvor durchgefuhrte
Wartungsarbeiten wiederholen. Die Stundenintervalle und
durchgefuhrten Wartungsarbeiten mit Hilfe der Tabellen im
Abschnitt “Schmierungs- und Wartungsprotokolle”
protokollieren.

WICHTIG: Die empfohlenen Wartungsintervalle gelten
fiir normale Betriebsbedingungen. Die
Wartungsaufgaben sind HAUFIGER
durchzufithren, wenn der Motor unter
schwierigen Einsatzbedingungen betrieben
wird. Bei Nichtbeachtung der
Wartungsintervalle kann es zu Ausfall und
dauerhafter Beschadigung des Motors
kommen.

RG13728 —-UN-11NOV04

Betriebsstundenzéhler auf Armaturenbrett

A—Betriebsstundenzéhler

OURGP12,00001D0 —29-14MAR06-1/1

Verwendung der richtigen Kraftstoffe,
Schmiermittel und Kiihimittel

WICHTIG: Zur Wartung eines John Deere-Motors nur
Betriebsstoffe verwenden, die den im
Abschnitt "Betriebsstoffe" aufgefiihrten
Vorschriften entsprechen.

Die empfohlenen Kraftstoffe, Schmiermittel und Kuhimittel
kénnen beim John-Deere-Vertragshandler oder dem
ortlichen John-Deere-Ersatzteilnetz erfragt werden. Dort
sind auch notwendige Zuséatze fur den Betrieb unter
tropischen, arktischen oder anderen erschwerten
Bedingungen erhaltlich.

(0
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Schmierung und Wartung

Schmierungs- und Wartungsintervalltabelle - Standardindustriemotoren

HINWEIS: Die nachfolgend angegebenen Wartungsaufgaben den Uberschriften in
Wartungsintervalle gelten fiir den Abschnitten “Schmierung und Wartung”
Standardindustriemotoren. FUr die zuordnen.

Wartungsverfahren die nachfolgenden

Schmierungs- und Wartungsintervalle
500 Betr.std./ | 2000 Betr.std./
Prifpunkt Téglich 12 Monate 24 Monate Nach Bedarf
Motordl- und Kuhlflissigkeitsstand prifen .
Kraftstoffilter prifen .
Luftfilter-Staubabscheideventil und Kontrollanzeige prufen 2 .
Um den Motor herumgehen und eine Sichtprifung durchftihren .
Wechseln des Motoréls und Olfilters® .
Ersetzen des Kraftstoffiltereinsatzes .
Reinigung des Kurbelgeh&use-Entluftungsrohrs o
Prufen des Luftansaugsystems .
Prafung der Motordrehzahlen .
Federspannung des Riemenspanners und Riemenverschleil3 .
prifen
Prafung des elekirischen Masseanschlusses des Motors .
Wartung des Feuerléschers .
Prafung der Motorbefestigungen .
Wartung der Batterie .
Prifung des Kuhlsystems .
Nachfullen der Kuhimittelzusatze (SCAs) nach Bedarf .
Prifung von Kahimitteln fir Dieselmotoren .
Druckpriifung des Kihlsystems o
Schwingungsdampfer der Kurbelwelle prifen (wenn vorhanden)® .
Kuhlsystem spulen® .
Prifung der Thermostate .
Nachfullen von Kuhlflussigkeit .
Ersetzen der Luftfiltereinséatze .
Rippenkeilriemen ersetzen °
Prifung der Sicherungen .
2Den Luftvorfiltereinsatz ersetzen, wenn der Verstopfungsanzeiger einen Unterdruck von 625 mm (25 in.) Wasserséule anzeigt.
°.!:alls Ol PLUS-50 oder ACEA - E4/E5/E6/E7 NICHT zusammen mit einem Olffilter von John Deere verwendet wird, verkiirzt sich das
Olwechselintervall auf alle 250 Betriebsstunden.
°Den Kurbelwellen-Schwingungsdémpfer alle 4500 Betriebsstunden oder 60 Monate ersetzen, zum jeweils zuerst eintretenden Zeitpunkt.
“Wenn John Deere-COOL-GARD verwendet wird, kann das Spulintervall auf 3000 Betriebsstunden oder 36 Monate verlangert werden. Wenn
John-Deere-COOL-GARD verwendet wird und das Kuhimittel jahrlich getestet wird UND nach Bedarf Kiihimittelzusatze nachgefullt werden,
kann das Spulintervall auf 5000 Betriebsstunden oder 60 Monate verlangert werden, zum jeweils zuerst eintretenden Zeitpunkt.

Fortsetz. siehe néachste Seite OURGP12,00000FD —29-10AUGO07-1/2
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Schmierung und Wartung

Schmierungs- und Wartungsintervalle

500 Betr.std./ | 2000 Betr.std./
Prifpunkt Téaglich 12 Monate 24 Monate Nach Bedarf
Prafung des Luftkompressors (falls vorhanden) .
Kraftstoffanlage entluften .
OURGP12,00000FD _~29-10AUG07-2/2
25'3 112408
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Schmierung und Wartung

Schmierungs- und Wartungsintervalltabelle - Stromerzeugeranwendungen (Notstrom)

HINWEIS: Die nachstehenden Wartungsintervalle fir

Stromerzeugeranwendungen (Notstrom)

verwenden. Flir die Wartungsverfahren die

nachfolgenden Wartungsaufgaben den
Uberschriften in den Abschnitten
“Schmierung und Wartung” zuordnen.

Schmierungs- und Wartungsintervalle

Prifpunkt

Alle 2 Wochen

500
Betriebsstd.
oder 12
Monate

2000
Betriebsstd.
oder 24 Monate

Nach Bedarf

Den Motor mindestens 30 Minuten lang mit Nenndrehzahl und
50-70 % Last betreiben.

Motorél- und Kuhlflussigkeitsstand priifen

Kraftstoffilter prifen

Luftfilter-Staubabscheideventil und Kontrollanzeige prufen 2

Um den Motor herumgehen und eine Sichtprifung durchfiihren

Wechseln des Motoréls und Olfilters®

Ersetzen des Kraftstoffiltereinsatzes

Reinigung des Kurbelgeh&use-Entluftungsrohrs

Prifen des Luftansaugsystems

Prafung der Motordrehzahlen

Federspannung des Riemenspanners und Riemenverschleil3
prifen

Prifung des elekirischen Masseanschlusses des Motors

Wartung des Feuerldschers

Prafung der Motorbefestigungen

Wartung der Batterie

Prifung des Kuhlsystems

Nachfullen der Kuhimittelzusatze (SCAs) nach Bedarf

Prifung von Kahimitteln fir Dieselmotoren

Druckpriifung des Kihlsystems

Prifung des Kurbelwellen-Schwingungsdéampfers ©

Kuhlsystem spulen®

Prafung der Thermostate

Nachfullen von Kuhlflussigkeit

Ersetzen der Luftfiltereinsatze

Rippenkeilriemen ersetzen

Prufung der Sicherungen

aDen Luftvorfiltereinsatz ersetzen, wenn der Verstopfungsanzeiger einen Unterdruck von 625 mm (25 in.) Wasserséule anzeigt.

bFalls Ol PLUS-50 oder ACEA - E4/E5/E6/E7 NICHT zusammen mit einem Olfilter von John Deere verwendet wird, verkiirzt sich das

Olwechselintervall auf alle 250 Betriebsstunden.

°Den Kurbelwellen-Schwingungsdampfer alle 4500 Betriebsstunden oder 60 Monate ersetzen, zum jeweils zuerst eintretenden Zeitpunkt.

YWenn John Deere-COOL-GARD verwendet wird, kann das Spulintervall auf 3000 Betriebsstunden oder 36 Monate verlangert werden. Wenn
John-Deere-COOL-GARD verwendet wird und das Kuhimittel jahrlich getestet wird UND nach Bedarf Kuhimittelzusatze nachgefullt werden,
kann das Spulintervall auf 5000 Betriebsstunden oder 60 Monate verlangert werden, zum jeweils zuerst eintretenden Zeitpunkt.

Fortsetz. siehe néachste Seite
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Schmierung und Wartung

Schmierungs- und Wartungsintervalle
500
Betriebsstd. 2000
oder 12 Betriebsstd.
Prifpunkt Alle 2 Wochen Monate oder 24 Monate | Nach Bedarf
Priufung des Luftkompressors (falls vorhanden) .
Einstellen des Drehzahlzuwachses .
Kraftstoffanlage entliiften .
OURGP12,00002B5 —29-02JANO7-2/2
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Tagliche Schmierung und Wartung

Tagliche Priufungen vor dem Anlassen des
Motors

Folgendes VOR DEM ANLASSEN DES MOTORS zu
Beginn jedes Arbeitstags durchfiihren:

WICHTIG: KEIN Zusatzoél nachfiillen, bevor der
Olstand nicht UNTER der Markierung
"ADD" am OlmeBstab liegt. Bei diesem
Motor kein Motordl fiir die Einlaufzeit
verwenden.

RG12692 —-UN-07FEBO03

1. Den Motordlstand am OlmeBstab priifen. Nach Bedarf
Ol nachfiillen; die Viskositat muf3 der jeweiligen
Jahreszeit entsprechen (Siehe "DIESELMOTOROL" im
Abschnitt "Kraftstoffe, Schmiermittel und
Kuhlflissigkeiten".)

Je nach Ausfiihrung kann Ol auf der linken Seite (A)
oder am Kipphebeldeckel-Einfullverschluf3 (B)
nachgefllt werden.

Nach d_gm Prufen des Motorblstands den Mef3stab am
linken Oleinflllstutzen von Hand festziehen.

RG12779 —-UN-07JANO3

WICHTIG: NICHT hoéher als die obere Markierung am
MeBstab einfiillen. Ein Olstand an jeder
Stelle innerhalb der Kreuzschraffierung (C)
liegt im zuldssigen Betriebsbereich.

A—Linker Ol-EinfiillverschiuB
B—Kipphebeldeckel-OleinfiillverschluB
C—Kreuzschraffierung auf MeBstab
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Kipphebeldeckel-Einfillverschiu3
RG14931 -UN-13JUL06

< ADD XXX S

Kreuzschraffierung auf MeBstab

Fortsetz. siehe néachste Seite OUODO006,00000C2 —29-03AUG07-1/4
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Téagliche Schmierung und Wartung

ACHTUNG: Explosionsartiges Entweichen der
unter Druck stehenden Kiihlfliissigkeit kann
schwere Verbrennungen verursachen.

Den EinfillverschluB erst abnehmen, wenn der
Motor abgekiihlt ist oder der VerschluB mit
bloBen Handen angefaBBt werden kann.
VerschluBdeckel zunachst nur bis zum
Anschlag drehen, um den Druck abzulassen;
erst danach den Deckel ganz abnehmen.

2. Den Kuhlflussigkeitsstand bei abgekuhltem Motor
prufen. Der Kuhlflissigkeitsstand sollte bis zur
Unterkante des Einfullstutzens reichen. Wenn der
KihImittelstand niedrig ist, den Kahler (A) mit der
vorgeschriebenen Kihimittelldsung flllen. (Siehe
"NACHFULLEN VON KUHLFLUSSIGKEIT" im
Abschnitt "Wartung nach Bedarf".) Das gesamte
Kihlsystem auf Leckstellen prifen.

HINWEIS: Empfehlungen fir nicht von John Deere
geliefertem Zubehdr kénnen der
Betriebsanleitung des Fahrzeugs entnommen
werden.

A—Kaiihler nachfiillen

Khler nachfllen

Fortsetz. siehe néachste Seite

TS281 -UN-23AUGS88

RG6576 —UN-20JAN93

RG4675 —-UN-14DEC88
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30-2

112408
PN=105



Tagliche Schmierung und Wartung

WICHTIG: Wasser aus dem Filtertopf taglich
ablassen, um vorzeitigen Ausfall der
Einspritzpumpe zu vermeiden.

Bei Verwendung von BIODIESEL-
Gemischen die Wassermenge im
Kraftstoffiltereinsatz genauer liberwachen.
Wasser im Abscheider muB3 eventuell 6fter
abgelassen werden.

3. Den Kraftstoffilter (A) auf Wasser oder Schmutz priifen.
Wenn der Filter mit einem durchsichtigen Topf
ausgestattet ist, bei der taglichen Sichtprifung nach
Bedarf entleeren.

WICHTIG: Das Wasser in einen zweckméBigen
Behilter ablassen und vorschriftsméaBig
entsorgen.

a. Den AblaBstopfen (B) am Boden des Kraftstoffilters A
oder der Schale, falls vorhanden, um zwei oder drei -ﬁ'r e
Umdrehungen I6sen. F

_UN-110CT07

RG15334A

b. Den Entliftungsstopfen (C) am Kraftstoffilter-

Befestigungssockel um zwei volle Umdrehungen Kraftstofférderpumpe und Kraftstoffilter
I6sen und das Wasser vom Boden ablassen, bis
Kraftstoff herauslauft. A—Benzinfilter

B—AblaBschraube

. C—Entlift topf
c. Sobald Kraftstoff austritt, AblaBschraube fest D_Hzn:p::;%s:(?,ﬁrizmpkolben)

anziehen.

Nach dem Ablassen von Wasser aus dem Kraftstoffilter
muf3 der Filter vorgefillt werden. Sobald der Filter
vorgefillt ist, wird das Kraftstoffsystem von selbst
bereinigt, wenn der Anlasser durchgedreht wird.

a. Die Handvorpumpe (D) am Kraftstoffilterkopf
betétigen, bis der ausflieBende Kraftstoff keine
Luftblasen mehr enthalt.

b. Den Entliftungsstopfen fest anziehen.

Fortsetz. siehe néachste Seite OUODO006,00000C2 —29-03AUG07-3/4
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Téagliche Schmierung und Wartung

4. Wenn der Luftfilter mit einem automatischen
Staubabscheideventil (A) ausgestattet ist, das
Abscheideventil an der Luftfilter-Baugruppe
zusammendricken, um Schmutzansammlungen zu
entfernen.

Den Luftansaug-Verstopfungsanzeiger (B) (falls
vorhanden) prifen, um festzustellen, ob der Luftfilter
gewartet werden muf3.

WICHTIG: Der Luftansaugwiderstand darf 6,25 kPa
(0,06 bar) (1.0 psi) (25 in. H.O) nicht
libersteigen. Ein verstopfter
Luftfiltereinsatz fihrt zu liberméaBigem
Ansaugwiderstand und geringerer
Luftversorgung des Motors.

5. Eine grindliche Prifung des Motorraums durchfihren.
Auf OI- oder Kihimittellecks, abgenutzte Lufter- und
Zubehorantriebsriemen, lose Anschliisse und
Schmutzansammlungen achten.
Schmutzansammlungen entfernen und nach Bedarf
Reparaturen durchfiihren, wenn Leckstellen vorhanden
sind.

HINWEIS: Alle Anschliisse, Schutzkappen und Stopfen
sauberwischen, bevor mit Wartungsarbeiten
begonnen wird. Dies verringert die Méglichkeit
einer Verschmutzung des Systems

Prafung:

e Kuhler auf Leckstellen und Schmutzansammlungen

e Luftansaugsystemschlauche und -anschlisse auf
Risse und lose Schellen

e Ldifter-, Drehstromgenerator- und
Zubehorantriebsriemen auf Risse, Bruchstellen und
andere Schaden

e Kuhlmittelpumpe auf Kihimittellecks

HINWEIS: Das Austreten einer kleinen Menge Kihimittel
ist normal, wahrend der Motor abkdhlt und die
Teile sich zusammenziehen. UberméBige
Ktihlmittellecks kénnen ein Anzeichen dafir
sein, dal3 die Kuhimittelpumpe ersetzt werden
muB. Fir Reparaturen den
Motorvertriebshédndler oder die
Vertragswerkstatt aufsuchen.

RG7332A —-UN-22JAN99

Staubabscheideventil und Verstopfungsanzeiger

A—StaubablaBventil
B—L uftfilter-Verstopfungsanzeiger

OUODO006,00000C2 —29-03AUG07-4/4
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

Wechseln des Motorols und Filters

WICHTIG:

WICHTIG:

Der Motorél- und Filterwechsel alle 500
Betriebsstunden oder 12 Monate héngt von
den folgenden Bedingungen ab:

e Ausstattung des Motors mit einer
Olwanne, deren Fiillmenge dieses
verldngerte AblaBintervall zulaBt.

e Verwendung von Premiumdl: John Deere
PLUS-50™, ACEA E7 oder ACEA E6.

o Durchfiihrung einer Motorél-Analyse zur
Bestimmung der tatséachlichen
Verlangerung der Nutzungsdauer von
Olen gemaB ACEA-Spezifikation E7 und
E6.

e Verwendung des zugelassenen John-
Deere-Olfilters

e Verwendung von Dieselkraftstoff mit
einem Schwefelgehalt unter 0,50% (5000

ppm)

Das Intervall fiir den OI- und Filterwechsel
verkiirzt sich, wenn EINE der oben
aufgefiihrten Bedingungen nicht befolgt
wird.

Bei Verwendung von BIODIESEL-
Mischungen, die liber B20 liegen, das
Olwechselintervall auf die Halfte des
empfohlenen Wartungsintervalls verkiirzen
bzw. das Motordél mit OILSCAN
iiberwachen, um sicherzustellen, daB die
Verdiinnung des Kraftstoffs 5% nicht
tiberschreitet.

PLUS-50 ist eine Handelsbezeichnung von Deere & Company. Fortsetz. siehe néchste Seite

0OUOD006,00000C9 —29-10AUG07-1/5
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

HINWEIS: Wihrend der Einlaufzeit das Motordl und den
Filter erstmalig vor maximal 100
Betriebsstunden wechseln.

HINWEIS: Die Wartungsintervalle hdngen vom
Schwefelgehalt des Dieselkraftstoffs, der
Olwannenkapazitdt und dem Ol und Filter ab,
die verwendet werden. (Siehe
DIESELMOTOROL und DIESELMOTOROL-
UND FILTERWARTUNGSINTERVALLE im
Abschnitt “Kraftstoffe, Schmiermittel und
Kuhimittel”,)

OILSCAN™ oder OILSCAN PLUS™ ist ein Prafprogramm
von John Deere, das die Uberwachung der
Maschinenleistung unterstitzt und mdgliche Stérungen
feststellt, bevor diese ernsthaften Schaden anrichten
kénnen. OILSCAN™- und OILSCAN PLUS™-Sétze sind
vom Héndler oder von der Vertragswerkstatt fur John
Deere-Motoren erhdltlich. Olproben sollten vor dem
Olwechsel entnommen werden. Die dem Satz beigelegten
Anweisungen befolgen.

OILSCAN ist ein Warenzeichen von Deere & Company.
OILSCAN PLUS ist ein Warenzeichen von Deere & Company. Fortsetz. siehe niichste Seite OUOD006,00000C9 ~29-10AUGO7-2/5
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

A ACHTUNG: Die Metallflichen der Olwanne und
des AblaBverschlusses kénnen heif3 werden.
Vorsicht walten lassen, um Verbrennungen zu
verhiiten.

So werden Motorél und Filter gewechselt:

1. Den Motor ungeféhr 5 Minuten lang laufen lassen, um
das Ol anzuwéarmen. Den Motor abstellen.

2. Die Olwannen-AblaBschraube (siehe Pfeil) entfernen.

RG12783 —-UN-18FEB03

. . Olwannen-AblaBschraube
3. Motordl ablassen, solange es warm ist.

4. Den Filtereinsatz (A) mit einem geeigneten
Filterschlussel gegen den Uhrzeigersinn drehen und | £
ausbauen. Den Offiltereinsatz entsorgen.

HINWEIS: Je nach Motorausfihrung kann der Olfilter ‘ \
senkrecht oder waagerecht angebracht sein. \_
/

5. Die Olfilterdichtung entfernen und die Filter-Dichtflache
reinigen.

RG12693 —-UN-07FEBO03

™ e r
WICHTIG: Die einwandfreie Filterung des Ols ist ?- /\%

entscheidend fiir gute Schmierung. Den Ausbau des waagerechten Olfiltereinsatzes
Filter immer regelméBig ersetzen.

AusschlieBlich Filter verwenden, die den
John Deere Spezifikationen entsprechen.

HINWEIS: Eine dtinne Schicht Motordl auf die gesamte
Offilterdichtung auftragen. KEIN Schmierfett \
VERWENDEN.

6. Die neue Dichtung eindlen und einen neuen R
Offiltereinsatz einbauen. Den Filtereinsatz
entsprechend den auf dem Einsatz aufgedruckten P . .
Werten von Hand festziehen. Wenn keine Werte S i Y, '
angegeben sind, den Einsatz von Hand ungefahr um S

RG12822 —-UN-09FEB03

eine 3/4 - 1-1/4 Drehung anziehen. nachdem die Ausbau des als Wahlausristung erhéltlichen senkrechten

Dichtung das Filtergehduse berthrt. Den Filtereinsatz Offitereinsatzes

NICHT zu fest anziehen. Wenn ein Filterschlissel A—Olfiltereinsatz
verwendet wird, darauf achten, daf3 dieser gepolstert

ist, um Beschadigungen des Filtereinsatzes zu

verhindern.

7. Den Olwannen-AblaBverschluB mit einem O-Ring
anbringen. Wenn der O-Ring beschadigt ist, diesen
ersetzen.

Fortsetz. sieche niachste Seite OUOD006,00000C9 —29-10AUG07-3/5
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

8. Die AblaBschraube mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

Spezifikation

Olwannen-AblaBschraube mit O-
RiNG—Drehmoment ...........ccoceeriiiieiiiceeee e 35 Nem (26 Ib ft)

0OUOD006,00000C9  —29-10AUG07-4/5

9. Das Kurbelgeh&use des Motors je nach
Motorausfilhrung durch den seitlichen Oleinfillstutzen
(B) oder die Kipphebeldeckel6ffnung (C) mit
vorgeschriebenem John-Deere-Motordl fullen. (Fir das )
richtige Motord! siehe "DIESELMOTOROL" im el
Abschnitt "Kraftstoffe, Schmiermittel und f"’ .
Kuhlflissigkeit".)

—UN-07JANO3

Fur die richtige Oleinfullmenge fir den jeweiligen Motor
siehe "M__OTORKURBELGEHAUSE- L
OLEINFULLMENGE" im Abschnitt "Spezifikationen" By .
dieses Handbuchs. bl S

RG12779A

WICHTIG: Den Motor unmittelbar nach einem
Olwechsel 30 Sekunden lang durchdrehen,
ohne ihn anspringen zu lassen. Dadurch
wird ausreichende Schmierung der
Motorkomponenten sichergestellt, bevor
der Motor anspringt.

HINWEIS: Die Fullmenge des Kurbelgehduses kann leicht
abweichen. Das Kurbelgehduse IMMER
aufftillen, bis sich der Olstand innerhalb der
Kreuzschraffierung (D) am Mef3stab befindet.

NICHT (berfiillen. Kipphebeldeckel-Oleinfiillstutzen
RG12781 -UN-17FEB03
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10. Motor anlassen und auf undichte Stellen Uberprufen.

11. Den Motor abstellen und den Olstand nach 10
Minuten prifen. Der Olstand sollte sich innerhalb der
Kreuzschraffierung (D) am OlmeBstab befinden. < ADD |><><><| é

Kreuzschraffierung auf MeBstab

B—AIls Wahlausriistung erhéltlicher seitlicher
Oleinfillstutzen

C—Kipphebeldeckel-Oleinfiillstutzen

D—Kreuzschraffierung auf MeBstab

OUOD006,00000C9 —29-10AUG07-5/5
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

Ersetzen des Kraftstoffiltereinsatzes

ACHTUNG: Unter Druck austretende Fliissigkeit
kann die Haut durchdringen und ernsthafte
Verletzungen verursachen. Druck ablassen,
bevor Kraftstoffleitungen oder andere Leitungen
geldst werden. Bevor der Druck
wiederaufgebaut wird, alle
Leitungsverbindungen festziehen. Hande und
Kérper von Offnungen und Diisen fernhalten,
aus denen Flissigkeit unter Druck austritt. Mit
einem Stiick Karton oder Papier nach Hochdruckfliissigkeiten
Leckstellen suchen. Nicht die Hande
verwenden.

X9811 —-UN-23AUGS88

Wenn irgendeine Fliissigkeit in die Haut
eingespritzt wird, muB sie innerhalb weniger
Stunden von einem sachkundigen Arzt operativ
entfernt werden, sonst kann Wundbrand
eintreten. Arzte, die sich mit derartigen
Verletzungen nicht auskennen, kénnen
Informationen telefonisch von der
medizinischen Abteilung bei Deere & Company
(Medical Department) in Moline, lllinois (USA)
oder anderen kompetenten Quellen beziehen.

1. Das Kraftstoff-Absperrventil schlieBen, falls vorhanden.

2. Kraftstoffilter und die Umgebung griindlich reinigen.

RG15479 -UN-190CTO07

Benzinfilter

3. Die Verdrahtung des Wassersensors (falls vorhanden)
abnehmen. A—AblaBschraube
B—Sicherungsring
4. Den AblaBverschluf3 (A) 16sen und den Kraftstoff in C—Filtereinsatz
einen geeigneten Behélter ablassen.

HINWEIS: Durch gleichzeitiges Anheben und Drehen des
Sicherungsrings kann dieser leichter (ber die
Ftihrungsstifte bewegt werden.

5. Den Sicherungsring (B) fest fassen und um 1/4
Drehung gegen den Uhrzeigersinn drehen (bei
Betrachtung von oben). Den Ring mit dem Filtereinsatz
(C) entfernen.

6. Den Filterbefestigungssockel auf Sauberkeit prufen.
Nach Bedarf reinigen.

Fortsetz. siehe néachste Seite OUODO006,00000C3  —29-170CT07-1/2
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

HINWEIS: Die Fihrungsstifte an den
Kraftstoffiltergehdusen mussen richtig mit den
Schlitzen im Befestigungssockel ausgerichtet
werden, um den Einbau richtig durchzufiihren.

7. Den neuen Filtereinsatz auf dem Befestigungssockel
anbringen. Darauf achten, daf3 der Filter richtig
ausgerichtet ist und fest auf dem Sockel sitzt. Es kann
erforderlich sein, den Filter zu drehen, damit er
ordnungsgeman ausgerichtet wird.

Falls ein Wasserabscheidertopf vorhanden ist, den
Filtereinsatz vom Abscheidertopf abnehmen. Den
Abscheidertopf entleeren und reinigen. Mit PreBluft
trocknen. Den Topf am neuen Einsatz anbringen. Fest
anziehen.

8. Die Keile am Filtereinsatz mit den Schlitzen am
Filtersockel ausrichten.

9. Sicherungsring auf den Sockel aufsetzen, wobei darauf
geachtet werden muf3, daf3 die Staubdichtung richtig im
Filtersockel sitzt. Den Sicherungsring von Hand gegen
den Uhrzeigersinn festziehen (ungefahr 1/3
Umdrehung), bis er mit einem Klickgerdusch in der
Einraststelle einrastet. Den Sicherungsring NICHT zu
fest anziehen.

HINWEIS: Der Filter ist korrekt eingebaut, wenn ein
Klicken zu héren und ein Nachgeben des
Sicherungsrings zu spliren ist.

Mit dem neuen Einsatz wird ein Stopfen
mitgeliefert, um den gebrauchten Einsatz zu
verschlie3en.

10. Die Verdrahtung des Wassersensors (falls vorhanden)
wieder anschlieB3en.

11. Das Kraftstoffabsperrventil 6ffnen und den
Kraftstoffilter vorfullen. (Siehe VORFULLEN DES
KRAFTSTOFFILTERS im Abschnitt "Wartung nach
Bedarf".)

OUOD006,00000C3  —29-170CT07-2/2
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

Reinigung des Kurbelgehause-
Entliftungsrohrs

Beim Betrieb unter staubigen Bedingungen muf3 das
Entluftungsrohr haufiger gereinigt werden.

1. Das Kurbelgehause-Entliftungsrohr (A) entfernen und
reinigen.

2. Das Entluftungsrohr einbauen.

RG15634 —-UN-190CT07

Kurbelgehduse-Entliftungsrohr

OUOD006,00000CA —29-10AUG07-1/1
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

Prifung des Entliiftungssystems
geschlossener Kurbelgehéuse (falls
vorhanden)

1. Die Schlauche (A) und (B) sowie die
OlablaBleitungsbaugruppe (C) auf Knicke, Verstopfung
und andere Schaden prifen.

2. Ruckschlagventil (D) auf Schaden prifen.

3. Sicherstellen, da3 der Umgehungsanschluf3 (E) des
Kurbelgehause-Entliftungssystems nicht verstopft ist.

4. Die Kurbelgehauseentliftung auf Risse und andere
Schaden prifen.

5. Den Turbokompressoranschluf3 auf Risse, Verstopfung
und andere Schéaden prifen.

A—Schlauch, Kompressor zu Filtergehduse

B—OlablaBschlauch

C—OlablaBleitungsbaugruppe

D—Rickschlagventil

E—UmgehungsanschluB3 des Kurbelgehiuse-Entlift-
ungssystems

Umgehungsanschlu3 des Kurbelgehduse-Entliftungssystems

RG15633 —-UN-190CT07

RG15632 —-UN-190CT07

OUOD006,000011B  —29-190CT07-1/1
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

Ersetzen des Kurbelgehéause-
Entliftungsfilters (falls vorhanden)

1. Die Klemmen (A) 6ffnen und den Deckel der
Kurbelgehduseentliftung entfernen.

2. Den alten Filter entfernen und entsorgen.

3. Einen neuen Filter so in das Gehause der
Kurbelgehauseentliftung einsetzen, dal3 er einrastet.

4. Den Decken anbringen und die Klemmen verriegeln.

A—Klemme
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Ersetzen des Kurbelgehduse-Entliiftungsfilters

QOUOD006,000011C  —29-190CT07-1/1
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

Prifen des Luftansaugsystems

WICHTIG: Das Luftansaugsystem darf keine
Undichtigkeit aufweisen. Selbst die kleinste
Undichtigkeit kann durch in das
Ansaugsystem eindringenden
abschleifenden Schmutz und Staub zur
Beschéadigung der inneren Motorteile
fiihren.

1. Alle Ansaugschlduche (Rohre) auf Risse prifen. Nach
Bedarf ersetzen.

2. Die Schellen (A) am Rohr, mit dem der Luftfilter, der
Motor und — falls vorhanden — der Turbolader
verbunden sind, prifen. Die Schellen nach Bedarf
festziehen. Dadurch wird verhindert, da3 Schmutz
durch lose Anschlisse in das Luftansaugsystem
eindringt und Schaden innen im Motor verursacht.

3. Wenn der Motor mit einem Gummi-
Staubabscheideventil (B) ausgestattet ist, das Ventil an
der Unterseite des Luftfilters auf Risse oder
Verstopfung prifen. Nach Bedarf ersetzen.

WICHTIG: Den Einsatz des Luftvorfilters IMMER
ERSETZEN, wenn der Luftfilter-
Verstopfungsanzeiger einen Unterdruck
von 625 mm (25 in.) H.O anzeigt, gerissen
oder sichtlich verschmutzt ist. Siehe
ERSETZEN DES LUFTFILTEREINSATZES
im Abschnitt Wartung nach Bedarf.

4. Den Verstopfungsanzeiger (C) auf richtige Funktion
prifen. Die Anzeige nach Bedarf ersetzen.

WICHTIG: Wenn der Motor nicht mit einem Luftfilter-
Verstopfungsanzeiger ausgestattet ist, die
Luftfiltereinsétze nach jeweils 500
Betriebsstunden oder 12 Monaten ersetzen,
zum jeweils zuerst eintretenden Zeitpunkt.

Schellen priifen

Staubabscheideventil und Luftfilter-Verstop

A—Schellen
B—StaubablaBventil
C—L.uftfilter-Verstopfungsanzeiger

RG41183,000003D  —-29-31JAN07-1/1

RG7332B —-UN-22JAN99
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fungsanzeiger

RG4689 —-UN-20DEC88
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

Motordrehzahlen priifen

Drehzahimesserwert beobachten (wenn vorhanden) und
die Motordrehzahlen anhand der Spezifikationen prifen
(korrekte Drehzahlen siehe Auflistung unter
MOTORNENNLEISTUNGSSPEZIFIKATIONEN). Wenn
die Motordrehzahl eingestellt werden muf3, den John-
Deere-Handler zu Rate ziehen.

RG41183,000003E  —29-31JANO7-1/1

Federspannung des Riemenspanners und
RiemenverschleiB priifen

Riemenantriebssysteme, die mit einem automatischen
(Feder-) Riemenspanner versehen sind, kbnnen nicht
eingestellt oder repariert werden. Diese automatischen
Riemenspannvorrichtungen sollen die vorgeschriebene
Spannung Uber die gesamte Lebensdauer des Riemens
aufrechterhalten. Entspricht die Federspannung des
Riemenspanners nicht der Spezifikation, die
Riemenspanner-Baugruppe ersetzen.

Fortsetz. siehe néchste Seite

OUOD006,000010E  —29-100CT07-1/3
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

Priifung der Riemenabnutzung

Der Riemenspanner (A) funktioniert innerhalb der
Begrenzung der Armbewegung, wenn die richtige
Riemenlénge und -geometrie verwendet werden.

Den Rippenkeilriemen (B) einer Sichtprifung auf
Ubermafige Abnutzung und Risse unterziehen. Siehe
Ersetzen des Lufter- und Drehstromgenerator-Riemens in
Abschnitt 45.

A—Riemenspanner
B—Rippenkeilriemen
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Untersuchung der Riemenabnutzung
Fortsetz. siehe néchste Seite OUOD006,000010E _-29-100CT07-2/3

35-12

112408
PN=119



Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

Priifung der Federspannung des Riemenspanners

Ein Prufgeréat fur die Riemenspannung liefert bei
automatischen Spannvorrichtungen kein genaues
MeBergebnis. Die Federspannung des Spanners mit
einem Drehmomentschlissel geméai den folgenden
Anweisungen prifen:

1. Die Riemenspannung mit einem Stemmeisen und
Steckschlisseleinsatz am Spannarm aufheben. Die
Riemen von den Riemenscheiben abnehmen.

2. Die Spannung am Spannarm aufheben und das
Stemmeisen wegnehmen.

3. Eine Markierung (A) wie abgebildet am Schwenkarm
des Riemenspanners anbringen.

4. 21 mm (0.83 in.) von (A) messen und eine Markierung
(B) am Spanner-Befestigungssockel anbringen.

5. Den Drehmomentschlissel (C) so ansetzen, daf3 er mit
dem Mittelpunkt der Riemenscheibe und des
Riemenspanners ausgerichtet ist. Den Schwenkarm mit
einem Drehmomentschlissel drehen, bis die
Markierungen (A und B) miteinander ausgerichtet sind.

6. Die Messung mit dem Drehmomentschlussel notieren
und mit der nachstehenden Spezifikation vergleichen.
Erforderlichenfalls die Spanner-Baugruppe ersetzen.

Spezifikation
Federspannung—Drehmoment..............cccccoeiees 18-22 Nem (13-16 Ib-ft)

HINWEIS: Das Gewinde der Riemenspannerrollen-
Sechskantschraube ist LINKSGANGIG.

A—Markierung auf dem Schwenkarm
B—Markierung am Spanner-Montagesockel
C—Drehmomentschliissel

RG12825 -UN-19FEBO03

RG12824 —-UN-19FEBO03

RG12971 —-UN-04JUNO3

Ausrichtung des Drehmomentschliissels mit Riemenscheibe und
Spannvorrichtung

OUOD006,000010E  —29-100CT07-3/3
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

Priifung der elektrischen Masseanschliisse
des Motors

Alle Masseanschliusse des Motors sauber und fest halten,
um elektrische Lichtbégen zu verhindern, durch die
elektrische Komponenten beschadigt werden kdnnten.

RG41183,0000049 —29-08JAN03-1/1

Wartung des Feuerléschers

Ein Feuerléscher (A) ist bei der Vertragswerkstatt oder
beim Motorvertriebshandler erhaltlich.

Die beigelegte Gebrauchsanweisung lesen und befolgen.
Der Feuerléscher sollte mindestens alle 500
Betriebsstunden oder monatlich geprift werden. Nach der
Benutzung des Feuerléschers — wenn auch nur

kurzzeitig — muf3 er neu geladen werden. Die Prufungen
auf dem Schild, das mit der Bedienungsanleitung des
Feuerldschers geliefert wird, notieren.

A—Feuerléscher

RW4918 -UN-15DEC88

Feuerléscher

RG,RG34710,5567 —29-02JAN07-1/1
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

Prifung der Motorbefestigungen

Die Motorbefestigung unterliegt der Verantwortung des
Fahrzeug- oder Stromerzeugerherstellers. Die Richtlinien
des Herstellers fur die Befestigungsspezifikationen
befolgen.

WICHTIG: Fiir die Motorbefestigung nur
Befestigungsteile der Festigkeitsklasse
SAE 8 oder héher verwenden.

1. Die Motorbefestigungshalterung, die
Schwingungsdampfer und die Befestigungsschrauben
am Stitzrahmen und Motorblock auf festen Sitz prifen.
Nach Bedarf festziehen.

2. Den Allgemeinzustand der Schwingungsdampfer (falls
vorhanden) prifen. Die Schwingungsdampfer ersetzen,
wenn der Gummi abgenutzt ist oder von den
Befestigungen zusammengedriickt wurde.

DPSG,RG34710,111  —29-07JAN02-1/1
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

Wartung der Batterie

ACHTUNG: Batteriegase sind explosiv. Offenes
Feuer und Funkenflug von der Batterie
fernhalten. Zum Priifen des Saurestandes eine
Taschenlampe verwenden.

Ladezustand der Batterie niemals durch
Verbinden der Batteriepole mit einem
Metallgegenstand priifen. Ein Voltmeter oder
einen Saurepriifer verwenden.

Immer das an Masse angeschlossene
NEGATIVE (-) Batteriekabel zuerst abklemmen
und zuletzt anschlieBen.

ACHTUNG: Batteriepole, AnschluBklemmen und
zugehorige Teile enthalten Blei und Bleiverbindungen.
Diese Chemikalien erzeugen laut Erkenntnissen des
Bundesstaats Kalifornien Krebs und
fortpflanzungsrelevante Schéden. Nach jedem Umgang
mit Batterien die Hande griindlich waschen.

1. Bei Standardbatterien den Batteriesédurestand prufen.
Jede Zelle bis zur Unterkante des Einflllstutzens mit
destilliertem Wasser auffllen.

HINWEIS: Bei wartungsarmen oder wartungsfreien
Batterien sollten nur sehr wenige zusétzliche
Wartungsarbeiten anfallen. Der
Batterieséurestand kann jedoch gepriift
werden, indem der mittlere Abschnitt des
Aufklebers an der gestrichelten Linie
eingeschnitten wird und die Zellenstopfen
entfernt werden. Nach Bedarf sauberes,
weiches Wasser nachftllen, damit der Stand
bis zur Unterkante des Einfiillstutzens reicht.

2. Die Batterien sauber halten, indem sie mit einem
feuchten Tuch abgewischt werden. Alle Anschliisse
sauber und festgezogen halten. Jegliche Korrosion
entfernen und die AnschluBklemmen mit einer Lésung
aus Natron und Wasser im Mischungsverhdltnis 1:4
reinigen. Alle Anschllsse gut festziehen.

Fortsetz. siehe néachste Seite

TS204 -UN-23AUGS88

Batterieexplosion

RG,RG34710,5568 —29-20MAY96-1/4
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

HINWEIS: Batterieklemmen und Anschllisse mit einer
Mischung aus Vaseline und Natron
liberziehen, um Korrosion vorzubeugen.

3. Die Batterien voll geladen halten, insbesondere bei
tiefen Temperaturen. Wenn ein Batterieladegerét
verwendet wird, das Ladegerat ausschalten, bevor es
an die Batterie(n) angeschlossen wird. Das POSITIVE
(+) Batterieladegeréatkabel an den POSITIVEN (+)
Batteriepol anschlieBen. Danach das NEGATIVE (-)
Batterieladegeréatkabel an einen geeigneten
MasseanschluB3 anschlieB3en.

Fortsetz. siehe nachste Seite RG,RG34710,5568 —29-20MAY96-2/4
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

ACHTUNG: Die im Elektrolyt der Batterie
enthaltene Schwefelséure ist giftig. Sie ist von
einer Starke, die hautatzend ist und Locher in
Kleiderstoffe fressen kann. Gelangen
Séurespritzer in die Augen, kann der Verletzte
erblinden.

Gefahren durch folgende
SicherheitsmaBnahmen verhiiten:

1. Batterien nur in gut beliifteten Bereichen
nachfillen.

2. Augenschutz und Gummihandschuhe tragen.

3. Das Einatmen von Déampfen beim Auffiillen
von Batteriesédure vermeiden.

4. Verschitten oder Austropfen von
Batteriesdure vermeiden.

5. Starten mit Fremdbatterie vorschriftsmaBig
ausfihren.

Falls Batteriesaure auf die Haut oder in die
Augen gelangt ist:

1. Betroffene Hautstellen mit Wasser abspiilen.
2. Natron oder Kalkpulver auftragen, damit die
Batteriesdure nach Mdglichkeit neutralisiert
wird. Schwefelsdure
3. Die Augen 10 bis 15 Minuten mit Wasser
ausspiilen. Sofort einen Arzt aufsuchen.

TS203 -UN-23AUG88

Wenn Batteriesdure geschluckt wird:

1. GroBe Mengen Wasser oder Milch trinken.

2. Dann Magnesiamilch, rohes Riihrei oder
Pflanzendl trinken.

3. Sofort einen Arzt aufsuchen.

Bei Frostwetter den Motor mindestens 30 Minuten lang
laufen lassen, um eine grindliche Mischung
sicherzustellen, nachdem der Batterie Wasser hinzugefugt
wurde.

Falls es nétig ist, Batterie(n) zu ersetzen, missen die
Ersatzbatterien folgende empfohlene Leistungsdaten bei -
18 °C (0 °F) erfillen oder Ubertreffen:

Fortsetz. siehe nachste Seite RG,RG34710,5568 —29-20MAY96-3/4
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

Spezifikation
12-Volt-Anlasser
(Standardausfuhrung)—
Kaltstartstrom in AMPEre.......oooi i 640
12-Volt-Anlasser
(Hochleistungsausfiihrung)—

Kaltstartstrom in AMPere.........ccoooiiiiiiiiiiiee e 800
24-Volt-Anlasser

(Standardausfihrung)—

Kaltstartstrom in AMPEre..........cooiiiiiiiiieieee e 570

RG,RG34710,5568 —29-20MAY96—4/4

Priifung des Kiihlsystems

ACHTUNG: Unter Druck entweichende
Kuhlifliissigkeit kann schwere Verbrennungen
verursachen.

Motor abschalten. Den KiihlerverschluB nur
entfernen, wenn er mit den bloBen Handen
angefafB3t werden kann. VerschluBdeckel
zunachst nur bis zum Anschlag drehen, um den
Druck abzulassen. Erst danach den Deckel ganz
abnehmen.

WICHTIG: Das Kiihlsystem muB entliiftet werden,
wenn es wieder gefiillt wird. Die
Verschraubung der Temperaturgebereinheit
an der Riickseite des Zylinderkopfs oder
den Stopfen im Thermostatgehéduse lésen,
damit die Luft beim Fiillen des Systems
entweichen kann. Die Verschraubung bzw.
den Stopfen wieder festziehen, wenn
samtliche Luft entwichen ist.

1. Das gesamte Kuhlsystem einer Sichtprifung auf
Leckstellen unterziehen. Alle Schellen fest anziehen.

2. Alle Kuhlsystemschlauche grundlich auf harte, diinne
oder gerissene Stellen prifen. Die Schlauche ersetzen,
wenn einer der obigen Zustande festgestellt wird.

TS281 -UN-23AUGS88

Hochdruckfltissigkeiten

RG,RG34710,5580 —29-20MAY96-1/1
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

Nachfillung von Kihimittelzusatzen
zwischen Kiihimittelwechseln

WICHTIG: Keine Kiihimittelzusatze verwenden, wenn
das Kiihilsystem entleert und mit John-
Deere-COOL-GARD™ gefillt wird.

HINWEIS: Wenn das System mit einem Kuhimittel gefillt
werden soll, das keine Kihlmittelzusétze
enthélt, missen sie dem Kiihlmittel vorher
zugesetzt werden. Das
Gesamtfassungsvermdégen des Systems
ermitteln und im voraus mit 3 % John-Deere-
Coolant Conditioner (Kuhimittelzusatz)
mischen.

Durch Zeit und Verbrauch nimmt die Konzentration der
Kuhlmittelzusatze wahrend des Motorbetriebs langsam ab.
Deshalb ist das Nachfillen von Schutzmitteln in
regelmafRigen Zeitabstédnden erforderlich, auch wenn
John-Deere-COOL-GARD™ verwendet wird. In das
Kuhlsystem mussen KuhImittelzusatze nachgeflllt werden,
die in flussiger Form erhaltlich sind.

Die Aufrechterhaltung der richtigen Kuhimittelzusatz-
Konzentration und des richtigen Gefrierpunkts im
Kuhlsystem ist wichtig, um Rost, Blichsen-Lochfral3 und -
Korrosion sowie Einfrieren durch falsche Kihimittellésung
zu vermeiden.

John-Deere-LIQUID COOLANT CONDITIONER
(Flussigkiihlmittelzusatz) wird als Kiihimittelzusatz fiir
John-Deere-Motoren empfohlen.

NIEMALS verschiedene Sorten von Kiihimittelzusitzen
mischen.

Die KuhImittellésung alle 500 Betriebsstunden oder 12
Monate mit John-Deere-KuhImittelprufstreifen oder mit
einer COOLSCAN™- oder COOLSCAN PLUS™-Analyse
Uberprufen. Falls eine COOLSCAN™ - oder COOLSCAN
PLUS™-Analyse nicht verflgbar ist, das System geman
den Anweisungen auf dem Aufkleber des John Deere
Flussigkuhlmittelzusatzes auffrischen.

COOL-GARD ist ein Warenzeichen von Deere & Company
COOLSCAN ist ein Warenzeichen von Deere & Company
COOLSCAN PLUS ist ein Warenzeichen von Deere & Company

- —

Priifung des Kiihlerkihlmittels

Kuhlmittel/Batterie-Prtifgerdt JT07298

Fortsetz. siehe néachste Seite
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

WICHTIG: Den Kiihimittelstand IMMER auf der
richtigen Hohe halten, und die richtige
Konzentration beibehalten. Den Motor
NIEMALS ohne Kiihimittel betreiben, auch
nicht fir wenige Minuten.

Wenn das Kiithimittel hdufig nachgefulit
werden muB, sollte die Glykolkonzentration
mit dem KiihIimittel/Batterie-Tester JT07298
geprift werden, um zu gewahrleisten, daB
der gewiinschte Frostschutz eingehalten
wird. Die Herstelleranweisungen fiir das
Kuhimittel-/Batteriepriifgerat befolgen.

Die vom Hersteller empfohlene Konzentration von
KahImittelzusatzen nachfillen. NIEMALS mehr als die
empfohlene Menge nachfillen.

Die Verwendung von nicht empfohlenen
Kuhlmittelzusatzen kann zur Abscheidung von Zusétzen
und Gelbildung im KuhImittel fihren.

Wenn andere Kihlmittel verwendet werden, vom
Lieferanten des Kuhimittels die notwendigen Informationen
einholen und die Herstelleranweisungen bezlglich der
Verwendung von Kuhlmittelzuséatzen befolgen.

SieheINFORMATIONEN ZU KUHLMITTELN FUR
DIESELMOTOREN UND KUHLMITTELZUSATZEN fir
das richtige Mischen von Kuhimittelbestandteilen vor dem
Einflllen in das Kihlsystem.

DPSG,0U0D002,1921 —29-27JUL06-2/2
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

Priifung des Dieselmotor-Kiihimittels

Priifung des Dieselmotor-Kiihimittels

Das Beibehalten einer entsprechenden Konzentration
von Glykol und korrosionshemmenden Zusatzstoffen
im Kdhlmittel ist kritisch fur den Schutz des Motors und
des Kuhlsystems gegen Einfrieren, Korrosion und
Erosion sowie FraBBstellen an den Zylinderblchsen.

In Abstdnden von hochstens 12 Monaten oder wenn
UbermaBig viel Kihimittel durch Leckstellen oder
Uberhitzung verloren wurde, die Kihimittelldsung
prufen.

Kiihimittel-Priifstreifen

KdhIimittel-Prifstreifen sind beim John-Deere-Héandler
erhéltlich. Diese Prifstreifen sind eine einfache und

COOLSCAN ist eine Handelsbezeichnung der Firma Deere &
Company.

COOLSCAN PLUS ist eine Handelsbezeichnung der Firma Deere &
Company.

wirksame Methode zum Priifen des Gefrierpunkts und
der Zusatzstoffkonzentrationen des MotorkihImittels.

Die Ergebnisse mit der KuhImittel-Zusatzstoff-Tabelle
(SCA-Tabelle) vergleichen, um die Menge der
korrosionshemmenden Zusatzstoffe im Kihimittel zu
ermitteln und festzustellen, ob mehr John-Deere-
COOLANT-CONDITIONER (KUhimittelzusatz)
hinzugefuigt werden soll.

COOLSCAN™ und COOLSCAN PLUS™

Zur griindlicheren Analyse des Kuhimittels falls
moglich eine COOLSCAN- oder COOLSCAN PLUS-
Analyse ausfiihren. Weitere Informationen erhalten Sie
bei Ihrem John-Deere-Handler.

DX,CO0OL9 -29-19DEC03-1/1
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

Druckpriifung des Kiihlsystems

RG6557 —UN-20JAN93

Prifung des Kiihlerverschlusses

ACHTUNG: Unter Druck entweichende
Kuhlifliissigkeit kann schwere
Verbrennungen verursachen.

Motor abschalten. Den KiihlerverschluB nur
entfernen, wenn er mit den bloBen Handen
angefaBt werden kann. VerschluBdeckel
zunéchst nur bis zum Anschlag drehen, um
den Druck abzulassen. Erst danach den
Deckel ganz abnehmen.

Priifung des Kiihlerverschlusses

1. Den Kuhlerverschlussdeckel abnehmen und wie
gezeigt an Prifgerat D05104ST anschlie3en.

2. Den Verschluf3 mit dem aufgefuhrten
vorgeschriebenen Druck beaufschlagen. Der
VerschluBBdeckel ist in Ordnung, wenn der Druck 10
Sekunden lang im normalen Bereich gehalten wird.

Wenn der Manometer den Druck nicht halt,
KuhlerverschluBdeckel ersetzen.

Spezifikation
KuhlerverschluB-Haltedruck
(Offnet sich 10 Sekunden lang
nicht)—Druckwert ..........cccccerieriiiieennn. mindestens 70 kPa (0,7 bar)
(10 psi)

3. VerschluBdeckel vom Manometer abnehmen, um
180° drehen und erneut prufen. Dadurch wird
sichergestellt, dal3 die erste Messung korrekt war.

RG6558 —UN-20JAN93

Priifung des Klihlsystem

Prifung des Kihlsystem

HINWEIS: Zur Priifung des gesamten Kiihlsystems
mul3 der Motor warmgelaufen sein.

1. Darauf achten, daf3 der Motor ausreichend
abgekuhlt ist, damit der KihlerverschluBdeckel
ohne Gefahr abgenommen werden kann.

2. Kuhler bis zur korrekten Hohe mit Kiihimittel
auffallen.

WICHTIG: Das Kiihlsystem NICHT mit zuviel Druck
beaufschlagen, da dies zur
Beschéadigung des Kiihlers und der
Schlauche fiihrt.

3. Das Prufgerat mit dem Adapter am Einflllstutzen
des Kuhlers anschlieBen. Das Kihlsystem mit dem
fur den Kuhlerverschluf3 aufgefihrten
vorgeschriebenen Druck beaufschlagen.

4. Wahrend das Kuhlsystem unter Druck steht, alle
Schlauchverbindungen, den Kuhler und den
gesamten Motor auf Leckage prifen.

Auftretende Leckage beseitigen und die
Druckprifung des Systems erneut durchfiihren.

Fortsetz. siehe néachste Seite RG,RG34710,5586 —29-07JAN02-1/2
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Nach 500 Betriebsstunden/12 Monaten

Wenn keine Leckage festgestellt wird, das oder die Zylinderkopfdichtung undicht. Dieses
Manometer dennoch einen Druckabfall anzeigt, so Problem umgehend vom Motorvertragshandler oder
ist moglicherweise ein Teil im Inneren des Systems von der Vertragswerkstatt beheben lassen.
RG,RG34710,5586 —29-07JAN02-2/2
35-24 112408
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Nach 2.000 Betriebsstunden/24 Monaten

Schwingungsdampfer der Kurbelwelle prifen __
(wenn vorhanden) -

1. Den Schwingungsd@mpfer mit beiden Handen fassen
und versuchen, ihn in beide Richtungen zu drehen. Ist
eine Drehung spirbar, ist der Schwingungsdampfer
defekt und muB3 ersetzt werden.

WICHTIG: Die Schwingungsdampfer-Baugruppe kann
nicht repariert werden und sollte alle 4500
Betriebsstunden oder 60 Monate ersetzt
werden, zum jeweils zuerst eintretenden
Zeitpunkt.
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2. Die radiale Unrundheit des Schwingungsdampfers
kann gepruft werden, indem eine MeBuhr so
angebracht wird, daB3 die Flhlerspitze am &uBBeren
Umfang des Dé&mpfers anliegt.

3. Den Anlasser ausbauen.

4. Die Kurbelwelle wie abgebildet mit dem Schwungrad-
Drehwerkzeug JDG1704 oder JDG10221 drehen.
Dieses Werkzeug ist beim John-Deere-Héandler
erhéltlich.

RG12788 -UN-21JANO3

5. Die Anzeige der MeBuhr notieren. Ubersteigt der
Ausschlag die nachstehende Spezifikation, den
Schwingungsdampfer ersetzen.

Spezifikation
Schwingungsdéampfer—
Maximaler Radialschlag ..........c.cccooveiieniicniiiniieniens 1,00 mm (0,040 in.)

6. Werkzeug entfernen und Anlasser erneut einbauen.
Die Verdrahtung anschlieBen und die
Befestigungssechskantschrauben mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

RG12918 —-UN-16MAY03

Spezifikation

Anlasser-
Befestigungssechskantschrauben—
ANZUGSMOMENT.......viiiiiiiiiiieiee ettt 80 Nm (59 Ib-ft)

OUOD006,000006E  —29-02JAN07-1/1
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Nach 2.000 Betriebsstunden/24 Monaten

Spilen und Nachfiillen des Kiihlsystems

ACHTUNG: Explosionsartiges Entweichen der
unter Druck stehenden Kihlfliissigkeit kann
schwere Verbrennungen verursachen.

Motor abschalten. Den KiihlerverschluBB nur
entfernen, wenn er mit den bloBen Handen
angefaB3t werden kann. VerschluBdeckel
zunachst nur bis zum Anschlag drehen, um den
Druck abzulassen; erst danach den Deckel ganz
abnehmen.

HINWEIS: Wenn John Deere-COOL-GARD verwendet
wird, kann das AblaBintervall auf 3000
Betriebsstunden oder 36 Monate verldngert
werden. Das AblaBintervall kann auf 5000
Betriebsstunden oder 60 Monate verldngert
werden, wenn das Kiihlmittel jéhrlich
getestet UND Zusétze aufgefrischt werden,
indem ein Kiihimittelzusatz (SCA) nach
Bedarf nachgefiillt wird.

Wenn kein COOL-GARD verwendet wird,
betrdgt das Spdlintervall 2000 Betriebsstunden
oder 24 Monate.

Das alte Kuhlmittel ablassen, das gesamte Kuhlsystem
spulen, die Thermostate prifen und das Kahlsystem mit
dem empfohlenen sauberen Kihimittel wie folgt fillen:

1. Das gesamte Kuhlsystem und den Verschlu3deckel
einer Druckprlfung unterziehen, falls dies noch nicht
geschehen ist. (Siehe “DRUCKPRUFUNG DES
KUHLSYSTEMS” im Abschnitt “Schmierung und
Wartung nach 500 Betriebsstunden/6 Monaten”.)

2. Den Motorkuhlsystem-Verschlu3deckel oder den
KihlerverschluB3 langsam 6ffnen, um den Druck
abzulassen und damit das KihiImittel schneller

abflieBen kann. A—MotorkiihimittelablaBhahn

MotorkihimittelablaBhahn

3. Den Motorblock-AblaBhahn (A) auf der rechten Seite
der KuhImittelpumpe an der vorderen Motorabdeckung
offnen. Samtliche Kuhlflissigkeit aus dem Motorblock
ablassen.

Fortsetz. siehe néachste Seite OURGP12,00002B8 —29-03AUGO07-1/4
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Nach 2.000 Betriebsstunden/24 Monaten

4. Den KihlerablaBhahn 6ffnen. Kihimittel vollstandig aus
dem Kuhler ablassen.

5. Die KuhImittelschlduche und den Thermostat jetzt
entfernen, falls dies noch nicht geschehen ist. (Siehe
“PRUFUNG DER THERMOSTAT-
OFFNUNGSTEMPERATUR’” weiter unten in diesem
Abschnitt.)

6. Alle AblaBhahne schlieBen, nachdem die
Kuhlflissigkeit abgelassen wurde.

Fortsetz. siehe nachste Seite OURGP12,00002B8 —29-03AUG07-2/4
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Nach 2.000 Betriebsstunden/24 Monaten

A ACHTUNG: Den Motor nicht langer als 10

7.

Minuten laufen lassen. Andernfalls kann sich
der Motor tiberhitzen, was zu Verbriihungen
beim Ablassen des Kiihlerwassers fiihren kann.

Das Kihlsystem mit sauberem Wasser fiillen. Den
Motor etwa 10 Minuten lang laufen lassen, um
gegebenenfalls vorhandenen Rost oder Bodensatz zu
I6sen.

. Den Motor abstellen, den unteren Kihlerschlauch

abziehen und den Kuhlerverschlu3 abnehmen. Das
Wasser sofort aus dem System ablassen, bevor sich
der Rost und der Bodensatz absetzen kénnen.

. Die AblaBhahne nach dem Ablassen des Wassers

schlieBen. Den KuhlerverschluBB sowie den
Kihlerschlauch und die Schelle wieder anbringen. Das
Kihlsystem mit sauberem Wasser und einem a
hochleistungsfahigen Kuhlsystemreiniger wie z.B.
Fleetguard® RESTORE™ und RESTORE PLUS™
fullen. Diese Produkte sind eventuell vom John-Deere-
Héndler erhéltlich. Die Anweisungen des Herstellers
auf dem Aufkleber befolgen.

10. Nach der Reinigung des Kuhlsystems den Reiniger

11.

ablassen und das Kuhlsystem zum Spulen mit
Wasser fillen. Den Motor ungefahr 10 Minuten lang
laufen lassen, den Kuhlerverschlu3 abnehmen und
den unteren Kihlerschlauch abziehen, um das
Spllwasser abzulassen.

Alle AblaBhahne an der Kihimittelpumpe und am
Kihler schlieBen. Thermostat einbauen. Den
Kihlerschlauch wieder anbringen und die Schellen
gut festziehen.

Fleetguard ist ein Warenzeichen von Cummins Engine Company, Inc.
RESTORE ist ein Warenzeichen von Fleetguard.
RESTORE PLUS ist ein Warenzeichen von Fleetguard.

Fortsetz. siehe néachste Seite
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Nach 2.000 Betriebsstunden/24 Monaten

WICHTIG: Das Kiihlsystem muB entliiftet werden,
wenn es wieder gefiillt wird. Die
Verschraubung der Temperaturgebereinheit
an der Riickseite des Zylinderkopfs oder
den Stopfen im Thermostatgehéuse lésen,
damit die Luft beim Fiillen des Systems
entweichen kann. Die Verschraubung oder
den Stopfen nach dem Fiillen des
Kiihlsystems wieder festziehen.

12. Das Kihlsystem am Kihler mit frischem KuhImittel
auffullen, bis der KuhImittelstand bis zur Unterkante
des Einfullstutzens reicht. Die Fullmenge den
Spezifikationen entnehmen. (Siehe "NACHFULLEN
VON KUHLFLUSSIGKEIT" im Abschnitt "Wartung
nach Bedarf".) Den KihlerverschluBdeckel
aufschrauben.

Spezifikation
2,4-1- und 3,0-I-
Industriemotoren—
Kuhlflussigkeitsflllmenge .........cccooeeiieiiiiiiiee e 2,61(2.7 qt)
2,4-l- und 3,0-1-
Stromerzeugermotoren—
Kuhlflussigkeitsflllmenge ..o, 2,91(3.1qt)

13. Den Motor laufen lassen, bis er die
Betriebstemperatur erreicht. Dadurch wird die
Kuhlflissigkeit gut gemischt und zirkuliert durch das
ganze System. Die normale
Kuhlflussigkeitstemperatur fir den jeweiligen Motor ist
dem Abschnitt Spezifikationen unter ALLGEMEINE
OEM-MOTORSPEZIFIKATIONEN zu entnehmen.

14. Nach dem Motorbetrieb den Kihimittelstand und das
gesamte Kihlsystem auf Lecks prifen.

OURGP12,00002B8 —29-03AUG07-4/4
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Nach 2.000 Betriebsstunden/24 Monaten

Priifung der Thermostat-Offnungstemperatur

Ausbau des Thermostats

ACHTUNG: Explosionsartiges Entweichen der
unter Druck stehenden Kiihlfliissigkeit kann
schwere Verbrennungen verursachen.
Kihlifliissigkeit ERST DANN ablassen, wenn es
sich ausreichend abgekiihlt hat. Den
KiihlerverschluBdeckel oder den AblaBhahn
immer langsam I6sen, um den Druck
abzulassen.

1. Den Bereich um das Thermostatgehduse auf dem
Steuerdeckel einer Sichtprifung auf Undichtigkeit
unterziehen.

2. Den KuhlerverschluBdeckel abnehmen und das
Klhlsystem teilweise entleeren.

3. Den Kuhimittelschlauch (ausgebaut dargestellt) vom
Thermostatgehause entfernen.

4. Sicherungsring (A) aus dem Thermostatgehause
entfernen.

5. Den Thermostat (B) aus dem Thermostatgehduse
ausbauen.

6. Das Thermostatgehause reinigen und auf Risse und
Beschadigung prifen.

A—Sicherungsring
B—Thermostat

Thermostat entfernen

Fortsetz. siehe néachste Seite

Hochdruckfltissigkeiten

|

TS281 -UN-23AUGS88
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RG14940 -UN-03JANO7
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Nach 2.000 Betriebsstunden/24 Monaten

Priifung der Thermostat-Offnungstemperatur

1. Thermostat(e) ausbauen.

2. Den (die) Thermostat(e) einer Sichtprifung auf
Korrosion oder Beschadigung unterziehen.
Doppelthermostate bei Bedarf als zusammengehdrige

Baugruppe ersetzen.

ACHTUNG: Beim Erhitzen des Wassers diirfen
Thermostat und Thermometer NICHT die Seite
und den Boden des Behalters beriihren. Beide
Instrumente kénnen bei Uberhitzung

zerspringen.

3. Den Thermostat und das Thermometer in einem

Behalter mit Wasser aufthéngen.

4. Das Wasser beim Erhitzen umruhren. Das
Offnungsverhalten des Thermostats beobachten und
die Temperaturwerte mit den unten aufgefihrten

Werten vergleichen.

Priifung der Thermostat-Offnungstemperatur

HINWEIS: Aufgrund von unterschiedlichen Toleranzen
verschiedener Zulieferer kénnen die
Temperaturen der Beginn der Offnung und der
volisténdigen Offnung geringfiigig von den
vorgeschriebenen Temperaturen abweichen.

SPEZIFIKATIONEN FUR THERMOSTATPRUFUNG

Nenntemperatur

71 °C (160 °F)
77 °C (170 °F)
82 °C (180 °F)
89 °C (192 °F)
90 °C (195 °F)
92 °C (197 °F)
96 °C (205 °F)
99 °C (210 °F)

Beginn der Offnung
(Bereich)

69-72 °C (156-162 °F)
74-78 °C (166-172 °F)
80-84 °C (175-182 °F)
86-90 °C (187-194 °F)
89-93 °C (192-199 °F)
89-93 °C (193-200 °F)
94-97 °C (201-207 °F)

Volisténdiges
Offnen
(Nennwert)
84 °C (182 °F)
89 °C (192 °F)
94 °C (202 °F)
101 °C (214 °F)
103 °C (218 °F)
105 °C (221 °F)
100 °C (213 °F)
( )

96-100 °C (205-212 °F) 111 °C (232 °F

5. Den Thermostat herausnehmen und sein
SchlieBverhalten beim Abkihlen beobachten. In
Luftumgebung muf3 der Thermostat vollstéandig
schlieBen. Der SchlieBvorgang sollte gleichméaBiig und
langsam erfolgen.

6. Samtliche defekten Thermostate ersetzen.

Fortsetz. siehe néachste Seite OUOD006,00000C1 —29-03AUG07-2/3
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Nach 2.000 Betriebsstunden/24 Monaten

Einbau der Thermostate

1. Thermostat (A) in Geh&use einsetzen.
2. Sicherungsring (B) in die Nut einsetzen.

3. Den Kuhlmittelschlauch an der Thermostatabdeckung
anbringen. Ziehen Sie die Schlauchschelle fest.

4. Falls noch nicht geschehen, das Kiihisystem fillen und

auf Undichtheit prufen.

WICHTIG: Beim Befiillen des Kiihlsystems muB die
Luft entweichen kénnen. Die
Verschraubung der Temperaturgebereinheit
an der Riickseite des Zylinderkopfs oder
den Stopfen im Thermostatgehéduse lésen,
damit die Luft beim Fiillen des Systems
entweichen kann. Die Verschraubung oder
den VerschluBstopfen anziehen, wenn
samtliche Luft entwichen ist.

A—Thermostat
B—Sicherungsring

RG14942 -UN-03JANO7

Einbau des Thermostats

Sicherungsring einsetzen.

RG14943 —UN-03JANO7

OUOD006,00000C1 —-29-03AUG07-3/3
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Wartung nach Bedarf

Zusatzliche Wartungsinformationen

Dies ist kein detailliertes Werkstatthandbuch. Falls
ausfihrlichere Wartungsinformationen benétigt werden,
den John Deere-Handler oder Motorvertriebshandler
benachrichtigen.

8
g
2
7
Technische Handblicher flir Komponenten
OURGP11,0000048 —29-110CT06-1/1
Das Kraftstoffsystem nicht modifizieren.
WICHTIG: Jegliche Anderung am
Kraftstoffeinspritzsystem, der
Einspritzeinstellung oder den
Einspritzdiisen, die nicht ausdriicklich vom
Hersteller empfohlen wird, hat das 5
Erléschen des Gewéhrleistungsschutzes 8
zur Folge. i
7
AuBerdem kénnen Verstellungen am 3
Kraftstoffsystem, durch die die mit den 5
o

Abgasen zusammenhédngenden
Komponenten des Motors veréndert
werden, gemaB den EPA-Vorschriften (der
Umweltschutzbehérde) oder anderen
ortlichen Abgasvorschriften zu Geldstrafen
oder anderen Strafen fiihren.

Nicht versuchen, die Einspritzdiisen selbst
zu warten. Fir diese Arbeit sind
Fachkenntnisse und Spezialwerkzeuge
erforderlich (Auskiinfte erteilt der Handler
oder die Werksvertretung).

OUOD006,000011D  —29-190CT07-1/1
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Wartung nach Bedarf

Nachfiillen von Kiihimittel

ACHTUNG: Unter Druck entweichende
Kihlfliissigkeit kann schwere Verbrennungen
verursachen.

Motor abschalten. Den KiihlerverschluB3 nur
entfernen, wenn er mit den bloBen Handen
angefaBt werden kann. VerschluBdeckel
zunachst nur bis zum Anschlag drehen, um den
Druck abzulassen. Erst danach den Deckel ganz
abnehmen.
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WICHTIG: Niemals kalte Fliissigkeit in einen heiBen
Motor flillen, da sonst der Zylinderkopf
oder Zylinderblock reiBen kann. Den Motor
NIEMALS ohne Kiihimittel betreiben, auch
nicht fir wenige Minuten.

Zum provisorischen Abdichten von Lecks
oder in Notfédllen kann John Deere-
Kiihlsystemdichtzusatz in den Kiihler
eingefiillt werden. KEINE anderen
Dichtzuséatze im System verwenden.
Leckstellen sollten baldmdglichst dauerhaft
repariert werden. Kiihlereinfiillstutzen

—UN-04JUNO3

RG6576A

Das Kiihlsystem muB entliiftet werden,
wenn Kiihimittel nachgefillt wird.

1. Die Verschraubung der Temperaturgebereinheit an der
Rickseite des Zylinderkopfs oder den Stopfen an der
Seite des Thermostatgehauses I6sen, damit die Luft
beim Fillen des Systems entweichen kann.

Fortsetz. siehe néachste Seite OUOD006,0000070 —29-03JAN07-1/2
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Wartung nach Bedarf

WICHTIG: Wenn Kiihimittel in das System nachgefiillt
wird, die richtige KiihImittellésung
verwenden. (Siehe “SPEZIFIKATIONEN FUR
MOTORKUHLMITTEL” im Abschnitt
“Kraftstoffe, Schmiermittel und Kiihimittel”
fiir das richtige Mischen von
Kuhimittelbestandteilen vor dem Einfillen
in das Kiihlsystem.)

Das Kiihlsystem nicht Uberfiillen. Ein unter
Druck stehendes System braucht Platz zur
Waéarmeausdehnung, damit das Kiihimittel
nicht oben aus dem Kiihler UberflieBt.

2. Den KihlerverschluB3 abnehmen und auffillen, bis der
Kuhlmittelstand bis zur Unterkante des
Kahlereinfullstutzens (A) reicht.

3. Stopfen und Verschraubungen festziehen, wenn das
System entliiftet ist.

4. Motor auf Betriebstemperatur bringen.

OUOD006,0000070 —29-03JANQ7-2/2
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Wartung nach Bedarf

Ersetzen des einstufigen Luftfiltereinsatzes

WICHTIG: Den Luftfilter IMMER ERSETZEN, wenn der
Luftfilter-Verstopfungsanzeiger einen
Unterdruck von iiber 625 mm (25 in.) H,O
anzeigt, wenn er gerissen oder sichtlich
verschmutzt ist.

—UN-06SEP00

HINWEIS: Zur Wartung von Luftfiltern, die nicht von John
Deere geliefert werden, die Anweisungen des
Herstellers befolgen. Wenn der Motor NICHT
mit einem Luftfilter-Verstopfungsanzeiger
ausgestattet ist, den Luftfiltereinsatz nach
jeweils 500 Betriebsstunden oder 12 Monaten
ersetzen (je nach dem, was friher eintritt).

RG11319A

1. Wenn vorhanden, die Gehauseschelle |6sen.

2. Die Schelle um den AuslaBstutzen (A) I6sen.

3. Den Luftfilter abnehmen.

4. Den neuen Filter so anbringen, daB die Uberlappung
(B) des LuftfilterauslaBstutzens und des Ansaugrohrs
der nachfolgenden Spezifikation entspricht. L ||

RG11320 -UN-07SEP00

Spezifikation Einbau eines einstufigen Luftfilters

Luftfilterstutzen zu
Motoransaugrohr—Uberlappen ............cccceuevevevevecueverennnns 38 mm (1.5 in.) A—AuslaBstutzenschelle

B—~Uberlappung, Filter zu Motor
5. Die Stutzenschelle (A) gemafl nachstehender
Spezifikation anziehen.

Spezifikation
Luftfilterstutzenschelle—
ANZUGSMOMENT....c.uviiiiiiiiiiiiit et 6,8 Nm (60 Ib-in.)

WICHTIG: Die Gehduseschelle NICHT lberziehen.
Durch Uberziehen kann das
Luftfiltergehduse zerbrechen. Die
Gehauseschelle nur so fest anziehen, bis
sie satt anliegt.

6. Wenn vorhanden, die Gehauseschelle festziehen, bis
sie satt anliegt.

Fortsetz. siehe néachste Seite RG41183,0000053 —29-03JANQ7-1/2
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Wartung nach Bedarf

WICHTIG: Wenn der Luftfilter gewartet oder
abgenommen wurde, muB3 der
Riickstellknopf des
Luftfilterverstopfungsanzeigers (falls
vorhanden) IMMER ganz eingedriickt
werden, um genaue Messungen
sicherzustellen.

7. Falls vorhanden, den Ruckstellknopf des
Luftfilterverstopfungsanzeigers eindriicken und
loslassen, um den Anzeiger zurlckzustellen.

RG41183,0000053 —-29-03JAN07-2/2
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Wartung nach Bedarf

Ersetzen des Axialdichtungs-
Luftfiltereinsatzes

WICHTIG: Den Vorfiltereinsatz des Luftfilters IMMER
ERSETZEN, wenn der Luftfilter-
Verstopfungsanzeiger einen Unterdruck
von Uber 625 mm (25 in.) H,O anzeigt, wenn
er gerissen oder sichtlich verschmutzt ist.

HINWEIS: Zur Wartung von Lulftfiltern, die nicht von John

Deere geliefert werden, die Anweisungen des

Herstellers befolgen. Wenn der Motor NICHT

mit einem Luftfilter-Verstopfungsanzeiger

ausgestattet ist, den Luftfiltereinsatz nach
jeweils 500 Betriebsstunden oder 12 Monaten
ersetzen (je nach dem, was friher eintritt).

1. Die Fligelmutter entfernen und den in der kleinen
Abbildung dargestellten Gehausedeckel abnehmen.

RG4686 —UN-20DECSS

2. Die Flugelmutter (A) entfernen und den Vorfiltereinsatz E)
(B) aus dem Gehé&use herausnehmen. ;‘T
]
|
3. Das Filtergehduse innen griindlich reinigen. B
(0]
HINWEIS: An einigen Motoren befindet sich ein StaubablaBventil :
Staubabscheideventil (C) am Luftfilter. Falls
vorhanden, die Ventilspitze zusammenadriicken, r
um eingeschlossene Schmutzteilchen zu
entfernen.
WICHTIG: Den Hauptfiltereinsatz (Sicherheitseinsatz)
(E) NUR entfernen, um ihn zu ersetzen. o
NICHT versuchen, den Hauptfiltereinsatz zu E
reinigen, zu waschen oder §;
wiederzuverwenden. Der Hauptfiltereinsatz 5
muB normalerweise NUR dann ersetzt ©
werden, wenn der Vorfiltereinsatz ein Loch Nl E
aufweist. R et BT £
Sicherungsmutter und Hauptffiltereinsatz
4. Zum Ersetzen des Hauptffiltereinsatzes die Haltemutter A—Fligelmutter
(D) entfernen und den Hauptfiltereinsatz (E) B_Vorgmereinsatz
entnehmen. Den Hauptffiltereinsatz sofort durch einen C—StaubablaBventil
neuen Einsatz ersetzen, um ein Eindringen von Staub D—Sicherungsmutter
in das Luftansaugsystem zu verhindern. E—Sicherheitsfilterelement
5. Einen neuen Vorfiltereinsatz einbauen und die
Flugelmutter fest anziehen. Die Deckel-Baugruppe
anbringen und die Flugelmutter fest anziehen.
Fortsetz. sieche niachste Seite RG41183,0000054 —29-03JAN07-1/2
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Wartung nach Bedarf

WICHTIG: Wenn der Luftfilter gewartet oder der
Deckel abgenommen wurde, muB3 der
Riickstellknopf des
Luftfilterverstopfungsanzeigers (falls
vorhanden) IMMER ganz eingedriickt
werden, um genaue Messungen
sicherzustellen.

6. Falls vorhanden, den Ruckstellknopf des
Luftfilterverstopfungsanzeigers eindriicken und
loslassen, um den Anzeiger zurlckzustellen.

RG41183,0000054 —-29-03JAN07-2/2
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Wartung nach Bedarf

Ersetzen des Radialdichtungs-
Luftfiltereinsatzes

WICHTIG: Den Vorfiltereinsatz des Luftfilters IMMER
ERSETZEN, wenn der
Verstopfungsanzeiger einen Unterdruck
von Uber 625 mm (25 in.) H.O anzeigt,
gerissen oder sichtlich verschmutzt ist.

HINWEIS: Zur Wartung von Lulftfiltern, die nicht von John
Deere geliefert werden, die Anweisungen des
Herstellers befolgen. Wenn der Motor NICHT
mit einem Luftfilter-Verstopfungsanzeiger
ausgestattet ist, den Luftfiltereinsatz nach
jeweils 500 Betriebsstunden oder 12 Monaten
ersetzen (je nach dem, was friher eintritt).

1. Den Staubabscheider / die Staubkappe (A) des
Luftfilters entriegeln und abnehmen.

2. Das Filterende (B) behutsam hin und her bewegen, um
die Dichtung aufzubrechen.

3. Den Filter (B) vom AuslaBrohr und aus dem Gehause
ziehen.

Vorfiltereinsatz

4. Das Innere des Filtergehduses und die AuslaBbohrung
grundlich reinigen.

WICHTIG: Den Hauptfiltereinsatz (Sicherheitseinsatz)
(C) NUR entfernen, um ihn zu ersetzen.
NICHT versuchen, den Hauptfiltereinsatz zu
reinigen, zu waschen oder
wiederzuverwenden. Der Hauptfiltereinsatz
muB normalerweise NUR dann ersetzt
werden, wenn der Vorfiltereinsatz ein Loch
aufweist.

5. Zum Ersetzen des Hauptffiltereinsatzes (C), den Hauptfiltereinsatz

Filtereinsatz behutsam herausziehen. Den
Hauptfiltereinsatz sofort durch einen neuen Einsatz
ersetzen, um ein Eindringen von Staub in das
Luftansaugsystem zu verhindern.

A—Staubabscheider/-kappe
B—Vorfiltereinsatz
C—Hauptfiltereinsatz

6. Den neuen Vorfiltereinsatz einbauen. Am auf3eren
Filterrand von Hand Druck austiben.

Fortsetz. siehe néachste Seite

—UN-08SEP00

RG11321A

—UN-08SEP00

RG11322A

-UN-08SEP00

RG11327A

RG41183,0000055 —29-03JAN07-1/2
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Wartung nach Bedarf

WICHTIG: Die Verriegelungen an der Kappe nicht
dazu verwenden, um den Filter unter
Kraftanwendung in das Luftfiltergehduse zu
driicken. Durch Kraftanwendung auf den
Filter wird das Luftfiltergehduse
beschadigt.

7. Das Gehéuse so verschlieBen, da3 das
Staubabscheideventil nach unten weist und die
Verriegelungen einrasten.

WICHTIG: Wenn der Luftfilter gewartet oder der
Deckel abgenommen wurde, muB3 der
Riickstellknopf des
Luftfilterverstopfungsanzeigers (falls
vorhanden) IMMER ganz eingedriickt
werden, um genaue Messungen
sicherzustellen.

8. Falls vorhanden, den Ruckstellknopf des
Luftfilterverstopfungsanzeigers eindriicken und
loslassen, um den Anzeiger zurlickzustellen.

RG41183,0000055 —29-03JAN07-2/2
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Wartung nach Bedarf

Ersetzen der Liifter- und
Lichtmaschinenriemen

Weitere Informationen Uber den Riemenspanner sind
unter PRUFUNG DER RIEMENSPANNER-
FEDERSPANNUNG UND ABNUTZUNG DER RIEMEN im
Abschnitt Schmierung und Wartung nach 500
Betriebsstunden / 12 Monaten zu finden.

1. Die Riemen auf Risse, Scheuerstellen und tUberdehnte
Bereiche prifen. Erforderlichenfalls ersetzen.

RG12800 —-UN-21JANO3

Riemen ersetzen

2. Zum Ersetzen eines Riemens die Riemenspannung mit
einem 3/8-inch-Treibhebel (B) am Spannarm I6sen. 6

3. Den Rippenkeilriemen von den Riemenscheiben
abnehmen und wegwerfen.

4. Den neuen Riemen anbringen; darauf achten, daf3 der
Riemen richtig in den Rillen der Riemenscheibe sitzt.
Die rechts dargestellte Riemenfihrung fur die jeweilige
Ausfiihrung beachten.

5. Empfohlene Methode fir den Einbau des Riemens: ‘ @

Riemen um die Lufter-Riemenscheibe (FD)

zurlickschlingen, tber die Lichtmaschine (A), oben Uber

die Zwischenscheibe (I) und dann nach unten und um die
Kurbelwellen-Riemenscheibe (CSP) verlegen. Dann mit

einem 3/8-inch-Treibhebel den Riemenspanner (T) in die

gespannte Stellung drehen und den Riemen Uber die
Wasserpumpen-Riemenscheibe (CP) zuriickschlingen und Riemenverlegung
den Riemenspanner loslassen.

RG12799 -UN-21JANO3

A—Lichtmaschine
CSP—Kurbelwellenriemenscheibe

6. Den Riemen mit Hilfe des Riemenspanners spannen. FO—L Gfterantrieb

Den Treibhebel entfernen. I—Spannrolle
T—Spannrolle
7. Den Motor anlassen und die Riemenausrichtung CP—Wasserpumpe
prufen.
RG41183,0000056 —29-03JANO7-1/1
45'1 0 112408
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Wartung nach Bedarf

Prifung der Sicherungen

Die Sicherungen des elektrischen Systems prifen und,
falls defekt, ersetzen. Die Anordnung der Sicherungen
und Typen sind den Anleitungen und Schaltplédnen des
Herstellers zu entnehmen.

0OUOD006,0000111  —29-110CT07-1/1

Priifung der Luftkompressoren (falls
vorhanden)

Luftkompressoren werden als Wahlausristung fur John-
Deere-OEM-Motoren angeboten, um Druckluft fiir den
Betrieb von druckluftbetriebenen Vorrichtungen wie
Druckluftbremsen von Fahrzeugen bereitzustellen.

Bei den Luftkompressoren handelt es sich um
motorbetriebene Kolbenkompressoren. Sie werden
entweder mit Luft oder Motorkuhimittel gekuhlt. Die
Kompressoren werden mit Motordl geschmiert. Der
Kompressor lauft fortwahrend durch Zahnrad- oder
Keilverzahnungsantrieb durch den Nebenantrieb des
Motors, verfigt jedoch Uber einen “belasteten” und
“unbelasteten” Betriebsmodus. Dieser wird durch das
Luftsystem des Fahrzeugs gesteuert (siehe das
technische Handbuch des Fahrzeugs fur die vollstandige
Prifung und Wartung des Luftsystems).

Informationen Gber Diagnose und Stérungssuche sind
vom John-Deere-Motorvertriebshandler oder der
Vertragswerkstatt erhaltlich. Wenn die Diagnose einen
internen Fehler des Kompressors ergibt, den kompletten
Kompressor als neue oder Austauscheinheit ersetzen.

RG12836 —-UN-27FEBO03

Luftkompressor (Wahlausriistung)

OURGP12,00001E0 —29-26FEB03-1/1
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Wartung nach Bedarf

Vorfiillen des Kraftstoffilters

ACHTUNG: Unter Druck austretende Fliissigkeit
kann die Haut durchdringen und ernsthafte
Verletzungen verursachen. Unfélle werden
vermieden, indem der Druck abgelassen wird,
bevor Hydraulik- und andere Leitungen
abgetrennt werden. Bevor der Druck
wiederaufgebaut wird, alle
Leitungsverbindungen festziehen. Zur Suche
nach Leckstellen ein Stiick Karton verwenden.
Hande und Korper vor austretenden Hochdruckflissigkeiten
Hochdruckfliissigkeiten schiitzen.

X9811 —-UN-23AUGS88

Wenn ein Unfall vorkommt, sofort drztliche Hilfe
in Anspruch nehmen. Ist irgendeine Fliissigkeit
in die Haut eingedrungen, muB diese innerhalb
einiger Stunden von einem Arzt entfernt
werden, da sonst Wundbrand entstehen kann.
Arzte, die sich mit derartigen Verletzungen nicht
auskennen, kénnen Informationen telefonisch
von der medizinischen Abteilung bei Deere &
Company (Medical Department) in Moline,
lllinois (USA) oder anderen kompetenten
Quellen beziehen.

Jedesmal, wenn das Kraftstoffsystem zur Wartung
geoffnet wurde (Leitungen getrennt oder Filter entfernt),
muf3 der Kraftstoffilter vorgefillt werden. Sobald der
Kraftstoffilter vorgefullt ist, wird das Kraftstoffsystem von
selbst bereinigt, wenn der Anlasser durchgedreht wird.

Fortsetz. siehe nachste Seite OUODO006,00000C4 —29-190CT07-1/2
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Wartung nach Bedarf

1. Den Entluftungsstopfen (A) von Hand um zwei volle
Drehungen 6&ffnen.

2. Die Handvorpumpe (B) am Filterbefestigungssockel
oder (falls vorhanden) die Handvorpumpe auf der
Kraftstoffdrderpumpe betétigen, bis eine
wahrnehmbare Menge Kraftstoff und Luft aus der
Entluftungsoffnung austritt. Weiter pumpen und die
Entliftungsschraube schlieBen, wenn der Kraftstoff zu
flieBen beginnt.

RG15630 —-UN-190CT07

W 3 A e, i ::
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Kraftstoffilter-Entliftungsstopfen und Handvorpumpe

A—Entluftungsstopfen
B—Handpumpe (Vorpumpkolben)

QOUOD006,00000C4 —29-190CT07-2/2
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Storungssuche

Allgemeine Informationen zur Stérungssuche

Auf den folgenden Seiten befindet sich eine Liste mit
mdglichen Motorproblemen, deren Ursache und
Behebung. Die Informationen zur Stérungssuche sind
allgemeiner Natur; die endgultige Ausfihrung des
Gesamtsystems Ihrer Motoranwendung kann
unterschiedlich sein. Im Zweifelsfall den
Motorvertriebshéndler oder die Vertragswerkstatt zu
Rate ziehen.

Ein zuverldssiges Programm zur Stérungssuche bei
Motorproblemen sollte folgende Kenntnisse und
Verfahren beinhalten:

¢ Kenntnis des Motors und aller zugehdérigen Systeme.

Grundliche Untersuchung des Problems.
Symptome mit den eigenen Kenntnissen tber den
Motor und die Systeme in Beziehung setzen.
Beginn der Problemdiagnose an den einfachsten
Punkten.

Erneute Prifung, bevor mit dem Zerlegen begonnen
wird.

Feststellung der Ursache und grindliche Reparatur.
Nach der Durchfiihrung von Reparaturen den Motor
unter normalen Betriebsbedingungen betreiben, um
sicherzustellen, dass das Problem und die Ursache
behoben wurden.

OUOD006,00000EA  —29-31AUG07-1/1

VorsichtsmaBnahmen beim SchweiBen

WICHTIG: SchweiBen am Motor wird nicht empfohlen.
Wenn SchweiBen durchgefiihrt werden
muB, folgende Vorkehrungen treffen.

WICHTIG: IMMER die Steckverbinder des

Steuergerits fiir den Motor (ECU)

abnehmen, bevor mit SchweiBarbeiten am

Motor oder an der Maschine begonnen

wird. Hoher StromfluB oder elektrostatische

Entladung in elektronischen Komponenten,

die durch SchweiBBen verursacht werden,

kénnen dauerhafte Schaden verursachen.

1. Die Steckverbinder vom Steuergerét fiir den Motor
abnehmen.

2. Den Masseanschlu3 des Schwei3geréats an derselben
Motorkomponente wie die Schwei3stelle anschlieBen und
sicherstellen, dal3 das Steuergerat fir den Motor und
andere elektronische Komponenten nicht im Masseweg
liegen.

3. Den Masseanschlu3 des Schwei3gerats niemals an
den Kurbelwellenddmpfer oder die Riemenscheibe, das
Motorschwungrad oder irgendwelche Komponenten der
Kraftibertragung anschlieBen. Sicherstellen, dafi die
Motorlager nicht im Masseweg liegen, weil die Lager
dadurch Schaden nehmen kénnen.

TS953 -UN-15MAY90

0OUOD002,000016B  —29-24JUN08-1/1
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Stérungssuche

VorsichtsmaBnahmen fiir das elektrische
System bei der Dampfstrahlreinigung des
Motors

WICHTIG: Bei der Dampfstrahlreinigung des Motors
keine elektrischen oder elektronischen
Komponenten mit Dampfstrahl reinigen, da
hierdurch empfindliche Teile beschadigt
werden kénnen.

OURGP11,000012A —29-110CT06-1/1

Kabelbaumplan

RG15319 —-UN-26JUL07

1—Krimmerlufttemperatur 5—Einspritzung 10—OIdruck, Staubkappe 15—Zusatzsteckverbinder
2—Erregung des Drehstromge- 6—Sensor fiir Wasser im Kraft- 11—ECU-/Motor-Steckver- Stromversorgung
nerators stoffilter binder 16—Sensor fiir Kurbelwellen-
3—Drehstromgenerator-Erre- 7—Nockensensor 12—Gluhkerze drehzahl
gung, Staubkappe 8—KiihlIfliissigkeitstemperatur  13—Gliihkerzen-Staubkappe
4—Setzt Kraftstoff unter Druck 9—Oldruck 14—Zusatzstromversorgung,
Staubkappe

OUOD006,00000B5 —29-040CT07-1/1
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Stérungssuche

Schaltplan - Komponenten des Armaturenbretts
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setzung auf nachster Seite)
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G1—Generator
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M1—Anlasser
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Stérungssuche

Schaltplan - Komponenten des Armaturenbretts (Forts.)
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Stérungssuche

Schaltplan - Komponenten des Armaturenbretts (Forts.)
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P1—Zusiétzliche Anzeige

P2—Zusitzliche Anzeige

P3—Oldruckanzeige

P4—Kihimitteltemperatur-
MeBgerat

P5—Drehzahlmesser-Anzeige

P6—Betriebsstundenzahler/

DiagnosemeBgerat
X4—CAN-AbschiluB
002—BAT

012—ZUND. +12 V oder +24 V

020—CAN-Abschirmung

412—AcCC

422—Magnetschalter des An-
lasserrelais

464—Sensor-Riickleitung 2
904—CAN H
905—CAN L

QOUOD006,000010D
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Stérungssuche

Motor - Fehlersuche

Stoérung

HINWEIS: Bei Verwendung von
BIODIESEL-
Mischungen, die ber
B20 liegen, kénnen
méglicherweise einige
der unten aufgefihrten
Symptome, z.B.
Leistungsverlust, in
erhéhtem MaBe
auftreten.

Motor wird durchgedreht, springt
aber nicht an

Ursache

Falscher AnlaBvorgang

Kein Kraftstoff.

Auspuff verstopft.

Kraftstoffilter verstopft oder mit
Wasser gefullt

Kraftstoff gelangt nicht zu
Einspritzpumpen oder Luft im

Kraftstoffsystem.

Einspritzpumpen oder -dusen
fehlerhaft.

Fortsetz. siehe néachste Seite OUOD006,00000CB  —29-190CT07-1/9

Abhilfe

AnlaBvorgang korrekt durchfiihren

Kraftstofftank und -absperrventil
Uberprufen

Auf Auspuffverstopfung prifen und
diese beheben.

Kraftstoffilter ersetzen oder Wasser
aus Filter ablassen

KraftstoffluB an Férderpumpe prifen

oder Kraftstoffsystem entliften.

Fur Reparatur oder Austausch die
Fachwerkstatt aufsuchen

50-6
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Stérungssuche

Stérung

Motor springt nur schwer oder
gar nicht an

Motoriiberdrehzahl bei
Inbetriebnahme
(Stromerzeugermotoren)

Zdgerndes Ansprechen auf
Lastwechsel
(Stromerzeugermotoren)

Ursache

Motor wird unter Last angelassen.

Falsches AnlaBverfahren.
Kein Kraftstoff.

Luft in Kraftstoffleitung.
Tiefe Temperaturen.

Niedrige Anlasserdrehzahl.

Motorél zu dickflussig.

Falsche Kraftstoffsorte.

Wasser, Schmutz oder Luft im
Kraftstoffsystem.

Kraftstoffilter verstopft.
Einspritzdisen verschmutzt oder
schadhaft

Abschaltung der Einspritzung nicht
zurlickgesetzt.

Geringe Zunahme an elektronischem

Drehzahlregler.

Geringe Zunahme an elektronischem
Drehzahlregler.

Fortsetz. siehe néachste Seite

Abhilfe

Antriebsstrang ausriicken.

AnlaBverfahren priifen.
Kraftstofftank prifen.
Kraftstoffleitung entliften.
Gluhkerzen aktivieren.

Siehe "Anlasser dreht langsam
durch".

Ol der richtigen Viskositat
verwenden.

Kraftstofflieferant zu Rate ziehen;
ordnungsgemafen Kraftstofftyp fur
Betriebsbedingungen verwenden.

System entleeren, spilen, beflllen
und entliften

Einsatz erneuern,
Einspritzdisen von Vertragswerkstatt
oder Motorvertriebshandler prifen

lassen.

Ziundschalter aus- und dann wieder
einschalten

Drehzahlregler-

Geschwindigkeitszunahme erhéhen.

Drehzahlregler-
Geschwindigkeitszunahme erhéhen.

QOUOD006,00000CB —29-190CT07-2/9
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Stérungssuche

Stérung

Motor klopft

Motor lauft unregelméBig oder
bleibt hdufig stehen.

Betriebstemperatur des Motors
zu niedrig

Ursache

Motorélstand niedrig.

Zeitablauf an Einspritzpumpen.

HydraulikventilstdBel.

Kdhlmittel zu kalt.
Motor Uberhitzt

Kahlmittel zu kalt.

Kraftstoffilter verstopft.

Wasser, Schmutz oder Luft im
Kraftstoffsystem.

Verschmutzte oder schadhafte
Einspritzdisen.

Thermostat defekt

Temperaturanzeige oder -geber
defekt.

Fortsetz. siehe néachste Seite

Abhilfe

Motordl nachftillen
Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshé&ndler zu Rate
ziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshéndler zu Rate
ziehen.

Thermostat ausbauen und prifen.

Siehe "Motor Uberhitzt".

Thermostat ausbauen und prifen.

Kraftstoffiltereinsatz ersetzen

System entleeren, spilen, beflllen
und entliften

Einspritzdisen von Vertragswerkstatt
oder Motorvertriebshandler prifen
lassen.

Thermostat ausbauen und prifen.

Anzeige, Geber und Anschliusse
prufen

OUOD006,00000CB —-29-190CT07-3/9
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Stérungssuche

Stérung

Motorleistung zu gering

Ursache

Motor Uberlastet.
Luftansaugsystem verstopft
Kraftstoffilter verstopft.
Falsche Kraftstoffsorte.
Motor Gberhitzt

Betriebstemperatur des Motors zu
niedrig

Falsches Ventilspiel

Verschmutzte oder schadhafte
Einspritzdiisen.

Ablagerungen an

Einspritzdisenspitze.

Zeitablauf an Einspritzpumpen.

Turbolader funktioniert nicht.

Auspuffkrimmerdichtung undicht.

Kraftstoffschlauch verstopft.

Obere Leerlaufdrehzahl zu niedrig

Fortsetz. siehe néachste Seite

Abhilfe

Last reduzieren.

Luftfilter reinigen.

Filtereinséatze erneuern
Geeigneten Kraftstoff verwenden
Siehe "Motor Uberhitzt".
Thermostat ausbauen und prifen.
Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshéndler zu Rate
ziehen.

Einspritzdisen von Vertragswerkstatt
oder Motorvertriebshandler prifen
lassen.

Von John Deere zugelassene
Biodiesel-Additive mit Reiniger
verwenden.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshéndler zu Rate
ziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshéandler zu Rate

ziehen.

Kraftstoffschlauch reinigen oder
ersetzen.

Vertragswerkstatt oder

Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

QOUOD006,00000CB —-29-190CT07-4/9
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Stérungssuche

Stérung

Oldruck zu niedrig

hoher Olverbrauch

Motor st6Bt weiBen Rauch aus

Ursache

Zu niedriger Olstand.

Falsche Olsorte

Motorél zu dunnflussig.

Ollecks vorhanden.

Entliftungsrohr des Kurbelgehéauses
verstopft.

Defekter Turbolader.

Falsche Kraftstoffsorte.

Motortemperatur zu niedrig

Thermostat defekt

Kraftstoffeinspritzdiisen defekt.

Falsche Motoreinstellung

Fortsetz. siehe néachste Seite

Abhilfe

Ol nachfillen

Kurbelgeh&use entleeren und mit Ol
der richtigen Viskositat und Qualitat

fallen

Ol mit der richtigen Viskositat
verwenden

Prifen, ob Lecks an Leitungen,
Dichtungen und AblaBstopfen
vorhanden sind

Entluftungsrohr reinigen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Geeigneten Kraftstoff verwenden

Motor auf normale
Betriebstemperatur warmlaufen
lassen.

Thermostat ausbauen und prifen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

OUOD006,00000CB —-29-190CT07-5/9
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Stérungssuche

Stérung

Motor st6Bt schwarzen oder
grauen Rauch aus

Motor tiberhitzt

Ursache

Falsche Kraftstoffsorte.

Verstopfter oder verschmutzter
Luftfilter

Motor Uberlastet.

Kraftstoffeinspritzdiisen verschmutzt.

Falsche Motoreinstellung

Turbolader funktioniert nicht.

Motor Uberlastet.

KuhImittelstand zu niedrig.

KuhlerverschluB3 schadhaft.
Rippenkeilriemen gedehnt oder
Riemenspanner defekt.

Motordlstand niedrig.

Kihlsystem verschmutzt
Thermostat defekt

Temperaturanzeige oder -geber
defekt.

Falsche Kraftstoffqualitét.

Fortsetz. siehe néachste Seite

Abhilfe

Geeigneten Kraftstoff verwenden

Luftfilter reinigen.

Last reduzieren.

Von John Deere zugelassenen
Biodiesel oder Biodiesel-Additive
verwenden. Tritt keine Verbesserung
ein, die Vertragswerkstatt oder den
Motorvertriebshéndler zu Rate
ziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshéndler zu Rate
ziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Last reduzieren.

Kuhler bis zum richtigen Stand
fullen; Kihler und Schlauche auf
lose Anschliisse und Leckstellen
prufen

Von Techniker Uberprifen lassen
Automatischen Riemenspanner und
Riemen auf Uberdehnung prifen.
Teile nach Bedarf ersetzen.

Olstand tberpriifen Bei Bedarf Ol
nachfullen.

Kuhlsystem durchsptlen
Thermostat ausbauen und prifen.

Wassertemperatur mit Thermometer
prifen und nach Bedarf ersetzen

Geeigneten Kraftstoff verwenden

QOUOD006,00000CB —-29-190CT07-6/9
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Stérungssuche

Stérung

Hoher Kraftstoffverbrauch

Elektrisches System ungeniigend
aufgeladen

Ursache

Falsche Kraftstoffsorte.

Verstopfter oder verschmutzter
Luftfilter

Motor Uberlastet.

Falsches Ventilspiel

Ablagerungen an
Einspritzdisenspitze.

Kraftstoffeinspritzdiisen verschmutzt.

Falsche Motoreinstellung

Defekter Turbolader.

Motortemperatur zu niedrig
Uberlastung der elektrischen Anlage
durch Zusatzausristungen

UbermaBiger Leerlaufbetrieb.

Mangelhafte elektrische Anschlisse
an Batterie, Masseband, Anlasser
oder Drehstromgenerator
fehlerhafte Batterie.

Drehstromgenerator defekt

Fortsetz. siehe néachste Seite

Abhilfe
Geeigneten Kraftstoff verwenden

Luftfilter reinigen.

Last reduzieren.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Von John Deere zugelassene
Biodiesel-Additive mit Reiniger
verwenden.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshéandler zu Rate
ziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshéndler zu Rate
ziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshéndler zu Rate
ziehen.

Thermostat Uberprifen.
Zusatzausristungen entfernen oder
stéarkeren Drehstromgenerator
einbauen

Motordrehzahl erhéhen, wenn groBe
elektrische Leistung bendtigt wird

Die Anschlisse prifen und reinigen
und nach Bedarf festziehen.

Batterie prufen.

Ladesystem prifen.

QOUOD006,00000CB -29-190CT07-7/9
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Stérungssuche

Stérung

Batterie verbraucht zu viel
Wasser

Batterien werden nicht
aufgeladen

Anlasser dreht nicht durch

Anlasser dreht langsam

Ursache

Risse im Batteriegehduse

fehlerhafte Batterie.
Batterieladestrom zu hoch.

Batterieanschliisse lose oder
korrodiert.

Sulfatierte oder verbrauchte
Batterien

Rippenkeilriemen gedehnt oder
Riemenspanner defekt.

Motorantriebsstrang eingeruckt.

Batterieanschliisse lose oder
korrodiert.

Batteriespannung niedrig.

Anlasserstromkreis-Relais defekt.

Hauptsystemsicherung
durchgebrannt.

Batteriespannung niedrig.

Motorél zu dickflussig.

Batterieanschliisse lose oder
korrodiert.

Fortsetz. siehe néachste Seite

Abhilfe

Auf Feuchtigkeit prifen und nach
Bedarf ersetzen

Batterie prufen.
Ladesystem prifen.

Batterieanschllsse reinigen und
festziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Riemenspannung einstellen oder
Riemen ersetzen

Motorantriebsstrang ausrucken.

Lose Anschlisse reinigen und
festziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Sicherung des elektrischen Systems
ersetzen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Ol mit der richtigen Viskositat
verwenden

Lose Anschllsse reinigen und
festziehen.

QOUOD006,00000CB_-29-190CT07-8/9
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Stérungssuche

Stérung

Gesamte elektrische Anlage
funktioniert nicht

Ursache

Batterieanschlufl3 schadhaft.

Sulfatierte oder verbrauchte
Batterien

Hauptsystemsicherung
durchgebrannt.

Abhilfe

Batterieanschllsse reinigen und
festziehen.

Vertragswerkstatt oder
Motorvertriebshandler zu Rate
ziehen.

Sicherung des elektrischen Systems
ersetzen.

OUOD006,00000CB  —29-190CT07-9/9
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Stérungssuche

Armaturenbrett-Methode zum Abrufen der
Diagnosefehlercodes

WICHTIG: Bei den Diagnoseverfahren muB3 darauf
geachtet werden, die AnschluBklemmen
von Steckverbindern, Sensoren und
Betédtigungselementen nicht zu
beschadigen. MeBsonden diirfen nicht in
die oder um die AnschluBklemmen
gesteckt werden, weil dadurch
Beschéadigungen verursacht werden. Zum
Durchfiihren von Messungen diirfen die
MeBsonden die AnschluBklemmen nur
beriihren.

Die Diagnose des elektronischen Deere-
Steuerungssystems an Motoren mit elektronischem
Deere-Armaturenbrett sollte wie folgt durchgefiihrt werden:

1. Sicherstellen, daf3 alle mechanischen und anderen
Systeme des Motors, die nicht mit dem elektronischen
Steuerungssystem in Beziehung stehen, einwandfrei
funktionieren. (Siehe STORUNGSSUCHE AM MOTOR
weiter unten in diesem Abschnitt.)

HINWEIS: Die Diagnoseanzeige (A) verfigt ber die
Menditaste (B) ftir den Zugriff auf verschiedene
Motorfunktionen, zwei Pfeiltasten (C), mit
denen die Motorparameterliste durchlaufen
und die Menliliste angezeigt werden kann,
sowie eine Eingabetaste (D) zur Auswahl von
hervorgehobenen Elementen.

2. Die auf der LCD der Diagnoseanzeige (A)
erscheinenden Diagnosefehlercodes ablesen und
notieren. Fir das Verfahren zum Aufrufen der
Diagnosefehlercodes siehe “Verwendung der
Diagnoseanzeige zum Aufrufen von Motorinformationen”
weiter oben in diesem Handbuch.

3. Fur die Bedeutung der aktuellen Diagnosefehlercodes
siehe LISTE DER DIAGNOSEFEHLERCODES (DTCs)
weiter unten in diesem Abschnitt.

4. Den/die Diagnosefehlercode(s) dem
Motorvertriebshé&ndler oder der Vertragswerkstatt mitteilen,
damit diese die notwendigen Reparaturen durchfihren
kénnen.

©

©
o) i@
)
®

Fehlercodeanzeige an Armaturenbrett

A—Diagnoseanzeige
B—Menii-Taste
C—Pfeiltasten
D—Eingabetaste

OURGP11,0000063 —29-08DEC05-1/1
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Stérungssuche

Anzeige von Diagnosefehlercodes

SPN/FMI-CODES

Gespeicherte und aktive Diagnosefehlercodes werden
auf der Diagnoseanzeige des elektronischen Deere-
Armaturenbretts geman der Norm J1939 als
zweiteiliger Code ausgegeben, wie in den Tabellen auf
den folgenden Seiten dargestellt.

Der erste Teil besteht aus einer
Verdachtsparameternummer (SPN), auf die ein
Fehlermoduskennzeichen-Code (FMI) folgt. Um den
Fehler genau bestimmen zu kénnen, werden beide
Teile (SPN und FMI) des Codes benétigt.

Die SPN bezeichnet das System oder Bauteil, in dem
der Fehler auftrat; SPN 000110 zeigt beispielsweise
einen Fehler im MotorkihImitteltemperaturkreis an.

Durch das FMI wird die Art eines aufgetretenen
Fehlers angezeigt; FMI 03 zeigt beispielsweise an, daf3
ein Wert Gber normal liegt. Die Kombination von SPN
000110 und FMI 03 ergibt den Fehlercode
"Eingangsspannung fir die MotorkihImitteltemperatur
zu hoch". AuBerdem wird eine KorrekturmafBBnahme
angezeigt: “check sensor and wiring” (Sensor und
Verdrahtung prifen). Wenn die Motorstérung durch
diese Prifung nicht behoben wird, die
Vertragswerkstatt zu Rate ziehen.

Zur Behebung der fur den Motor angezeigten und nicht

behebbaren Diagnosefehlercodes immer die
Vertragswerkstatt zu Rate ziehen.

OURGP12,00000F0  —29-110CT06-1/1
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Stérungssuche

Liste der Diagnosefehlercodes

HINWEIS: Nicht alle dieser Codes werden bei allen OEM-

Fehlercodes

Motorausfiihrungen verwendet.

Liste der DTCs in aufsteigender Folge der SPN/FMI-Codes

—SPN
000029

000091

000094

000100

000105

000108
000110

000158
000174

000189
000569

000611

000627

000629

FMI
03

04

03

04

07
13

03

04

17
01
04
00

03

04

15

16

02
00
03
04
15
16
17
03
04
00
03

04

03
04
01
18
12

Stérungsbeschreibung

Signal der Gassteuerung Nr. 2 oberhalb des zulassigen
Bereichs

Signal der Gassteuerung Nr. 2 unterhalb des zuldssigen
Bereichs

Signal der Gassteuerung Nr. 1 oberhalb des zulassigen
Bereichs

Signal der Gassteuerung Nr. 1 unterhalb des zuldssigen
Bereichs

Gassteuerung Nr. 1 reagiert nicht
Gassteuerungsspannung auBBerhalb des zuléssigen
Bereichs

Signal fur Niederdruck-Kraftstoff oberhalb des zulassigen
Bereichs

Signal fur Niederdruck-Kraftstoff unterhalb des zulassigen
Bereichs

Hochdruck-Kraftstoffsystem - Druck etwas zu niedrig
Signal fur Motoréldruck extrem niedrig

Signal fur Motordldruck zu niedrig

Signal fir Lufttemperatur im Ansaugkrimmer extrem hoch

Signal fir Ansauglufttemperatur oberhalb des zulassigen
Bereichs
Signal fir Ansauglufttemperatur unterhalb des zul&ssigen
Bereichs
Signal fur Lufttemperatur im Ansaugkrimmer etwas hoch

Signal fir Lufttemperatur im Ansaugkrimmer maBig
erhéht

Signal des barometrischen Luftdrucks ungultig

Signal fur Motorkuhlflussigkeitstemperatur extrem hoch
Signal far Kahimitteltemperatur zu hoch

Signal fur KuhImitteltemperatur zu niedrig

Signal fur Kuhimitteltemperatur etwas zu hoch

Signal fur Motorkuhlflussigkeitstemperatur masig erhéht
ECU-Abschaltfehler (internes ECU-Problem)

Signal fur Kraftstofftemperatur zu hoch

Signal fur Kraftstofftemperatur zu niedrig

Zustand fur Drosselung der Motordrehzahl besteht
Signal fur Differentialsperre der Hinterachse oberhalb des
zulassigen Bereichs

Signal fur Differentialsperre der Hinterachse unterhalb des
zulassigen Bereichs

Einspritzdiise mit Spannung kurzgeschlossen
Masseschlu3 an Einspritzdise

Strom an allen Einspritzdiisen niedrig

Batteriespannung maBig niedrig

Fehler im ECU-EEPROM

Fortsetz. siehe néachste Seite OUOD006,000011A  —29-08JUL08-1/3

Abhilfe
Sensor und Verdrahtung prifen

Sensor und Verdrahtung prifen
Schalter und Verdrahtung prifen
Schalter und Verdrahtung prifen

Vertragswerkstatt kontaktieren
Sensor und Verdrahtung prifen

Sensor und Verdrahtung prifen
Sensor und Verdrahtung prifen

Vertragswerkstatt kontaktieren

Priifung des Olstands

Sensor und Verdrahtung prifen

Luftfilter, Ladeluftnachkihler oder Zimmertemperatur
prufen

Sensor und Verdrahtung prifen

Sensor und Verdrahtung prifen

Luftfilter, Ladeluftnachkihler oder Zimmertemperatur
prufen

Luftfilter, Ladeluftnachkihler oder Zimmertemperatur
prufen

Vertragswerkstatt kontaktieren

Kuhlsystem prufen, Leistung verringern

Sensor und Verdrahtung prifen

Sensor und Verdrahtung prifen

Kuhlsystem prifen, Leistung verringern

Kuhlsystem prifen, Leistung verringern
Vertragswerkstatt kontaktieren

Sensor und Verdrahtung prifen

Sensor und Verdrahtung prifen

Fehlercodes prifen oder Vertragswerkstatt kontaktieren
Vertragswerkstatt kontaktieren

Vertragswerkstatt kontaktieren

Prafung der Verkabelung

Prifung der Verkabelung
Batteriespannung und Verdrahtung prifen
Vertragswerkstatt kontaktieren
Vertragswerkstatt kontaktieren
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Stérungssuche

—SPN

000636

000637

000651

000652

000653

000654

000655

000676

001136

001569
002003

002023
003509

FMI
13
02
05
06
08
10

02
05

06

07

08
10

05

06

13
05

06

13
05

06

13
05

06

13
05

06

13
03

05
00
16
31
09

09
03

04

Stérungsbeschreibung

Fehler beim Programmieren der ECU

Signal des Nockenwellensensors unzuverlassig

Hoher Widerstand im Nockenwellensensor-Stromkreis
Geringer Widerstand im Nockenwellensensor-Stromkreis
Signal des Nockenwellensensors nicht vorhanden
Anderungsrate des Nockenwellensensor-Signals nicht
normal

Signal des Motorziindeinstellungs-Sensors unzuverlassig
Hoher Widerstand im Schaltkreis des Sensors fir
Motordrehzahl

Zu niedriger Widerstand im Stromkreis des Motor-
Stellungssensors

Motorziindeinstellung und Stellungssensoren stimmen
nicht tberein

Signal des Sensors fur Motoreinstellung fehlt
Anderungsrate des Signals fur Motorziindeinstellung nicht
normal

Hoher Widerstand im Stromkreis der Einspritzdiise 1

Zu niedriger Widerstand im Stromkreis der Einspritzdiise 1

Kalibrierfehler der Einspritzdise 1
Hoher Widerstand im Stromkreis der Einspritzdlse 2

Zu niedriger Widerstand im Stromkreis der Einspritzdise 2

Kalibrierfehler der Einspritzduse 21
Hoher Widerstand im Stromkreis der Einspritzdise 3

Zu niedriger Widerstand im Stromkreis der Einspritzdiise 3

Kalibrierfehler der Einspritzdise 3
Hoher Widerstand im Stromkreis der Einspritzdise 4

Zu niedriger Widerstand im Stromkreis der Einspritzdiise 4

Kalibrierfehler der Einspritzdise 4
Hoher Widerstand im Stromkreis der Einspritzdise 5

Zu niedriger Widerstand im Stromkreis der Einspritzdiise 5

Kalibrierfehler der Einspritzdiise 5

Gluhkerzensignal empfangen, wenn es nicht erwartet
wurde

Gluhkerzensignal nicht empfangen, wenn es erwartet
wurde

ECU-Temperatur hoch - héchster Schweregrad
ECU-Temperatur hoch - méBiger Schweregrad

Motor befindet sich in Zustand fir Drosselung

Es wurden innerhalb der Zeitablaufperiode von Adresse
17 keine CAN-Meldungen empfangen

Zeitablauf der Meldung ETCP1 von ICC eingetreten
Sensorversorgungsspannung oberhalb des zuldssigen
Bereichs

Sensorversorgungsspannung unterhalb des zulassigen
Bereichs

Fortsetz. siehe néachste Seite

Abhilfe

Vertragswerkstatt kontaktieren
Sensor und Verdrahtung prifen
Vertragswerkstatt kontaktieren
Vertragswerkstatt kontaktieren
Sensor und Verdrahtung prifen
Sensor und Verdrahtung prifen

Sensor und Verdrahtung prifen
Vertragswerkstatt kontaktieren

Vertragswerkstatt kontaktieren
Sensor und Verdrahtung prifen

Sensor und Verdrahtung prifen
Sensor und Verdrahtung prifen

Einspritzdusenverdrahtung oder Einspritzdisen-
Magnetschalter prifen
Einspritzdiusenverdrahtung oder Einspritzdisen-
Magnetschalter prifen

Vertragswerkstatt kontaktieren
Einspritzdusenverdrahtung oder Einspritzdisen-
Magnetschalter prifen
Einspritzdlisenverdrahtung oder Einspritzdusen-
Magnetschalter prifen

Vertragswerkstatt kontaktieren
EinspritzdUsenverdrahtung oder Einspritzdusen-
Magnetschalter prifen
EinspritzdlUsenverdrahtung oder Einspritzdusen-
Magnetschalter prifen

Vertragswerkstatt kontaktieren
Einspritzdusenverdrahtung oder Einspritzdisen-
Magnetschalter prufen
Einspritzdusenverdrahtung oder Einspritzdisen-
Magnetschalter prifen

Vertragswerkstatt kontaktieren
Einspritzdlisenverdrahtung oder Einspritzdusen-
Magnetschalter prifen
Einspritzdlisenverdrahtung oder Einspritzdusen-
Magnetschalter prifen

Vertragswerkstatt kontaktieren
Vertragswerkstatt kontaktieren

Vertragswerkstatt kontaktieren
Vertragswerkstatt kontaktieren
Vertragswerkstatt kontaktieren
Fehlercodes priifen

Vertragswerkstatt kontaktieren

Vertragswerkstatt kontaktieren
Vertragswerkstatt kontaktieren

Vertragswerkstatt kontaktieren

OUOD006,000011A  —29-08JUL08-2/3
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Stérungssuche

—SPN
003510

003511

003597

524037
524223
524225
524235

FMI
03

04
03
04
01
18
02
03
31
03

04

Stérungsbeschreibung

Sensorversorgungsspannung oberhalb des zuldssigen
Bereichs

Sensorversorgungsspannung unterhalb des zulassigen
Bereichs

Sensorversorgungsspannung oberhalb des zuldssigen
Bereichs

Sensorversorgungsspannung unterhalb des zulassigen
Bereichs

Einspritzdiisen-Stromversorgungsspannung extrem niedrig
Versorgungsspannung der Einspritzdiise méBig niedrig
Frontantriebsschalter-Stromkreisstérung
Schaltkreisfehler Differentialsperre Hinterachse
Umgehung des MotoranlaBschutzes festgestellt
Spannung im Schaltkreis der Frontantriebsmagnetspule
hoch

Spannung im Schaltkreis der Frontantriebsmagnetspule
niedrig

Abhilfe
Vertragswerkstatt kontaktieren

Vertragswerkstatt kontaktieren
Vertragswerkstatt kontaktieren
Vertragswerkstatt kontaktieren
Vertragswerkstatt kontaktieren
Vertragswerkstatt kontaktieren
Vertragswerkstatt kontaktieren
Vertragswerkstatt kontaktieren
Vertragswerkstatt kontaktieren

Vertragswerkstatt kontaktieren

Vertragswerkstatt kontaktieren

OUOD006,000011A

—29-08JUL08-3/3
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Stérungssuche

Diagnose von zeitweiligen Stérungen (mit elektronischen Steuersystemen)

Zeitweilige Stérungen sind Probleme, die
vorUbergehend wieder "verschwinden". Ein Problem
wie zum Beispiel eine lose Anschlussklemme, die
zeitweilig keinen Kontakt hat, kann eine zeitweilige
Stérung verursachen. Andere zeitweilige Stérungen
kénnen nur bei bestimmten Betriebsbedingungen
auftreten (z. B. schwerer Last, langerem Leerlauf,
usw.). Bei der Diagnose zeitweiliger Stérungen sind
besonders die Zustdnde von Leitungen und
Steckverbindern zu beachten, da diese einen GroBteil
der zeitweiligen Stérungen verursachen. Auf lose,
verschmutzte oder abgetrennte Steckverbinder prifen.
Den Verlauf von Kabeln prifen und dabei auf mégliche
Kurzschliisse achten, die durch Kontakt mit d&uBeren
Teilen (zum Beispiel durch Reiben gegen scharfe
Metallkanten) verursacht wurden. Die Umgebung des
Steckverbinders auf Kabel, die aus Steckverbindern
gezogen wurden, fehlerhaft angeordnete
AnschluBklemmen, beschadigte Steckverbinder und
korrodierte oder beschéadigte SpleiBverbindungen und
AnschluBklemmen prifen. Auf gebrochene Kabel,
beschadigte Verbindungsstellen und Kurzschllisse
zwischen verschiedenen Kabeln achten. Alle
Umsténde berilcksichtigen, wenn der Austausch einer
Komponente als notwendig angesehen wird.

HINWEIS: Das Steuergerét fir den Motor (ECU) ist
die Komponente, deren Versagen am
WENIGSTEN wahrscheinlich ist.

Ratschldge zur Diagnose zeitweiliger Stérungen:

e Wenn das Problem zeitweilig auftritt, sollte versucht
werden, die Betriebsbedingungen zu reproduzieren,
die vorhanden waren, als der Diagnosecode (DTC)
gespeichert wurde.

e Wenn vermutet wird, daf3 ein schadhafter Anschluf3
oder ein Kabel die Ursache der zeitweiligen Stérung
ist: Die Diagnosecodes l6schen, dann Anschluf3 oder
Kabel prafen, indem diese Teile hin und her bewegt
werden, und dabei die Diagnoseanzeige
beobachten, um festzustellen, ob der Diagnosecode
erneut gesetzt wird.

Mégliche Ursachen fiir zeitweilige Stérungen:

e Fehlerhafte Verbindung zwischen Sensor oder
Kabelbaum des Betatigungselements.

e Fehlerhafter Kontakt zwischen Anschlussklemmen
im Steckverbinder.

e Fehlerhafte Verbindung von AnschluBklemme und
Kabel.

e Elektromagnetische Stérungen (EMI) von einem
nicht einwandfrei installierten Funksprechgerat usw.
kdénnen bewirken, daB3 fehlerhafte Signale zum
Steuergerat fir den Motor Ubertragen werden.

HINWEIS: Die Schalipldne weiter oben in diesem

Abschnitt als Richtlinie fir Verbindungen
und Verdrahtung verwenden.

OUOD007,0000036 —29-27JUL06-1/1
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Stérungssuche

Anzeigen der Softwareversion der -

Diagnoseanzeige 8%, | 1000 RPM
1800 RPM

HINWEIS: Die folgenden Schritte kénnen durchgefiihrt COOL TEMP| | | 142 | sz Fsi

werden, um die Softwareversion der

Diagnoseanzeige anzuzeigen, wenn diese vom

Héndler zur Stérungssuche bendtigt wird. Dies
ist eine schreibgeschlitzte Funktion.

RG13159 —-UN-26SEP03

Mendi-Taste

1. Wéhrend ein bzw. vier Motorparameter angezeigt
werden, auf die Taste "Men{" driicken.

OURGP12,00001E3 —29-15MAR06-1/4

2. Das Hauptmeni wird angezeigt. Die Pfeiltaste
verwenden, um das Menu zu durchlaufen, bis "Utilities"
(Dienstprogramme) hervorgehoben wird.

STORED CORES
ENGINE CONFIG

SETUP 1-UP DISPLAY

SETUP 4-UP DISPLAY

SELECT UNITS
ADJUST BACKLIGHT 3
2
q
z
=)
I
g
@ &
5]
o
Auswahl von "Utilities" (Dienstprogramme)
Fortsetz. sieche nichste Seite OURGP12,00001E3 —29-15MAR06-2/4
50'21 112408
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Stérungssuche

3. Wenn "Utilities" (Dienstprogramme) hervorgehoben ist,
die Eingabetaste driicken, um die
Dienstprogrammfunktion zu aktivieren.

STORED CODES
ENGINE CONFIG
SETUP 1-UP DISPLAY
SETUP 4-UP DISPLAY
SELECT UNITS

ADJUST BACKLIGHT

Auswahl von "Utilities" (Dienstprogramme)

OURGP12,00001E3 —29-15MAR06-3/4

RG13237 -UN-220CT03

4. Einen Bildlauf zu "Software Version" durchfihren. Die
Eingabetaste dricken, um die Softwareversion
anzuzeigen. Die Menitaste zweimal driicken, um zum
Hauptmeni zurtckzukehren.

SOFTWARE
VERSION
JD: X.XX

Softwareversion

OURGP12,00001E3 —29-15MAR06-4/4

RG13236 -UN-130CT03
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Aufbewahrung

Richtlinien zur Motorlagerung

1.

2.

3.

4.

John-Deere-Motoren kénnen ohne
Langzeitvorbereitungen bis zu drei (3) Monate im
Freien gelagert werden, WENN SIE MIT
WASSERDICHTEN ABDECKUNGEN VERSEHEN
WERDEN. Eine Lagerung im Freien ohne
wasserdichte Abdeckung wird nicht empfohlen.

John-Deere-Motoren kdnnen bis zu drei (3) Monate
lang ohne Langzeitvorbereitungen in einem
Standard-Seefrachtcontainer eingelagert werden.

John-Deere-Motoren kénnen ohne
Langzeitvorbereitungen bis zu sechs (6) Monate in
Innenrdumen gelagert werden.

Wenn John-Deere-Motoren langer als sechs (6)
Monate gelagert werden sollen, MUSSEN

Vorbereitungen zur Langzeitlagerung durchgefuhrt
werden. (Siehe "VORBEREITUNG DES MOTORS
FUR LANGZEITLAGERUNG" weiter unten in
diesem Abschnitt.)

. Zu den Vorbereitungen zur Langzeitlagerung gehort

die Verwendung eines stabilisierten Rostschutzdls
zum Schutz der internen Metallkomponenten des
Motors. Dieses Ol sollte ein SAE 10-Ol mit 1-4
Prozent Morpholin oder ein gleichwertiges
Dampfkorrosions-Schutzmittel sein. Diese
Rostschutzdle sind bei 6rtlichen Vertriebshandlern
erhéltlich.

OURGP12,00000DF -29-110CT06-1/1
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Aufbewahrung

Vorbereitung des Motors fiir Langzeitlagerung

Die folgenden Lagerungsvorbereitungen sind
durchzufihren, um den Motor bis zu ein Jahr lang zu
lagern. Danach muss der Motor angelassen,
warmgelaufen und fur einen langeren
Lagerungszeitraum erneut behandelt werden.

WICHTIG: Wenn der Motor liber einen Zeitraum
von sechs (6) Monaten nicht betrieben
wird, folgende Empfehlungen fiir die
Lagerung und Wiederinbetriebnahme
beachten, um Korrosion und Verschlei3
zu verringern.

WICHTIG: BIODIESEL NICHT WAHREND DER
MASCHINENLAGERUNG VERWENDEN.
Bei Verwendung von
Biodieselgemischen zur langfristigen
Lagerung auf Mineral6ldiesel umstellen.
Vor der Lagerung den Motor mit
mindestens einem vollen Tank
Mineralol-Dieselkraftstoff betreiben, um
Biodiesel aus dem Kraftstoffsystem zu
entleeren. Nach dieser Entleerung des
Kraftstoffsystems die normalen
Verfahren zur Lagerung befolgen.

1. Motordl und -filter wechseln. (Siehe "MOTOROL
WECHSELN UND FILTER ERSETZEN" im
Abschnitt "Schmierung und Wartung/500
Betriebsstunden".) Gebrauchtes Ol bietet keinen
ausreichenden Schutz. Dem Kurbelgehause pro
0,95 I (1 gt) Kurbelgehauseél 30 ml (1 oz)
Rostschutzdl hinzufigen. Dieses Rostschutzdl sollte
ein SAE 10-Ol mit 1-4 Prozent Morpholin oder ein
gleichwertiges Dampfkorrosions-Schutzmittel sein.

2. Sicherstellen, daf3 der Kraftstofftank der Maschine
mit hochwertigem Mineraldl-Dieselkraftstoff gefillt
wird. Durch das vollstandige Fillen des Tanks wird
sichergestellt, daf3 sich kein Wasser durch
Kondensation angesammelt. Wenn die Lagerung fur
langer als ein Jahr vorgesehen ist, John Deere
PREMIUM DIESEL FUEL CONDITIONER
(Dieselkraftstoffzusatz) oder einen gleichwertigen
Zusatz in der richtigen Menge beimischen.

Fortsetz. siehe néachste Seite OUODO006,00000FC  —29-040CT07-1/2

. Luftfilter reinigen. (Siehe "ERSETZEN DER

. Das Kuhlsystem muss nicht abgelassen und

. 90 ml (3 0z) Rostschutzdl in den Turbolader-Einlai3

. Einen Behalter mit einer Lésung aus Dieselkraftstoff

. Eingebaute Leitungen/Stopfen wie erforderlich

. Den Motor mit dem Anlasser mehrere

. Die weiter oben in Schritt 6 eingebauten

LUFTFILTEREINSATZE" im Abschnitt "Wartung
nach Bedarf".)

gespult werden, wenn der Motor nur einige Monate
gelagert werden soll. Fur langere
Einlagerungszeiten (ein Jahr oder langer) wird
jedoch empfohlen, das Kihilsystem zu entleeren,
durchzuspilen und neu zu beflllen. Dazu
geeignetes Kuhlmittel verwenden (Siehe
"EMPFOHLENES MOTORKUHLMITTEL" im
Abschnitt "Kraftstoffe, Schmiermittel und Kuhimittel"
sowie "KUHLMITTEL NACHFULLEN" im Abschnitt
"Wartung nach Bedarf")

einfullen. (Méglicherweise ist es erforderlich, am
TurboladereinlaB zum Einfullen des Ols
vorUbergehend ein kurzes Winkelstick
anzubringen.)

und Rostschutzdl vorbereiten, wobei pro 3,8 | (1
gallon) Dieselkraftstoff 300 ml (10 oz) Rostschutzél
zugesetzt werden.

entfernen, und jeweils zwischen Behélter und
Motor-Kraftstoffeinlal3 sowie zwischen
Kraftstoffricklauf-Verteiler und Behélter eine
provisorische Leitung anbringen, damit die
Rostschutzdl-Losung wahrend des Durchdrehens
durch das Einspritzsystem zirkuliert.

Umdrehungen durchdrehen (ohne den Motor
anspringen zu lassen). Hierdurch wird das
Zirkulieren der Rostschutzél-Lésung erméglicht.

temporéaren Leitungen entfernen und alle zuvor
ausgebauten Leitungen/Stopfen wieder einbauen.

55-2
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Aufbewahrung

HINWEIS: 1 gallon Kraftstoff/Ol-Lésung kann fiir die

10.

11.

12.

Behandlung von 100 Motoren verwendet
werden, 2 gallon fiir die Behandlung von
200 Motoren usw. Das Ol kann dann
aufgefillt werden, indem pro gallon Lésung
weitere finf (5) ounce Rostschutzél
zugesetzt werden. Es wird jedoch
empfohlen, eine neue Ldsung anzusetzen,
damit kein Wasser bzw. andere
Verunreinigung enthalten sind.

Den Lifter-/Lichtmaschinen-Rippenkeilriemen
I6sen oder ausbauen und lagern.

Die Batterien ausbauen und reinigen. Batterien in
einem kihlen, trockenen Raum (immer voll
geladen) aufbewahren.

Die Kupplung fur sémtliche Antriebsstrange
ausrucken.

13.

14.

15.

16.

Den Motor auBBen mit salzfreiem Wasser reinigen
und zerkratzte oder abgesplitterte Lackstellen mit
Qualitatslack ausbessern.

Alle auBenliegenden (maschinell bearbeiteten)
Metallflachen mit Schmierfett oder Korrosions-
Schutzmittel Gberziehen, wenn sie nicht lackiert
werden kdnnen.

Alle Motoréffnungen mit Plastiktiten und
Klebeband verschlie3en.

Den Motor an einer trockenen, geschitzten Stelle
lagern. Wenn der Motor drauBen gelagert werden
muss, mit einer wasserdichten Plane oder einem
anderen geeigneten Schutzmaterial abdecken und
starkes wasserdichtes Klebeband benutzen.

OUOD006,00000FC  —29-040CT07-2/2
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Aufbewahrung

Wiederinbetriebnahme des Motors nach Langzeitlagerung

Genaue Informationen zu den nachfolgend
aufgefihrten Wartungsarbeiten sind den jeweiligen
Abschnitten zu entnehmen. AuBerdem kann die
Vertragswerkstatt oder der Motorvertriebshandler
Wartungsarbeiten durchfiihren, mit denen Sie nicht
vertraut sind.

1. Alle Schutzabdeckungen vom Motor entfernen. Die
abgedichteten Offnungen wieder freilegen und die
Abdeckung von den elektrischen Systemen
entfernen.

2. Batterien wieder in Betrieb nehmen. Batterien (voll
geladen) einbauen und AnschluBklemmen
verbinden.

3. Den Lufter-/Lichtmaschinen-Rippenkeilriemen
einbauen, falls er ausgebaut wurde.

4. Den Kraftstofftank fallen.

5. Alle erforderlichen Prifungen vor Inbetriebnahme
durchfihren. (Siehe "TAGLICHE PRUFUNGEN
VOR DEM ANLASSEN" im Abschnitt "Tagliche
Schmierung und Wartung".)

WICHTIG: Den Anlasser NICHT lédnger als 30
Sekunden betétigen. Danach

mindestens zwei Minuten bis zum
nachsten AnlaBversuch warten, damit
der Anlasser abkiihlen kann.

Den Motor mit dem Anlasser 20 Sekunden lang
durchdrehen (ohne den Motor anspringen zu
lassen). 2 Minuten lang warten und den Motor
weitere 20 Sekunden lang durchdrehen, um
sicherzustellen, daf3 die Lagerflachen ausreichend
geschmiert sind.

. Den Motor anlassen und mehrere Minuten ohne

Last im unteren Leerlauf laufen lassen. Den Motor
vorsichtig warmlaufen lassen und alle Anzeigen
prifen, bevor der Motor unter Last betrieben wird.

. Am ersten Betriebstag nach der Einlagerung den

gesamten Motor auf undichte Stellen und alle
Anzeigen auf einwandfreie Funktion Uberprufen.

HINWEIS: Wenn nach langer Lagerung

BIODIESELGEMISCHE verwendet werden,
kann es anfénglich zu einer hdufigeren
Verstopfung des Kraftstoffilters kommen.

OUODO006,00000FD  —29-020CT07-1/1
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Technische Daten

Allgemeine OEM-Motorspezifikationen

KATEGORIE MASSEINHEIT 4024HF 5030HF

Anzahl der Zylinder — 4 5

Bohrung mm (in) 86 (3.39) 86 (3.39)

Hub mm (in) 105 (4.13) 105 (4.13)

Hubraum | (cu. in.) 2.44 (149) 3.05 (186)

Verdichtungsverhaltnis? — 18.2:1 18.2:1

Max. AnlaBdruck kPa (in. H.0) 0.5 (2) 0.5 (2)

Oldruck bei Nenndrehzahl kPa (psi)

- 2800 U/min 380 (55)

- Stromerzeugung (Primarstrom) 273 (40) 273 (40)

- Stromerzeugung (Notstrom) 273 (40) 276 (40)

- HF295, 2400 U/min 320 (46)

- 2800 U/min, 62 kW (82 hp) 340 (49)

- 2800 U/min, 74 kW (99 hp) 360 (52)

- 2400 U/min, 57 kW (76 hp) 320 (46)

- 2400 U/min, 62 kW (82 hp) 320 (46)

- 2400 U/min, 68 kW (91 hp) 325 (47)

Oldruck im unteren Leerlauf kPa (psi) 250 (36) 250 (36)

KuhImitteltemperaturbereich °C (°F)

- Industriemotor 82-94 89-100
(180-201) (192-212)

- Stromerzeugermotor 82-94 82-94
(180-201) (180-201)

Kuhlmitteltemperatur (maximal) °C (°F)

- Industriemotor 105 (221) 110 (230)

- Stromerzeugermotor 110 (230) 110 (230)

Fullmenge des Kuhlsystems I (qt) 2.6 (2.7) 2.9 (3.1)

Lénge mm (in) 662 (26.1) 799 (31.5)

Breite mm (in) 566 (22.3) 566 (22.3)

Héhe mm (in) 772 (30.4) 800 (31.5)

Gewicht kg (Ib) 251 (554) 287 (633)

HINWEIS: Bei Motoren mit dem Suffix “H” handelt es sich um turboaufgeladene und nachgekihlte Motoren.

aVerdichtungsverhéltnis am Kolben kann je nach Herstellungsdatum abweichen.

OUOD006,00000B0 —29-08JUL08-1/1
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Technische Daten

Motornennleistungs- und Drehzahlspezifikationen

HINWEIS: Anderungen der Spezifikationen ohne
Vorankiindigung vorbehalten.

Die angegebenen Motordrehzahlen
entsprechen den Werkseinstellungen. In
manchen Féllen wird die Drehzahl fir den
unteren Leerlauf gemaf3 den jeweiligen
Einsatzanforderungen fiir das Fahrzeug
neu eingestellt. Bei von der
Werkseinstellung abweichenden

Drehzahlen schlagen Sie bitte im
Technischen Handbuch der Maschine
nach.

Die Angabe der Nennleistung bezieht sich
auf die Schwungradleistung des reinen
Motors, ohne Verluste durch einen
Kthllifter oder andere Verbraucher, wie
z.B. einen Luftkompressor.

LEISTUNGSWERTE AM LEISTUNGSPRUFSTAND FUR OEM-MOTOREN
Motortyp Optionscode Motorausfiihrung | Unterer Leerlauf | Oberer Leerlauf | Nenndrehzahl Nennleistung
oder (1/min) (U/min) bei Vollast kW (PS)?
Frequenznennwer (U/min)
des
Kraftstoffsystems
4024HF285 1645 Industriemotor 900 3000 2800 60 (80)
4024HF285 60 Hz Stromerzeugung 1150 - 1800 55 (74)
(Primérstrom)
Stromerzeugung 1150 - 1800 60 (80)
(Notstrom)
4024HF295 1662 Industriemotor 900 3000 2800 46 (61)
4024HF295 Industriemotor 900 3000 2800 49 (66)
4024HF295 Industriemotor 900 2600 2400 45 (60)
4024HF295 Industriemotor 900 2600 2400 49 (66)
5030HF285 1644 Industriemotor 900 3000 2800 62 (82)
5030HF285 Industriemotor 900 3000 2800 74 (99)
5030HF285 Industriemotor 900 2600 2400 57 (76)
5030HF285 Industriemotor 900 2600 2400 62 (82)
5030HF285 Industriemotor 900 2600 2400 68 (91)
5030HF285 60 Hz Stromerzeugung 1150 - 1800 65 (87)
(Primérstrom)
5030HF285 60 Hz Stromerzeugung 1150 - 1800 72 (96)
(Notstrom)
aNennleistung bezieht sich auf Vollast und die angegebene Nenndrehzahl.

QOUOD006,00000B1  —29-15AUG07-1/1
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Technische Daten

Motorkurbelgehiuse-Olfiillmengen

Der Optionscode fiir die Oleinfillmenge des Motors HINWEIS: Die Fillmenge des Kurbelgehduses kann
kann dem Motoroptionscode-Aufkleber, der am leicht abweichen. Das Kurbelgehéuse
Kipphebeldeckel befestigt ist, entnommen werden. Die IMMER auffiillen, bis sich der Olstand
beiden ersten Stellen des Codes (19) kennzeichnen innerhalb der Kreuzschraffierung am

die Olwannen-Optionsgruppe. Die beiden letzten MeBstab befindet. NICHT tberfillen.

Stellen jedes Codes kennzeichnen die bestimmte
Olwanne am Motor.

In der folgenden Tabelle werden Naherungswerte der
Kurbelgehause-Olftlimengen fur jeden "19__"
Optionscode fur diese Motoren aufgefiihrt.

Motortyp Optionscode Kurbelgehause-Oleinfiillmenge in Liter (qt)
4024 1901 8 (8.5)
4024 1909 8 (8.5)
4024 1911 8 (8.5)
4024 1912 8 (8.5)
4024 1921 8 (8.5)
4024 1924 8 (8.5)
4024 1925 8 (8.5)
4024 1926 8 (8.5)
5030 1902 11 (11.5)
5030 1910 11 (11.5)
5030 1913 11 (11.5)
5030 1914 11 (11.5)

OUOD006,00000B2 —29-03AUG07-1/1
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Technische Daten

Schrau- SAE Giteklasse 1 SAE Giiteklasse 22 SAE Giiteklasse 5, 5.1 oder | SAE Giiteklasse 8 oder 8.2
5.2

ben- Eingeolt® Trocken® Eingeolt® Trocken® Eingeolt® Trocken® Eingeolt® Trocken®

groBe Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in

1/4 3,7 33 4,7 42 6 53 7,5 66 9,5 84 12 106 | 13,5 120 17 150

Nem | Ib-ft | Nem | Ib-ft

5/16 7,7 68 9,8 86 12 106 | 15,5 137 | 19,5 172 25 221 28 | 20,5 35 26

Nem | Ib-ft | Nem | Ib-ft

3/8| 135 120 | 17,5 155 22 194 27 240 35 26 44 | 32,5 49 36 63 46

Nem | Ib-ft | Nem | Ib-ft | Nem | Ib-ft

7/16 22 194 28 | 20,5 35 26 44 | 32,5 56 41 70 52 80 59 100 74

Nem | Ib-ft

1/2 34 25 42 31 53 39 67 49 85 63 110 80 120 88 155 115

9/16 48 | 35,5 60 45 76 56 95 70 125 92 155 115 175 130 220 165

5/8 67 49 85 63 105 77 135 100 170 125 215 160 240 175 305 225

3/4 120 88 150 110 190 140 240 175 300 220 380 280 425 315 540 400

7/8 190 140 240 175 190 140 240 175 490 360 615 455 690 510 870 640

1 285 210 360 265 285 210 360 265 730 540 920 680 | 1030 760 | 1300 960

1-1/8 400 300 510 375 400 300 510 375 910 670 | 1150 850 | 1450 | 1075 | 1850 | 1350

1-1/4 | 570 | 420 725 | 535 570 | 420 | 725 535 | 1280 | 945 | 1630 | 1200 | 2050 | 1500 | 2600 | 1920

1-3/8 750 550 950 700 750 550 950 700 | 1700 | 1250 | 2140 | 1580 | 2700 | 2000 | 3400 | 2500

1-1/2 990 730 | 1250 930 990 730 | 1250 930 | 2250 | 1650 | 2850 | 2100 | 3600 | 2650 | 4550 | 3350

Beim Austausch von Schrauben und Muttern darauf achten,
daB entsprechende Teile gleicher oder héherer Gite

Die angegebenen Drehmomente sind Richtwerte. Diese Werte NICHT verwendet werden. Schrauben und Muttern héherer Gite mit
verwenden, wenn ein anderes Drehmoment oder ein anderes dem gleichen Drehmoment anziehen wie die urspringlich
Befestigungsverfahren flr eine bestimmte Anwendung angegeben ist. Bei verwendeten Teile. Sich vergewissern, daf3 die Gewinde
Kontermuttern mit Plastikeinsatz, gebdrdelten Stahl-Kontermuttern, sauber und die Schrauben richtig eingesetzt sind. Wenn
Edelstahlschrauben und -muttern sowie Muttern fur Bugelschrauben siehe maoglich, normale und verzinkte Schrauben und Muttern (mit

spezifische Anweisungen. Scherbolzen sind so ausgelegt, daB sie bei einer Ausnahme von Kontermuttern, Radschrauben oder -muttern)
bestimmten Belastung abgeschert werden. Beim Austausch von Scherbolzen | eindlen, wenn nicht bei der spezifischen Anwendung andere
nur Bolzen gleicher Gute verwenden. Anweisungen gegeben werden.

aFur Schrauben der Guteklasse SAE 2 mit einer Lange bis zu 152 mm (6 in). Fir andere Schrauben gelten die Werte der Glteklasse SAE 1.

*Eingedlt” bedeutet, daB die Schrauben mit einem Schmiermittel wie z.B. Motordl versehen werden, oder da3 phosphatierte oder gedlte
Schrauben bzw. Schrauben mit Zinkbeschichtung nach JDM F13C mit einer Gré3e ab 7/8” verwendet werden.

“Trocken” bedeutet, da normale oder verzinkte Schrauben ohne jede Schmierung bzw. Schrauben mit einer GréBe zwischen 1/4 und 3/4”
mit Zinkbeschichtung nach JDM F13B verwendet werden.

DX, TORQ1 -29-24APR03-2/2
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Technische Daten

Drehmomente fiir metrische Schrauben
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Technische Daten

Schrau- Giteklasse 4.8 Giteklasse 8.8 oder 9.8 Giiteklasse 10.9 Giteklasse 12.9
ben- Eingedlt? Trocken® Eingeélt? Trocken® Eingeélt? Trocken® Eingeélt? Trocken®
gréBe Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in | Nem | Ib-in
M6 4,7 42 6 53 8,9 79| 11,3 100 13 115 | 16,5 146 | 15,5 137 | 19,5 172
Nem | Ib-ft | Nem | Ib-ft | Nem | Ib-ft | Nem | Ib-ft
M8 11,5 102 | 14,5 128 22 194 | 27,5 243 32| 235 40 | 29,5 37| 275 47 35
Nem | Ib-ft | Nem | Ib-ft | Nem | Ib-ft
M10 23 204 29 21 43 32 55 40 63 46 80 59 75 55 95 70
Nem | Ib-ft
M12 40 | 29,5 50 37 75 55 95 70 110 80 140 105 130 95 165 120
M14 63 46 80 59 120 88 150 110 175 130 220 165 205 150 260 190
M16 100 74 125 92 190 140 240 175 275 200 350 255 320 235 400 | 300
M18 135 100 170 125 265 195 330 245 375 275 475 350 440 325 560 | 410
M20 190 140 245 180 375 275 475 350 530 390 675 500 625 460 790 | 580
M22 265 195 330 245 510 375 650 480 725 535 920 680 850 625 | 1080 | 800
M24 330 245 425 315 650 480 820 600 920 680 | 1150 850 | 1080 800 | 1350 | 1000
ma27 490 360 625 460 950 700 | 1200 885 | 1350 | 1000 | 1700 | 1250 | 1580 | 1160 | 2000 | 1475
M30 660 490 850 625 | 1290 950 | 1630 | 1200 | 1850 | 1350 | 2300 | 1700 | 2140 | 1580 | 2700 | 2000
M33 900 665 | 1150 850 | 1750 | 1300 | 2200 | 1625 | 2500 | 1850 | 3150 | 2325 | 2900 | 2150 | 3700 | 2730
M36 1150 850 | 1450 | 1075 | 2250 | 1650 | 2850 | 2100 | 3200 | 2350 | 4050 | 3000 | 3750 | 2770 | 4750 | 3500
Die angegebenen Drehmomente sind Richtwerte. Diese Werte Scherbolzen sind so ausgelegt, daf3 sie bei einer bestimmten
NICHT verwenden, wenn ein anderes Drehmoment oder ein anderes | Belastung abgeschert werden. Beim Austausch von Scherbolzen nur
Befestigungsverfahren fiir eine bestimmte Anwendung angegeben Bolzen gleicher Gute verwenden. Beim Austausch von Schrauben
ist. FUr Schrauben und Muttern aus Edelstahl oder fir Muttern an und Muttern darauf achten, daB3 entsprechende Teile gleicher oder
Bugelschrauben siehe spezifische Anweisungen. Kontermuttern mit hoéherer Gute verwendet werden. Schrauben und Muttern héherer
Plastikeinsatz oder gebérdelte Stahl-Kontermuttern mit dem in der Gute mit dem gleichen Drehmoment anziehen wie die urspriinglich
Tabelle angegebenen entsprechenden Drehmoment fir trockene verwendeten Teile. Sich vergewissern, daf3 die Gewinde sauber und
Schrauben und Muttern anziehen, sofern nicht andere Anweisungen | die Schrauben richtig eingesetzt sind. Wenn méglich, normale und
gegeben werden. verzinkte Schrauben und Muttern (mit Ausnahme von Kontermuttern,
Radschrauben oder -muttern) eindlen, wenn nicht bei der spezifischen
Anwendung andere Anweisungen gegeben werden.
a“Eingedlt” bedeutet, da die Schrauben mit einem Schmiermittel wie z.B. Motorél versehen werden, oder da3 phosphatierte oder gedlte
Schrauben bzw. Schrauben mit Zinkbeschichtung nach JDM F13C mit einer GréBe ab M20 verwendet werden.
*Trocken” bedeutet, daB normale oder verzinkte Schrauben ohne jede Schmierung bzw. Schrauben mit einer GréBe zwischen M6 und M18
mit Zinkbeschichtung nach JDM F13B verwendet werden.

DX, TORQ2 -29-24APR03-2/2

60-6

112408
PN=184



Wartungsnachweise

Verwendung der Schmierungs- und Wartungsprotokolle

Genaue Informationen zu den Wartungsverfahren sind
dem jeweiligen Teil des Abschnitts “Schmierung und
Wartung” zu entnehmen.

1. Die Betriebsstundenzahl durch regelméaBiges
Ablesen des Betriebsstundenzéhlers protokollieren.

2. Die Aufzeichnungen regelmafig heranziehen, um
festzustellen, wann der Motor gewartet werden
muf3.

3. ALLE Wartungsarbeiten eines Intervallabschnitts
durchfihren. Die Anzahl der Stunden (aus dem
Wartungsprotokoll) und das Datum in die dafur
vorgesehenen Stellen eintragen. Fur eine

vollstandige Liste aller Wartungsarbeiten und die
erforderlichen Wartungsintervalle siehe die
Kurzibersichttabelle zu Beginn des Abschnitts
“Schmierung und Wartung”.

WICHTIG: Die in diesem Handbuch aufgefiihrten

Wartungsempfehlungen gelten fiir das
von John Deere gelieferte Zubehér. Zur
Wartung von durch den Motor
angetriebenen Geréaten oder anderen
Zubehorteilen, die nicht von Deere
geliefert werden, die
Wartungsempfehlungen des Herstellers
befolgen.

RG,RG34710,5620 —-29-20MAY96-1/1

Tagliche Wartung vor dem Anlassen des
Motors

e Den Motordlstand prifen
e Den Kuhlflussigkeitsstand prufen.

WICHTIG: Das Wasser ablassen, indem der
AblaBstopfen am Kraftstoff-
/Wasserabscheidertopf gelést wird. Es
kann zum vorzeitigen Ausfall der
Einspritzpumpe kommen, wenn das Wasser
nicht taglich abgelassen wird.

o Kraftstoffilter/Wasserabscheidertopf prifen.

e Falls vorhanden, Luftfilter-Staubabscheideventil und
Luftfilter-Verstopfungsanzeiger prifen.

¢ Sicht- und Begehungsprifung durchfihren.

RG41183,000006B  —29-21JAN03-1/1
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Wartungsnachweise

Wartung nach 500 Betriebsstunden / 12 Monaten

Feuerldscher warten.

Motorbefestigungen prifen.

Batterie warten.

Kihlsystem prifen.

Nach Bedarf KuhImittelzusatze (SCAs) nachfillen.
Das Dieselmotorkihlmittel prufen.

Druckprifung des Systems durchfiihren.

Motordl wechseln und Filter ersetzen.!
Kraftstofffiltereinsatz ersetzen.
Kurbelgehause-Entliftungsrohr reinigen.
Luftansaugsystem priifen.

Motordrehzahlen prufen.

Riemenspanner prufen und Riemen auf Verschleil3
prifen.

o Elektrischen Masseanschluf3 des Motors prifen.

Betriebsstunden

Datum

Betriebsstunden

Datum

Betriebsstunden

Datum

Betriebsstunden

Datum

Betriebsstunden

Datum

Betriebsstunden

Datum

Betriebsstunden

Datum

Betriebsstunden

Datum

'Falls Ol John Deere PLUS-50 oder ACEA - E4/E5/E6/E7 NICHT
zusammen mit einem Olfilter von John Deere verwendet wird,
verkiirzt sich das Olwechselintervall um 50 % auf alle 250
Betriebsstunden.

0OUOD006,0000072  —29-03JAN0O7-1/1
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Wartungsnachweise

Wartung nach 2000 Betriebsstunden / 24

Monaten

e Schwingungsdampfer der Kurbelwelle priifen (wenn
vorhanden). (Nur bei Motoren des Typs 5030).

e Kuhlsystem spulen.!
e Thermostate prufen.

Betriebsstung

en

Datum

Betriebsstung

Datum

Betriebsstund

Datum

Betriebsstung

Datum

Betriebsstung

Datum

Betriebsstung

Datum

Betriebsstung

Datum

Betriebsstung

Datum

"Wenn John-Deere-COOL-GARD verwendet wird, kann das Spdilintervall
auf 3000 Betriebsstunden oder 36 Monate verldngert werden. Wenn
John-Deere-COOL-GARD verwendet wird und das Kthimittel jahrlich
getestet wird UND nach Bedarf Kiihimittelzusdtze nachgefiillt werden,
kann das Spdilintervall auf 5000 Betriebsstunden oder 60 Monate
verldngert werden, zum jeweils zuerst eintretenden Zeitpunkt.

RG41183,000006D  —29-21JAN03-1/1
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Wartungsnachweise

Wartung nach Bedarf

Kuhlmittel nachfullen.

Luftfilter ersetzen.

Rippenkeilriemen ersetzen.

Sicherungen prifen.

Luftkompressor (falls vorhanden) prifen.
Drehzahlzuwachs einstellen (Generatoreinheiten)
Kraftstoffsystem entluften

Betriebsstunden

Datum

Betriebsstunden

Datum

Betriebsstunden

Datum

Betriebsstunden

Datum

Betriebsstunden

Datum

Betriebsstunden

Datum

Betriebsstunden

Datum

Betriebsstunden

Datum

OURGP12,00000FE  —29-18MAY04-1/1
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Abgassystemgarantie

Zertifizierungsaufkleber des Abgassystems

| EMISSION CONTROL INFORMATION
@ JOHN DEERE DEERE & COMPANY

=This engine complies with US EPA and CARB regulations for 2008 nonroad diesel
engines and EPA regulations for stationary diesel engines. =Fugl: Diesel

«Family 810XL03.0203 «Displ. 2.4L -E.C.5. EM EC SPL DFI TC CAC

*Engine Model J024HF295C -PM Std 0.3 g/kW-hr

*EFA Power Category: 37 - 56 kKWW -LOW OR ULTRA-LOW SULFUR FUEL OMLY
«FEL 5.0 g/kW-hr NOx-+MHC

*EU Mo e11797/B8JA2004/26™0670700 ~Evrope Family Mo, SJ0XL03.0113

PDURIMAMTINROD ~ csser 108001 Regsteres

For Engine Service and Parts -- www.JohnDeere.com/dealer

Abgaszertifizierungsaufkleber

A ACHTUNG: Fiir den Benutzer oder Handler
kénnen Gesetze gelten, die Anderungen am
Abgasbegrenzungssystem mit schweren
Strafen belegen.

Die unten beschriebene Abgasgarantie gilt
ausschlieBlich fir John-Deere-Motoren, die von der
Umweltschutzbehérde der Vereinigten Staaten von
Amerika (Environmental Protection Agency, EPA)
und/oder der Kalifornischen Luftemissionsbehérde
(California Air Resources Board, CARB) zugelassen
sind und in den Vereinigten Staaten von Amerika und
in Kanada verwendet werden. Das Vorhandensein
eines solchen Abgas-Bescheinigungsaufklebers (siehe

Abbildung) bedeutet, daB der Motor von der EPA Fahrzeugs in kW (hp).

BK34394,00001BD —29-31JUL08-1/1

und/oder CARB zugelassen ist. EPA- und CARB-
Garantien gelten nur fir neue Motoren, die mit dem
Bescheinigungsaufkleber versehen sind und in den
oben angefiihrten, den Aufsichtsbehérden unterstellten
geographischen Regionen verkauft werden.

HINWEIS: Die Nennleistung in hp/kW auf dem Abgas-
Bescheinigungsaufkleber gibt die
Bruttoleistung des Motors in kW (hp) an.
Dabei handelt es sich um die
Schwungradleistung ohne Llifter. Bei den
meisten Verwendungszwecken
unterscheidet sich diese Nennleistung von
der angegebenen Nennleistung des

RG15776 —UN-29JUL08
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Abgassystemgarantie

Garantieerkldrung von John Deere zur Abgasbegrenzung

RG15780 —-UN-30JUL08

JoHN DEERE

GARANTIEERKLARUNG ZUR ABGASBEGRENZUNG FUR
NON-ROAD-FAHRZEUGE, DIE MIT EINEM MOTOR MIT VERDICHTUNGSZUNDUNG AUSGESTATTET SIND
(USA UND KANADA)

Beziehen Sie sich auf den am Motor befindlichen "Motordaten"-Aufkleber, um zu ermitteln, ob der John Deere Motor den weiteren, unten
aufgefuhrten Gewahrleistungen unterliegt. Wird der Motor in den USA oder in Kanada betrieben und die Aufschrift des Motoraufklebers lautet:
"This engine complies with US EPA regulations for nonroad and stationary diesel engines" (Dieser Motor erfillt die EPA-Bestimmungen der
USA fur Non-Road- und stationare Dieselmotoren) oder "This engine conforms to US EPA nonroad compression-ignition emission
regulations" (Dieser Motor erflllt die EPA-Bestimmungen der USA fur Non-Road-Motoren mit Verdichtungsziindung), gilt die amerikanische
und kanadische Garantieerklarung zur Abgasbegrenzung. Wird der Motor in Kalifornien betrieben und die Aufschrift des Motoraufklebers
lautet: "This engine complies with US EPA and CARB regulations for nonroad diesel engines" (Dieser Motor erflllt die EPA-Bestimmungen
der USA und die CARB-Bestimmungen Kaliforniens fur Non-Road-Dieselmotoren) oder "This engine conforms to US EPA and California
nonroad compression-ignition emission regulations" (Dieser Motor erfillt die EPA-Bestimmungen der USA und den Bestimmungen
Kaliforniens fur Non-Road-Motoren mit Verdichtungszindung), gilt ferner die kalifornische Garantieerklarung zur Abgasbegrenzung.

Die in diesem Zertifikat aufgefuhrten Gewahrleistungen beziehen sich nur auf emissionsbezogene Teile und Komponenten lhres Motors. Die
vollsténdige Motorgarantie, ausschlieBlich der emissionsbezogenen Teile und Komponenten, wird separat bereitgestellt. Wenden Sie sich bei
Fragen zu Ihren Garantieanspriichen und Verpflichtungen (in den USA) unter der Rufnummer 1-800-JD-ENGINE an John Deere.

Fortsetz. siehe néchste Seite BK34394,00001CB  —29-13AUG08-1/3
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Abgassystemgarantie

GARANTIEERKLARUNG ZUR ABGASBEGRENZUNG FUR DIE USA
UND KANADA:

John Deere bietet dem Endkaufer und jedem nachfolgenden Kaufer
die Garantie, daB3 dieser Non-Road-Dieselmotor so konstruiert, gebaut
und ausgerustet wurde, da3 er zum Zeitpunkt des Verkaufs den
geltenden Bestimmungen gemai Abschnitt 213 des "Clean Air Act"
(Luftreinhaltungsgesetz der USA) entspricht und weder Material- noch
Verarbeitungsméngel aufweist, die dazu fuhren wirden, daf3 der Motor
innerhalb eines Zeitraums von funf Jahren ab dem Datum der
Auslieferung an den urspriinglichen Endkaufer oder wahrend der
ersten 3000 Betriebsstunden, je nachdem, welcher Fall zuerst eintritt,
die geltenden Bestimmungen nicht erfillen wirde.

John Deere erklart sich bereit, jegliche von John Deere gelieferten, mit
Material- oder Verarbeitungsméngeln behafteten emissionsbezogenen
Teile oder Komponenten, die innerhalb der genannten Garantiezeit zu
einer Nichteinhaltung der Emissionsvorschriften der USA fiihren
wirden, nach eigenem Ermessen zu reparieren oder zu ersetzen. Der
Garantieumfang unterliegt den folgenden Einschrankungen und
Ausschlissen.

GEWAHRLEISTUNGSAUSSCHLUSSE:

John Deere kann Garantieanspriiche verwehren, wenn Ausfalle auf die
Nichtausfuhrung der in der Betriebsanleitung dokumentierten
Wartungsarbeiten zurtickzufihren sind.

John Deere Gbernimmt keine Haftung fur Schaden an anderen
Motorkomponenten, die durch den Ausfall eines emissionsbezogenen
Teils entstanden sind, sofern diese nicht anderweitig durch die
Standardgarantie gedeckt sind.

John Deere behélt sich das Recht vor, dem Eigentimer keinen
Garantieanspruch zu gewéhren, wenn ein Ausfall des Non-Road-
Dieselmotors oder eines Teils aufgrund von MiBbrauch,
Vernachlassigung, unsachgeméaBer Wartung oder ungenehmigten
Anpassungen oder Abanderungen entstand.

John Deere kann Garantieanspriiche ablehnen, wenn Ausfélle auf die
nicht-autorisierte oder unangemessene Nutzung eines Motors nach
dem Verkauf zurickzufiihren sind.

Sofern gesetzlich zuldssig, haften weder John Deere noch seine
autorisierten Motorvertriebshéandler, Handler, Reparaturwerkstatten
oder jegliche mit John Deere verbundenen Unternehmen fir Begleit-
oder Folgeschéaden.

GARANTIEERKLARUNG ZUR ABGASBEGRENZUNG FUR
KALIFORNIEN:

John Deere gewabhrleistet dem Endkaufer und jedem nachfolgenden
Kaufer fur einen Zeitraum von finf Jahren ab dem Datum der
Auslieferung des Motors an den Endkaufer oder wéhrend der ersten
3000 Betriebsstunden, je nachdem, welcher Fall zuerst eintritt, da3
dieser Non-Road-Dieselmotor so konstruiert, gebaut und
ausgerustet wurde, daf3 er zum Zeitpunkt des Verkaufs den
geltenden Bestimmungen der Kalifornischen Luftemissionsbehérde
(California Air Resources Board) entspricht und weder Material-
noch Verarbeitungsmangel aufweist, die dazu fihren wirden, daB
ein im Garantieumfang enthaltenes Teil im wesentlichen mit dem in
John Deeres Antrag auf Zertifizierung beschriebenen Teil nicht
mehr identisch wére.

GEWAHRLEISTUNGSAUSSCHLUSSE FUR KALIFORNIEN:

Bei Ausfallen, die durch die Nutzung eines nicht von CARB
freigestellten Zusatzteils oder abgeénderten Teils verursacht
wurden, kann John Deere Garantieanspriche ablehnen. Ein
abgeandertes Teil ist ein auf dem AnschluBmarkt bezogenes Teil,
das ein emissionsbezogenes Originalteil ersetzen soll, jedoch nicht
in jedem Hinblick funktionsgleich ist und sich auf irgend eine Weise
auf Emissionen auswirkt. Ein Zusatzteil ist ein auf dem
AnschluBmarkt bezogenes Teil, das kein abgeéndertes Teil und
auch kein Ersatzteil ist.

In keinem Fall haften John Deere, seine autorisierten
Motorvertriebshéandler, Handler, Reparaturwerkstatten oder jegliche
mit John Deere verbundene Unternehmen fur Begleit- oder
Folgeschaden.

John Deere kann Garantieanspriiche bei Ausfallen ablehnen, die
auf unsachgemaBe Wartungsleistungen oder auf Wartungsarbeiten
basieren, die nicht von einer autorisierten John Deere
Kundendienst- oder Reparaturwerkstatt durchgefthrt wurden.

John Deere behalt sich das Recht vor, dem Eigentiimer keinen
Garantieanspruch zu gewéhren, wenn ein Ausfall des Non-Road-
Dieselmotors oder eines Teils aufgrund von MiBbrauch,
Vernachléassigung, unsachgeméaBer Wartung oder ungenehmigten
Anpassungen oder Ab&nderungen entstand.

Fortsetz. siehe nachste Seite BK34394,00001CB —29—-13AUG08-2/3
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Abgassystemgarantie

GARANTIEVERPFLICHTUNGEN VON JOHN DEERE

John Deere erklart sich bereit, von John Deere gelieferte, mit Material- oder Verarbeitungsméngeln behaftete emissionsbezogene Teile oder
Komponenten, die innerhalb der genannten Garantiezeit dazu fiihren wiirden, daB3 ein Teil im wesentlichen mit dem in John Deeres Antrag
auf Zertifizierung beschriebenen Teil nicht mehr identisch wére, nach eigenem Ermessen zu reparieren oder zu ersetzen, ohne dal3 dem
Eigentimer Kosten fur Diagnose, Teile und Arbeitszeit entstehen. Der Garantieumfang unterliegt den folgenden Einschrankungen und
Ausschlissen.

Im folgenden sind emissionsbezogene Teile aufgelistet:

Luftansaugsystem Katalysator oder Thermoreaktor
e Ansaugkrimmer o Katalysator
e Turbolader o Auspuffkrimmer

o Ladeluftkiihler
Unterdruckgeregelte Kurbelgehauseentluftung (PCV)

Kraftstoffzumessung e PCV-Ventil

o Kraftstoffeinspritzung o Oleinfilldffnung

Abgasruckfihrungs- (AGR-)System Erweiterte Vorrichtungen zur Handhabung von Stickoxiden (NOx)
e AGR-Ventil e NOx-Adsorber und -Katalysatoren

e SCR-Systeme und Harnstoffbehalter / Abgabesysteme
Vorrichtungen zur Begrenzung der Partikelemission

o Beliebiges Gerat, das zur Erfassung von Partikelemissionen Verschiedene, in 0.g. Systemen eingesetzte Elemente
verwendet wird o Elektronische Steuereinheiten, Sensoren, Ausléser, Kabelbaume
o Beliebiges Gerat, das zur Regenerierung des e Schlduche, Anschlisse, Klemmen, Armaturen, Dichtungen,
Erfassungssystems verwendet wird Befestigungsteile
e Gehause und Auspuffkrimmer o Aufkleber mit Abgasbegrenzungsdaten

e Rauchbegrenzer

Jedes im Garantieumfang enthaltene emissionsbezogene Teil, das im Rahmen der erforderlichen Wartung zu ersetzen ist, unterliegt wahrend
des Zeitraums vor dem ersten planmaBigen Zeitpunkt des Ersatzes der Garantie von John Deere. Im Garantieumfang enthaltene
emissionsbezogene Teile, die im Rahmen der erforderlichen Wartung nicht ersetzt oder nur einer regelméBigen Prifung unterzogen werden
mussen, unterliegen wahrend der genannten Garantiezeit der Garantie von John Deere.

GARANTIEVERPFLICHTUNGEN DES EIGENTUMERS:

Der Eigentimer des Non-Road-Dieselmotors ist fur die ordnungsgeméBe Wartung und Instandhaltung des Motors entsprechend den Angaben
in der Betriebsanleitung verantwortlich. John Deere empfiehlt, da3 der Eigentimer alle Belege Uber die Wartung des Hochleistungsmotors
aufbewahrt, wobei John Deere keine Garantieleistung verwehrt, die ausschlieBlich auf mangelnden Belegen oder auf der Unterlassung des
Eigentiimers zur Sicherstellung der Durchfiihrung aller planméBigen Wartungsarbeiten beruht.

Emissionsvorschriften erfordern es, da3 der Kunde das Gerét bei Bedarf zu einer Vertragswerkstatt bringt. Infolge tragt John Deere KEINE
Verantwortung fur Fahrt- oder Kilometergeld bei emissionsbezogenen Kundendienstterminen.

Der Non-Road-Dieselmotor ist fiir den Betrieb mit Dieselkraftstoff entsprechend den Angaben im Abschnitt "Kraftstoffe, Schmiermittel und
Kuhimittel" der Betriebsanleitung vorgesehen. Die Verwendung jeglicher anderer Kraftstoffe kann dazu fihren, daB der Motor die
vorgeschriebenen Emissionsanforderungen nicht mehr erfullt.

Der Eigentumer ist fur die Einleitung des Garantieverfahrens verantwortlich und sollte die Maschine zum néchsten John Deere Handler
bringen, sobald ein Problem vermutet wird. Im Rahmen der Garantie durchgefiihrte Reparaturen sollten vom John Deere Héndler so schnell
wie mdéglich durchgefihrt werden.
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